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La presente inveneién ge refiere a un sistenma
"estabi]i7ador'de un barco de gabarras para- sujetar pi-
1as vertlcalﬂs de vabarras en el 1nterior de las bode-
’ gas de. un buque contra el baqculamiento de diche pila

de gabarras con"reldcién_gl buque; ‘para hacer que la‘pg
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la de gabarras y el buque formen eficazmente un:solo con -
Junto que resinte el movimiento.relmtivo éntre 1as gaba~
rras y el buque en condiciones dindmicas en el mar como
son el cabeceo, balanceo y 10s movimieéntos angulares, DLs-
te efecto reciproco rigido entre las gabarrés,y el buque
se basa en el hecho de due las gabarras‘ée puedeh encajar
o apilar en el interior de 1a bodega de forma que entre
las gabarras de una pilé partiéularAexista una rigides

de enclavamicnto o inmovilizacién y la pila quede rigida
con el casco del buque-acuﬁando las pilas de gabarras con
t{a 61 casco, Este enc%aVamiento o inmovilizacién se con-
sigue mediante el uso de blogques de cuila sujetos al casco
y cuiins en seccidn decreciente queiéé dejah cacr entre la
pila de gabarras en cada gabarra y una parte rigida del
casco del buque, ' _

Bl presente inveﬁto tiene'por'objéto 1é,sujec16n
rigida y rdpida de gabarras apiladas en laszbodegaé de wn
buque, con relacidén al buque, para eliminar el movimiento
relativo entre las gabarras y el buqué como consecuéﬁcia
de fuerzas dinémicas a lam quelel~buQue se‘ve éomé%ido
cuando navega, _ .

Otro objeto del presente invento es proporcionar
un medio de enclavamiento o fijacién mecénicamente simple
que tiene pocas plezas méviles, cuyo accionamiento es ex-
tremadamenté fécil ¥ que proporciona una fijaeidn rigida
de cuatro puntos entre la gabarra y el casco,

Teniendo presentes los objetos anteriores y otros
objetos del invento, este se describe a continuacién con

mayor detalle y se indica de un modo més particular en las
reivindicaciones adjuntas,
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IEn los dibujos,'donde los simbolos igualés se
refieren a partes 1guales 0 correspondientes en todas 1as
vistaa: ) S

La figura 1 es una vista en seccién trensversal
fragmentada'toméda a través de un carguero portador de

gabarras, que representa las gabarras apiladas acuiiadas

‘en su sitio contra las pasaderas.

La figura 2 es una vista en planta superior frag

. mentada de ﬁna seccién de sujecidn de gabarras y.represen

ta lns gabarras acufiadas en su sitlo. N

La fipura 3 es una vista en seccién tranSVersal
fragmentqda, tomada a mavor escala a través de una cone~-
xién de cufia de gabarra ylylaca de cufia con partes frag-
mentadas y partes 11uqtradas en. seccién._
_ La figura 4 es una vistal en perspectiva de la cu
fin estabilizadora de gabarra vy la guia de cufia y el blo-
que de apoyo empleado: con el presente invento, '

Refiriendonoa ahora a la figura 1, el ntimero 10
indicé de un modo general un carguero que tiene una bode-
ga 1l donde se encuentran- apiladas verticalmente gabarras
12 descansando sobre columnaa de encajamiento 13, Por fue
ra de las bodegas de gabarras ll se_qncuentran tanques
laterales 14 para regnlar el asiento y flotabilidad del
buque, _ ' A,: o .
» Entre.las_paredeﬁ*extremas 124 de las gabarras
apilsdas 12 y ol mampéro 15 de 1a'bodegé'dg gabarras 11
existen pasaderas 16 Que-qofron en el sentido longitudi-

nal del buque'y'fienen.baté&olas éléadas 17; En cada ni-

- vel de piso de gabarras existen pasaderas 16, Sujetos al

vextremo libre de las pataderas ‘16 se encuentran guias de -

I



50

10,

- 150

- 20,

25.

30.

cufia y bloques de apoyo 18 y,'segdnise ilﬁstra_don mayor
detalle en la figura 4, el bloque 18 as de seccién decre-
ciente de arrlba a aba]o y “tiene wna. ranura en secoidﬁ
decreciente 19 en su .care frontal, Una cufia astébilizado~
ra 20 tiene una cara plana 21 y una cara en secci&n debqg
ciente 22, Segin se ilustra en la figura 3, cuéﬁdo las ga
barras se apilan en la bodega, unas sobre otraé con el A
eje principal de la gabarra en 4ngulo recto al eje prin-
cipalldel buque, la cufin 20 se introduce éﬁ la ranura 19
del blogue 18, de tal manera que el 1ado'plano 21 dexla

cu?a 20 se apoya contra la pared extrema de la gabarra

124 y el lado de seccién decreciente 22 es cOmplementario

ala ranura de seccién decreciente 197en el blogue 18,
quedando por lo tanto la cufla 20 cautiva en la raenura 19
para no podersevmover a.través de la'parea”extrema 12A de

las gabarras 12 en uns direceidn y por aceién de cufia y

‘ gravedad en-la otra direccidn.

Por encimn de la cublerta pfihcipal 23 del buqﬁe
10 y extendiendose con relacién a la abertura de la bodega
de cargo o bodecuy de gabarras se encuentfa una bragzola
24 sobre la que se aloja una tapa de escotilla 25, Esta
tapa 25 actéia como base sobre la cual se apilaAuné o dos
gabdrras adicionales 12,

Cada cufia 20 queda cautiva en su érea general de
utilizacidén por medio de un tramo de cadena 26 uno de cu-
yos extremos ge sujéta al buque y‘el otro Qxfrémo se suje-
a a la cufia. B

NOT A
Descrita suficilentemente la naturaleza'del inven

to asf como la manera de realizarlo en la préctica, debe



' hacerse constar que las disposicioncs anteriormente in~
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dicadas son susceptibles'deimodificnciones de detalle
encuanto no alteren su prlnciplo fundamental, aiendo lo

que constituye 1n esencia del referido invento ¥y por la

- que se solicita Patente dg Invenoién por 20 afios en Espa

fia sobre: PERFECCTONAMTINNTOS EN SISTEMAS FSTABILI?ADORES

DI BUGUES-GABARRAS;.. caraétnrizéndose por lo siguiente:
1.~ Perfeccionamientos en qlqtemﬁq establllza—

dores de buques gabarras, especlalmente destinado para

‘buques que tiene bodegas paxa el cargo donde se apilan

‘gabarras verticalmente con el eje princlpal de 1a gabarrs

_en éngulo recto con eje principal del buque, donde se man

l “ ~ ~:’ 15.

tan pasaderas vertlcalmente unas por encima de otras en

"el mamparo transversal de 1a bodega en relaeldn de sepa

racién para quedar préctlcamonte en alineacién planar
con la parte superior de la- cubierta de. cada gabarras ca
racterizado porque el sistema comprende un b10que de cu-
fia llevado por la pasadera y comprendiehdo entre 1a gabg
rra y la pasadera, cuyo b10que de cuﬁa tiene una ranura

de gula en ee0016n.descreciente en su.cara frontal ¥y una

. cufia de sececldn descre01ente adaptada para alojarse en.

;25

.(nzC%:’

- 300

la ranuras de guia de seccién deqoreciente para apoyar-
se contra el bloque de cufia en. un lado y la gabarra en
el otro lmdo, para inmoyiliuar 1a columna de gabarras
contra el desplazamienfo.latéral.ﬁe;ias'mismés con rela-
cién al bugue navega ¥y se ve sometido a condiciones di-
némicas. ' ) o ».‘

2, - Perfecclonamiento en “sistemas esfabiliza-

dores de buques-gabarras, tal y como queda sustanoialmen'

. te dascrlto en la presente Memoria yen 1os dibujos ad-
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juntos.
Esta Memoria consta de seis hojas eseritas a
méquina por una sola cara. 30 MAYD 1972
. Madrid,
LASH SYSTEMS, INC, _
} ! GOMEZ Acegp y HODET
B p Fima Q).S ez Diag
c [
oAV LS
\



M(}é}

/ 7
" G\s‘mns tr topuig 4 Yi
L3008 X oma0y zawey 7

B e e D

8 UM g

\ il

===

LT CSIHGEAS HEYVT
gT Blouy §YLOH 2



et

LASH CYSTRNS, INC. 2 HOJAS. hoju 28

s AR
é@g%#ﬁ

| C|5 I T — .
2019 l-l“l“'.mmm@ l”l tg20 1 ||
u' '\_B \l |
2 (E e — ,4-:3 E|{|-,l {}.,ﬂ :' ) I
-0
2~ . i3 I‘;: L ToE ”i;
l: ,
‘:I 1
| | '
' t l
F1G. 4 N T |
r |
: |
l f
I
26~ l
20 l
2l l
|
u ’ :
1=
!,
18
A -
| W 872

Madrig__~

ooy

U i1 d AGEBJ ¥ MODET

# P Firmado; Jgz bm&
\/ Cé?(/m [ng




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



