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MEMORIA DESCRIPTIVA

Lz presente invencidén recae sobre un motor rotativo
a tres tiempos que son: Admisidn, compresibn y explosién-expuléién
realizfndose esta {iltima en un sblo tiempo.

El funcionamiento y comstruccibén del motor segfiin
la invencifn son relativamente sencillos y 1ld eficacia funcional
obtenida es sumamente grande, pues su rendimiento es elevadisimo.

El motor segln la invencién, funciona a pistones,
perc ofrece la particularudad de que en virtud de la disposicién
de los mismos, por efecto de la fuerza cent{fuga, pueden llegar a
quedar en un punto méximo de su altura y entonces el motor trabajﬂ
come turbina, haciendo los pistones el efecto de &labes.

Ofrece asimismo la ventaja de calemtarse todo por
ur igual, en lugar de recalentarse tode en un punto, como los uusg
les, ya que el calor se reparte.

No necesita de volante de compensacién, ya que el
rotO: hace el efecto del mismo. ' 1

’ Se eliminan muchas éiezas de los motores convencio-
nales y resulta mucho més econdmico.

La rotacidn es perfecta y supone en circunstancias
de igualdad, uq‘uo% & un 50% més de potencia como minimo, sobre
un motor convencional.

~ Los pistones son pequeiios Y su recorrido también
lo es, favoreciendo esto filtimo su resisiencia al desgaste.

No produce movihientos indebidos ni vibraciones.

Variaes éon las caracteristivaslesen;iales més, cémm
plementerias, que se desprenden de la lectura de la presente memot
ria, para cuya mejor comprensién se acompafian los dibujos adjun=
tos que muestran un ejemplo de realizacibén, no limitativo, de los
varios que caben dentro del cuadro general de la invencidn siﬁ

que 8ste se altere. En tales dibujos:
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la invencidn.
La fig. 2 es una seccién frontal.

La fig. 3 es una seccidn vertical lateral de una re

lizacidn de la tapa delantera.

De conformidad con la invenci§n.referida a los dib#—

Jos adjuntos, el motor cuenta con una pieza exterior, fija (1),de

forma oircular, que lleva ptacticados uwnos alojamientos para las

bﬁjias {11). En el ejemplo del dibujo adjunto, las bujias son trei,

pero ésto no tiene carfcter limitativo. Asipismo, esta pleza exte+

rior lleva tres lumbreras para admisin y otras tantas para esca-
pe; débese hacer notar que estos nfmeros no son limitativos.
Dentro de esta pieza exterior (1) o envolvente, se

aloja el rotor (2) del motor.

\

Este rotor lleva unos cilindros con sus correspon-

dientes camisas (%) donde se alojan y mueven unos pistones (9). En °

la cabeza de cada pistén hay un rebaje en su plano superior (R)

para oomplefar las ofmaras que, con el rebaje correspondiente (RE)

que presenta la pieza (1) exterior fija, quedan asi formadas; yenf

do los cilindros dotados de sus correspondientes segmentos, que
mantienen siempre la debida posicibn mobre el hueco de la pieza
(1) fija.

Cada pist6n (8) esth dotado de un vhstago (P) que,
debido a la preeiln de un muelle (10) previsto hacia su extremno
exéerior, ce apoya en una leva central (12) que es fija.

Al girar el tokor (2) va coﬁiando de la citada led
va (12) fija y debido al perfil de la misma; va produciendo, al
rotar, los tres tiempos de admisién, compresibn y explosifn-esca
pe, estos dos ﬁttiﬁos juntos en un sblo tiempo.

Las chmaras me hallan formadas por las oquedades
(RE) de la pieza fija exterior (1) y los revajes (R) pre;iatoe ef

las cabezas de los pistones (9). El recorrido termina en la lum=-
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brera de escape (E) y repitiéndose sucesivamente, se vuelven a’
iniciar los ciclos. R

Se dispone de wnos cojinetes de centraje (7), unos
para el eje o &rbol principal (3) y otros para el giro del rotor
(2) dentro de la pieza fija exterior (1), asf como otro juego pa-
Ta el giro del rotor junto al extremo del eje (3) que facilitan
el giro y mantienen al conjunto en la debida posicibn. Estos Gl
timos se hallan en la tapa (5) de la leva (12). .

Se dispone de una tapa (5) de la leva (12) sobre
la cual se apoyan los véastagos (P) de los pistones para dar los
tres tiempos de funcionamiento del motor, como antes se ha mencio-
nado. La tapa puede constituir por si misma, a través de un apén-
dice interior, la propia leva; y dicha tapa es adaptada para la
graduaci&nAde la posicidén y funcionamiento de los pistones, y,
consecuentemente, del motor. Esta tapa lleva en su parte delante~
ra un cojinete (7) de apoyo y giro adbre el extremo del eje (3).
La parte opuesta del rotor, va dotado de otra tapa (Tf) de cierre
y ajuste adecuados.

El rotor (2) lleva unos agujeros para su refrigerat
cidn por aire.

La tapa delantera (5) lleva por su parte delantera
una tapa (6) para el cojinete (7) de que dispone, y hace de base
donde va el distribuidor (no representado).

En los vAstagos (P) de los ﬁistones sé disponen ungs
ranuras longitudinales (X) cuyas rané:aa son gufas entre unos to-
pecillos (T) que se preién para limitar los recorridos de dichos
pistones.

Por efecto de la fuerza centrifuga, los pistones
(9) con sus vAstagos (P) llegan a un punto méximo de altura de su
fecorrido, v entonces ek motor trabaja como turbina, y los vasta-
gos (P) de los pistones hacen el efecfo de &labes. Entonces, di=-

chods vAstagos no se apoyan en la leva (12) y quedan en el punto
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superior de su recorrido dentro de sus cilindros (8), qﬁé 1imita}

el dispositivo de gufa de las ranuras (X) y topecillos (T) antes

descrito, que limitan con exactitud el recorrido de tales pistones. ,

Despuds del encendido, va acbpladoﬁuh turbo (TU)

convencional (no représentado)lpara sobrecargar la admisién Yy ocuanw

do la fuerza centeifuga anula la admisidn, trabaja el turbo con 1[5

cimaras formando una turbina con cémara de explosién,’ en contra d
los tipos convencionales de motores, pues la presidn sirve de es-

oape.

Por la parte posterior pueden aplicarse los elemen
tos que se estimen necesarios.

El motor, por cada bujis (11) lleva dos pistones,
y si se aumenta una bujia még, corresponderén a ella dos pistones
més, ¥y aigué este aumento en una progreéi6n matemAtica hasta un

1imite convenients.

Lag bujias (11) producen todas la explosibn al mis# :

mo tiempo.

El generador se prevée como dinamo, motor y freno

eléctrico (no representado).

Finalmente, tras lo descrito s8lo resta seflalar q
en la presentelénvenciﬁn cabrén cuantas variantes constructivas
como sean posibiea. sin que se’altere la esencia de la misma, pu-
diéndose Pfabricar su objeto en toda clame de formas, materioles,

potenciasdy tamafios adeéuados; sin limitacién.

NOTA : Descrito suficientemente lo que antecede sblo resta sefia
lar que lo que se declara propio y nuevo del solicitante es lo

contenido en laa siguientes:

I



REIVINDICACIONES
- 1 - MOTOR ROTATIVO DE TRES TIEMPOS, caraeterlzado
125 porque funciona a tres tiempos que son: admisi&n, compresiﬁn ¥y

explosidn~expulsibn, realizéndose esta filtima en un sololyigmpo.

2 - Motor, segln reivindicacién 18 garacterizado
-porque consta de uha pieza fija exterior, de forma mircular, que
lleva practicados unos alojamientos para las bujiag.Allevando las
130 correspondientes lumbreras para la admisibn y otras tantas para‘
el escape} alojédndose el rotor dentro de esta pieza exterior.

3 - Motor, segiun reivindicaciones 1 y 2 caracterizh-
do porque el rotor lleva unos.cilindros cop sus correspondientes

camigas, en las que se mueven unos pistones; ¥y en la cabeza de ca

135 da pistSn hay un rebaje en su plano superior, para completar las

] camaras que, con el rebaje correspondiente, presenta la cara intep-

na de la pieza exterior fija, quedango asi formadas dichgs cémaral
yendo los cilindros dotados de sus correqundientes segmentos que
mantienen.siembre la debida posicifin sobre el hueco de la pieza.

1409 ] Lk - Motor, segin reivindicaciones de la3s caraoteL

rizado porque cada pistén se halla dotado de un véstago, que debi

do al efecto de un muelle previsto hacia su exjremo exterior, sze
apoya en una leva central fijae

5 - Motor, segin reivindicacidn 4 caracterizado por-

145 que al girar el rotor, va copiando de la citada leva fija, y debi

do al perfil de la misma, va produciendo, al totar, los tres tien-
pos de gdmisiﬁn, compre;i&n y explosibén-escape, estos dos filtimo
conjuntamente en un séla tiempo. ’

6 - Motor, segln reivindicaciln 3 caracterizaéo por-
! 150 que las cimaras se hallan formadas por oguedades en la pieza fijg
exterior, y rebajes en las cabezas de los pistones; y el recorrido‘
‘termina en 1a lumbrera de escape. y, repitiéndose suce51Vamente,
se vuelven a iniciar los ciclos.

!

? - Motor, seglin reivindicaciones de 1 a 6 caractqri
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rizado por el hech& de qué el rotor 1iova unos agujeros para su

o &rbol principal y otros para el giro del rotor dentro de Ia pig-
za fija exterior, asi como otro juego para giro del fotorzjﬁntdfai
extremo del citado eje, qﬁe facilitan eligirb ¥y mantienen al con-
Junto en 15 debida pbsici&n,‘hqlléndoae esfos‘ﬁitimos en la tapa -
de la leva. | o
8 - Motor, segin reivindicaciones 7 y anteriores,
cargcterizado por disponer de wna fapa de.}n leva sobre la Que
apéyan los vastagos de los pistones en la forma ya indicada, pa-
ra dar los tres tiempos de funcionamiento del motor; y la tapa pue
de constitulr por si mismay a través dé un apéndice interior, la
propia leva; siendo adaptada dicha tapa para la graduacibn de la
posicibn y funcionamiento de los pietones y, conaecugntomgnto, del
motor; llevando esta tapa en su parte delantera el cédineté de apo
yo y giro del extremo correspondiente del -ejej yendo en la parte
opuestsz otra tapa Qe cierrery ajuste adecuades, a través de cuyﬁ

perforacifn central sale el eje.

9 - Motoe, segfn reivindicaciones de 1 a 8 caracte~|

rafbigeraci&g por aire. A

) 10 - Motor, segln reivindicacidn 8 caracterizado
porque }a tapa delantera, lleva, por su parte delantera, una pe-
quefia t;pg, para el cojinete de que dispone, ¥y hace de bass donde
va e} distriduidor.

11 - Motor, seglin reiwindiéaciones dé 1 a 10 carac-
terizados porque en los vastagos de los fié&onea se disponen unas
ranuras longitudinales que son'guiae entré unoa topeqillos que se
prevén para limitar los recorridos de dichqs pistones.

12 - Motor, segin reivindicacioﬁee de 1 a 11 carac-
terizado porgque por efecto de la fuerza centyifuga. %pa pistoneg_
llegen, con sus vagtagos, a un pqnto,méximo de alturé'en BU recoy

rrido, y entondes el motor trabaja pomo turbina, y los vhstagos




s
f

190

195

200

205

210

-8-

de los pistones hacen sl efecto de Alabes, y ontonces, dichos vhad -

tahos ya no se spoyan en la leva fija y quedan en,el'punﬁgiqqp¢-v‘
rior del recorrido, dentro de sus cilindros, que limita el dispo-
sitivo de gufa de ranuras y topecildos antes mencionado; Qué limid
tan oén exactitud el recorrido de dichoa pistones.

13 -~ Motor, segfin reivindicmciones de 1 a 12 carac+
terizado porque después del encendido va'acoplado un turbo para
sobrecargar la admisibn, y cuando la fuerza centrifuga anula la ad~
misibn, trabesja el turbo con las cémaras, formando una turkdna coy
clmara de explosibn.

14 - Motor, segin reivindicaciones de 1 a 13 caracH
terizado porque por la parte posterior del motor son acoplables
los elsmantos necesarios para la tranemisidn o transformacidn de
fuerza y movimiento.

15 = Motor, segln reirindicaciones de 1 a 14 carac+

terizado porqus el mismo, por cada bujia lleva dos pistones, y si

aumenta una bujia mls le corresponderén dos p%atones nfs, csiguiend
do este aumento progresivo hasta un l{mite conveniente.

16 = Hotor, segln reivindicacidn 15 caracterizado
porque todas las bujias producen la explosidn al mismo tiempo.

17 - Motor, segfin reivindicaciones porgque se prevé
el generador como dinamo, motor y freno.

18 « ROTOR ROTATIVO DE TRES TIRMPOS,




Todo segln se describe en la presente memoria que
consta de nueve hojas foliadas y eseritas por una. cars con dome-:’

cientas trece 1fneas y dibujos anexos.

MADRID 22 abril, 1972

Pele |
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