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PATENTE DE INVENCION
por VEINCE afios

en Espalla, a favoer de DONIMIGUEL ANGEL GONZALEZ CARPIO
de naciona;idad espaliola, establicido en MADRID.~ calle
Capitén Haya, nfmero 78-72, la cual se refiere a:
"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MEDIOS DE ADAPTA-
CiON DE REFRIGERADORES EN AUTOMOVILES"
000000000 ‘

MENORIA DESCRIPTIVA

El invento se refiere, conforme indica el enun—
ciado, & unos perfeccionamientos introducidos en la adap-
cién de un equipo de acondicionamiento de aire, sobre
un vehiculo automévil, al propio tiempo sugiere en empleo
de unos digpositivos especiales que han sido especifi-
camente concebido para llevar a la prdctica la espe-
cial forma de montaje y retensién, sobre el motor de -=

un vehfculo, de los distintos elementos que integran el
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equipo de acondicionamiento. Més concretemente el in-
vento afecta a la sujecidn del compresor, el embrague
magnético y la polea para el tensado de la corres -
transmisora de fuerza y movimiento del compresor,

Todos estos componentes son parte del sistema
para acondicionar el aire en los vehiculos automdviles.

En un sistema clédsico de acondicionamiento de
aire para vehfculos automdviles hay tres componentes
bésicos:

-Evaporgdox,

~Condensador.

=-Grupo compresor.

El evaporador que se encarga del control de -
Lumedad y temperatura ve alojado en el interior del -
compart%miento de pasajeros del vehigulo. El condenga-
dor suele ir alojado enfrente del radiador pars uti}i-
zar el flujo de aire dirigido a este @ltimo, o bien,
puede estar equipado con un motor eléetrico y ventiia-
dor propios y en ocasiones se requiere que forme wna -
unided completa con el evaporador alojada €sta en el
techo del vehiculo.

El compresgor es de tipo abierte y por tanto «~.
necesita que sea transmitida potencia mediante el eje
de cigllefial de que dispone.

. El grupo compresor que es el componente que =~
nos ocupa, debe ir siempre alojado en el compartimien-
to del motor para asi aprovechar la fuerza generada -
por égte.

La transmisidn se realize medisnte una correa

gue une una polea adicionada en el cigliefial del motor
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¥y el embrague magnético que.va adosado al eje del com~
presor. El tensado de la correa para la transmisién -

adecuada ge efectiia mediante una polea tensora o per =~
otros métodos adecuados.

Eete conjunto compresor-embrague-polea tengo-
ra son iguales o semejaentes para todos los vehfculos
pere requleren de un conjunto de goportes para la su-
jeeién y alineado de estos componentes, que son dife=
rentes para cada modelo de motor e incluso pars Aige-
tinto modelo de automévil con igual motor.

En el objeto propuesto el invento se egtable-
ce una nueva disposicidén de sujecién y unos soportes -
epgpeciales pars ciertos vehfculos automdviles.

Ya se conocen otros tipos de sujecién para =
talea vehfoulos pero son! causa de problemas especial-
mente de vibraciones, rotura de estos soportes, holgu-
rag, rotura de tornillos, etc.,le incluso a veces se
originan efectos secundarios en el motor. |

De las novedades introducidas por el invento la
nds importante es la del 1ugar utilizado para la fija=
cién de estos elementos, Esta situacidn del compresor
evita roturas, vibraciones y momentos flectores por -

estar cerca del cigliefial del motor siendo por tanto

las vibraciones del motor de memor recorrido y la fi-
jacién del compresor sélidamente al blogue del motor y
mediente cinco tornilloes indicados en los dibujos, con
la letra "d", uno con la letra "e® y loa dos espérra--
gos originales de sujecién del motor al chasis que re--
ducen pof otro lado las tensiones originales en 108 so-

portes por la vibracidén propia del compresor, El com--
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presor se monta en un sopeorte especial ﬁediante dos tor-
nillos "j" en el lateral del soporte y mediante cuétro
tornillos "k" en la base.

En otros sistemas ya utilizados la colocacién
del compresor en el otro lado del motor, & mayor dis=-
tancia y mediante un soporte en voladizo, dan lugar a
érandee esfuerzog y vibraciones.

' Otra novedad introducida por el invento cong--
siste en el doblado de la placa soporte (B) por sug ==
Baterales para reforzarla y reducir adn mds las vibra-
ciones.,

Se elimina también un tirante de refuerzo que
es necesario en otro tipo de adaptadores y que pasan-
do entre el bloque motor y el ventilador rompia este -
Gltimo al romperge el tirante. ‘

&ambién se han eliminado as{ problemas secunda-
rios de pérdida de aceite por roturas u holguras eniel
soporte del filtro de aceite.

En los deméds modelos de adaptacidn por utilizar
el soporte del filtro de aceite para sujecién, debido-a
las vibraeciones y esfuerzos originales puede dar lugar
a las mencionadas roturas u holguras.

En el caso de adaptacidn paras los vehiculos --
con embrague magnético en el ventilador, Figura 18, se
incorpora wna polea fija -F~ para el méximo rendimiento
de eire acondicionado a la vez que se cambia el wventila-
dor original por otro de mayor caudal de aire -v-j en -
el cago de no llevar embrague magnét{%%ugg gispondrén -
gendos separadores~Fa- y -Fb- a ambos lados de la polea

original ~Fg=. La sujecién del ventilador se realiza =~
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con tres tornillos (g) al disco Fb y'eSte conjunte a =

su vez se monta con otros tres tornillos (£f) & la polea
original Fg y eje de la bomba de agua. En los autombvi~
les con embrague en el ventilador, la bomba de agua y -
ventilador se retienen con los tornillos (g).

La introduccibén de este tipo de adaptacién lle-
va incluida la modificacién de las manguetas del radia-
dor tal y como se aprecia por las figuras 42 y 5%, pa-
ra eviter interferencias de las mangueras con el embra~
gue del compresor.

Otra mejora aportada por el invento se refiere a
la polea de cigliefial A, hecho de un solo bloque para -
ambag correass Se ha movido la trensmisién del aire —-
acondicionado al interior usando la polea mds cercana
al ciglefial, disminuyendé asf .l par intreducido en el
eigﬁeﬁél ya gque la tensién del aire acondicionade es ma-
yor'que la de la correa de la dinamo o alternador.

Una vez ge haya comprendido con mayor claridad
el conjunto de la patente, otros detalles y caracteris- |
ticas del mismo, se irdn poniendo de manifiesto en el =
trangourso de la descripeidn que se da a continuacidn,
en la que se exponen los detalles més particulares de
la patente, como, asimismo, de los medios gque para su =--
puesta en préctica pueden emplearse. Bstos detalles se -
dan a tf{tulo de ejemplo, ﬁaciendo referencia a un caso -
posible de realizacién prédctica, pero el invento, no -
queda limitado, exactamente, a los detalles a que aqui
8e exponen, debiendo‘ser coqsiderada, por tanto, esta -
deseripeidn, desde un punto de vista ilustrative y sin -

limitaciones de ninguna élase.



5."

10.-

154~

20 o=

25."

300

40199

Una idea més amplia de la invenci&h, la propor~

ciona lg deseripecién siguiente en la que se hace refe-~
rencia a la ldmina de dibujo ilustrativo que a esta me~
moria se acompafla, y en la que de manera un tanto esgue-
mdtica y exclusivamente por via de ejemplo, se represen—
tan los detalles preferidos por el invento.

En estos dibnjos, se usan marcaes de referencia
semejantes, pars indicar piezas, conjuntos o partes, —-
que se corresponden en las distintas vistaspresentadas,
cuyas piezas, detalle y organizacibn se definen de une
maners especifica en el transcurso de esta memoria, ¥y
después, ge concretan en las notas reivindicatorias -
ginales.

En los dibujoss

La figura 12 es una vista un tanto esquemdti~
ca que representa los distintos érganos del equipo de
acondicionamiento gue han de ser instalados y reteni--
dos sobre el motor de los vehfculos con embrague mag-
nético,

La figurs 22 es una vista de un caso de adap=-
tacién, semejante al mostrado en la figura precedente
y cuya realizacién corresponde a un vehiculo cuyo mo-
tor no lleva embrague magnético.

La figura 32 muestre un esquema de conexiones
de correas transmigoras de fuerza ¥ movimiento.

La figurs 42 es una vista lateral del radiador
de un motor con los manguitos correspondientes en el ca

g0 de no contar el vehfculo con eguipo de mcondiciona~-

niento de aire.
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La figura 5% muestra el mismo conyuniv de la

figura precedente con la modificacién introducida para
instalar un equipo de acondicionamiento de aire, se =~
aprecia el corte producido en el tramo desviado ~-C- del
manguito =M~ en cuyo casc se incorpora una abrazadera
~-T~ gque retiene dicho manguito evitando se desconecte
del radiador.

En estos dibujos, se indica mediante el ndme—
ro -l~ el grupo compresor con su polea =2~, gue se ing-
tala y fija sobre la pieza de escuadra =3-, ya comenta-—
da, que tiene sus bordes doblados para aumentar su re=-
sistencia mecénica.

Bl ndmero -4~ geflala la polea tensora dispues-
ta entre la polea ~-A-, acoplada en el extremo de sa-~
1ida de movimiento del digliefial y la polea —-2- del ~
compresor, A

El ndmero -5- indica un tirante que se adapta
en forma corrediza, sgobre el grupo compresor y que es
retenido sobre el espdrrago -6-, utilizado para aco--
plar el motor sobre el chasis.

Se comprenderd f4cilmente, despuéas de observar
los dibujos y la descripeién precedente que 1la actual
concepcidn proporciona wna construccidn sencilla y efeg
tiva, susceptible de poder ser llevado a la préctica -
con gran facilidad, asegurando ;a obtencién de une ma-
nufgotura relativamenie barata.

Este detalle de economia adquiere gran importan
cia si se congidra en los términos de una producciban -
en escala, ya que eg evidente gque el mercado puede =-

absorber en cantidades nuy consideragbles el objeto que
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4 constituye la invencidn y cualquier pequefic ahprro lo

- grado mediante la aportacidn de ciertas mejoras durean

te su fabricacion, puede adquirir elevadadas proporcio
nes . .
Se reitera, que en el objeto que constituye ei
actual invento, serdn susceptibles de introducirse to
das aquellas modificaoiones de detalle que las circung
tancias y la prdctica pudieran aconsejar, siempre y - -
cuando que, con las variantes que se introduzecan, mo se
cambie, altere o modifique la esencialidad del invento

descrito.

NOTA
Se declara como de novedad y propiedad para to-
do el territorio espatiol, el contenido de las siguien-

tes:
y

.

REIVINDICACIONES

13.- Perfeccionamientos en los medios de adapta
cidén de refrigeradores en automdviles, que se caract%—
rizan por disponer el compresor sobre el blogue del mo
tor en proximidad a la salida del cigiefial utilizando-
pera ello un elemento de soporie que és retenido sobre
los propios espdrragos que retienen el motor al chasis
del vehiculo reduciendo asi las tensiones originadas -
en los soporfes por las vibraciones propias del compre
sor del equipo de acondicionamisnto.

28,~ Perfectionamientosen los medios de adapta
cidn de refrigeradores en automdviles, que se caracte
rizan porque el elemento de soporte a que se refiere-
la reivindicacion 12, se constituye mediante una pieza

a modo de escuadrd una de cuyas alas se adosa y fija -
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sobre el bloque del motor quedéndo en voladizo la se-

gunda ala y en posicicn adecuada para soportar y rete

ner por tornilleria el grupo compresor caracterizdndo

se ademds dicho soporte por el hecho de contar con des
viaciones en sus bordes a fin de aumentar su resisten

cia mecdnica y para reducir sus vibraciones.

38.,- Perfeccionamientos en los medios de adapta
cidn de refrigeradores en automdviles, igual segin rei
vindicaciones 18, 22 de acuerdo con los cuales se incor
pora en el extremo de salida del ciglefial del motor una
polea con dos cables destinados para-reoibir sendas co
rreas, transmisoras de fuerza y movimiento, que enlazan
respectivamente, una con la bomba de agua y alternador
¥ la otra con el grupo compresor intercalando entre la
polea de éste y la del cfgﬁéﬁal, un dispositive tensor.

48.- Perfeccionamientos en los medios de adapta
cidn de refrigeradores en automdviles, segin reivindi-
caciones 28, 32 en los medios de adaptacidn de refrige
radores en automdviles que se caracterizan porque en -
el cago de instalar el equipo acondicionador en motores
provistos de embrague magnético en el ventilador, se -
incorpora en el.propio eje de la bomba de agua, une po
lea fija provista de un micleo axial scbre el gue se -~
instala un ventilador de elevado caudal de aire, en = -
gustitucidn del original del motor.

58,~ Perfeccionamientos en los medios de adapta
cidn de refrigeradores en automdviles, de acuerdo con
la reivindicacidn 48, que se caracteriza porque en el
caso de motores desprovistos de embrague megnético en
el ventilador, se mantiene en el eje de la bomba de ~

i
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agua su iolea original y se adosa por cada lado de €sta
sendos separadores de los cuales, sobre el exterior, se
adapta un ventilador de elevado caudal de aire, sustitu
yendo al origingl del motor. '

62.,~ Perfeccionamientos en los medlos de adapéa-
cidn de refrigeradores en automdéviles, de acuerdo con -
las reivindicaciones 4& y 52, gque se caracterizan por el
hecho de reducir la separacidn del manguito de agua en
su conexidn inferior con el radiador, incorporando ade-~
mds una abrazadera de retencidn para dicho manguito, cu
ya abrazadera se fija a un punto estdtico, facultativa-
mente a una aleta soporte del radiador.

%é.- Perfeccionamientos en los medios de adapta-
cidn de refrigeradores en automéviles, segin reivindica
ciones precedentes que se caracteriza porque se incorpg
ra un tireante entre el compresor y el vdstago inmediato
que retidne el motor &l chasis del vehiculo.

8&,~ "PERFECCIONAMIENTGSEN LOS MEDIOS DE ADAPTA-
CION DE REPRIGERADORES EN AUTOMOVILES",

Todo ello, conforme se describé ¥y reivindica en
la presente memoria gue conste de DIEZ hojas, escritas
a mdquina por une sola de sus caras y dibujos que la
ilustra.

Madrid, 22 de abril de 1.972
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