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‘Perfeccionamientos en instalacicnes de inyeccién de

combustible.'
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Le invencién se refiere a una instalacidn de

inyecoidén de combustible, de trabajo cqntinuor,.para,

$urbinas de gas de vehioulos, con una bomba de inyeg¢ .

cidn de trabajo continuo y regulamcién de la cantidad

de inyeccién, con un dispositivo ocalibrador de canti
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dad que determina la posicidn de una corredera de’ mando‘
que calibra la cantidad de’ combustlble que fluye hecis
'laé toberas de inyeccidn, existiendo por esta razép'en
une védlvula de calibracidn, contenida en le correders de
'mando, una ceids de presidn constante, en la’quereh la
corriente de combustible se ha conectado una vdlvula de
diferencia de presidén y ademds, con medios pars regular

el caudal en dependencia del nimero de revoluciones, pa-

_ra limiter la presidn dentro del sistema hidrdulico, y

" para la proteccidn contra un sumento de reveluciones y

temperaturs y en la que, ademds, la seccidn de paso de la
valvula calibradora se puede veriar por un'sistéma eiec-
tromagnetico directamente unido a la corredera de mando
¥y dispuesto dentro de la carcaig. 7

En esta instalacidn de inyeccién de combustible,
por diferentes valores de la presidn dg retroceso del com
bustible en le tuberfa de inyeccidn hacls las toberas de
inyeccion, puede oscilar la diferencia de presidn regula-
da por la valvula de diferencia de presidn, con lo-cual

la cantldad de combustible calibrads ya no corresponde a

'la ‘cantidad de combustible adjudicada al correspondiente

estado de servicio. 7

La invencidn tiene por cometldo me joraxr la insta-
lacién de inyeccidn de combustible arriba descrita, de mg
nera que se reduzca el efecto de la presidn de retroceso
del combustible sobre la vélvula de diferencia de presion.

Lste cometido se soluciona, segin 1la presente in-
vencion, debido a que pare reducir el efecto de la pre=—
8idn de retroceso en la tuberia de inyeccidn sobre la

valvula de diferencia de presidn, la seccidn de presion

t
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del asiento de vdlvule fijo con igual seccidn.de ebertu~

ra, que.estd formads por el contorno de . las aberturas de

flujo y el intersticio de asbertura entre la membrane y le

superficie frontal de asiento de vélvula-fijo, es més re-
ducida que en una forma de vélvulae con una aberturs de bg
80. ' - 7

‘Un ventajoso desarrollo del objeto de la invencidn
eonsisteren que la valvula de diferencia de presién_posee
un gsiento de vdlvula con tres aberturas'de'paso circula-
res de igual seccidn. '

Otro ulterior desarrollo ventajbéo de lé invencidn
consiste en que la vélvula de diferencie de presidn posee
un asiﬁptaide vélvule fijo con dos aberturaé de pasé rec—
tangulares de igual seccidn. ,

En el dibujo se han representado tres ejemplos de ;
ejecucion de la invencidn que se describen.a continuacionl
con més detalle. Muestran: 7” | 7

1a figura 1 uns seccidn a través de una instalacion
de inyeccidn de combustible con un primer ejemplo de eje—
cucidn del asiento de vdlvula fijo, -

la figura 2 el detalle E de la figura 1 en ﬁéyor
escale, ' |

. la figura 3a la vista A del primer ejemplo de Bjem-
cucidn da la figura 2,

la figura 3b el segundo ejemplo de eaeoucion ‘del
asiento de véalvula fijo en vista en planta, .

la figura 3c el tercer ejemplo de sjecucidn del
asiento de vdlvula fijo en vista en planta, ¥ |

la figura 34 la forma de vdlvula normal del asiepn
to de vlvula fijo.

i




10.

15,

20.

- 25,

- 30,

En la figura 1 se denominae con 1 la carcasa del
regulador que contlene una bomba de engranaje 3 qﬁe sir-

ve como bomba de inyeccidn, accionada por.un drbol de ac

qionamiento 2, ¥ que impulsa combustible a través,del ta

ladro 4 hecia uns ranura anular 5 de un casqui11076, deg
de donde el combustible, a través de taladros 7, pasa a
un recinto anular 8 que esté formedo por la'cqrrederé de
mando 11 y el taladro interior 14 del casquillo 6. Los

dos bordes 0 aristas de mando 12 de la corredera de nan-

" do 11 y las correspondientes ranuras de mando 16 fonnanr'

una vélvula calibradora cuya seccion de paso 21 se,puede
vafiar pér ﬁn dispositivo graduador de la ¢aﬁtidﬁa unido
con le corredera de mendo 11. kEl dispositivo gradugdor
de la cantidad contiene un imdn giratorio 18 que esté

)

dispgesto giratoriamentefentre dos bobinas 19 que se en-

" cuentran sobre un nucleo 20, de manera que a_través de -

los imenes giratorios 18 y el nueleo-;b se puede desarro
1lar un circuito megnético cerrado. El imdn giratorio
18 esta sujetado sobre la corredera de mando 11 cuya fi-
jacién axial se efectla por el tornillo de graduacidn 24
contra el tope 25 que se apoya en la tapa 27 cbnirg el
resorte 26. ' | o

Asimigmo se ha dispuesto éobre la corredera de
mendo 11 un disco de levas 30 que segﬁnrel giro de 1la
corredera 'de mando, a través de un palpador 31, acciona
un miembro de aviso inductivo 32.

El combustible calibrado en las renuras de mando

'15 fluye 8 través de ls renura anular 16 ¥y el canal 34

a la cdmera 35 de la vélvula de diferencia de presion 36,

.que_esta desarrollada como valvula de asiento_plano Yy cu
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ya membrana 37, entre la carcasa del regulador 1y la
darcaéa'de la vélvula 38, estd sujetada en un planc con
el asiento de véivﬁia 39 dispuesto fijo. En la carcasa
de valvula 38 se apo&a, g través de umn aniilo intermedio
40, un resorte helicoidal 41 que tiene uns caracteristi-
ca lo més plana posible. Este resorte helicoidal 41 aé-
tda sobre la membrana 37 a través de un platillo de re-
sorte 42 en direccidén de abertura de manera que la valvu
la de diferencia de presién,3é_esté abierta-en estado
fﬁera de serviclo. Desde la ranure snular 5 fluye éom—

bustible sin estrangular a través del taladro 9 hacla

una cémara de la velvula de diferencia de presién.

i la vilvula de diferencia de presidén se encuen-

tra en posicién abierta entonces puede fluir el combusti~

ble desde la camara 35 entre la membrana y el asiento de
vélvula £ijo 39 a través de taladros 44 hacia la tuberia
de inyeccidn 45.

E1l modo de trabajo del ejemplo de ejecuclén repre
sentado en la figura 1 es como sigue: EL combustible es
impulsado por la bomba de engranaje 3 hacila la valvula
calibradora 12,15 donde la calibracidn se efectia bajo
mantenimiento de una calda de presidn constante a través
de la vdlvula de diferencia de presidn 36. De esta mang
re s la seccidn de paso 21 una medida para el cauqél de
flujo de combustible.

La figura 2 muestra el .detalle E de la figura 1
en escala aumentada. Conforme a un primer sejemplo de
ejecuclidn (Fig. 3a) estd provisto el asiento de vdlvula
fijo 39 de taladros 44 cuyo contorno, junto coﬁ el in-

tersticlo de abertura 47 entre la superficie frontal 46
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‘del asiento de valvula fijo y la membrana 37, forma la
seccién de paso. _

.En la figura 3a se ha representado la vista A de
la figure 2 en forma simplificada.; Las secdioﬁes indi-
viduales de los cuatro talsdros 44 formaﬁ Juntos la seg
cidn de paso a través del cual lérpreéién de retroceso
del combustible en la ‘tuberia de inyeccidn 45 actia so-
bre la membrana 37 de la vdlvula derdiferehéia de pre-
sién 36.

Ia figura 3b muestrs otro ejemplo de'ejecucién del
asiento de valvula fijo 39 con tres sberturas 50,

La figura 3¢ muestra en un tercer ejemplordé eje-

eucidn, la vista en planta sobre el asiento de}#élvula '

fijo con dos sberturss 51 rectangulares. Ia forma de V41l

vule normal representada en la’figura 3d estd formada por

‘un asiento de vdlvula fijo 39 con un talsdro 52.

Con igusl intersticio de aberture 47 entre la.ﬁeg
brana 37 y la superficie frontal 46 del asiento de. vélvu
la fijo 39 tlenen los ejemplos de ejecucidn representé~'
dos en las figuras 3a, 3b, 3c y 34 la misma séccién,de
paso. En los ejemplos de ejecuciénrrepréséntgdos en las
figﬁras 3a, 3b y 3c tienen sin embargo un@ éecgién de pa .
80 considerablemente inferior,rlo que-sé désﬁrendé.en cg
da caso dé la suma de las diferentes'éecciones de las
abérturag 44, 50 é 51 que la forma dervélvuia normal ré

presentada en la figura 3d que estd formada por la sec-

cidn del taladro 52. Por la menor seccidn de paso de los

tres ejemplos de ejecucién se reduce por lo tanto a un
minimo la influencia pefturbadora de la presidn de retro
ceso del combustible sobre ls diférencia de pfésién cong
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tante.
" _NOT4-

- Descrita suficientemente la naturalezé del ihven-
to, asl como la maners de realizarlo en la préética, de~
be hacerse constar que las dispdsiciones ahteriormenté
indicadas, son susceptibles de modificacionqs de detalle
en cuanto no alteren sﬁ principio fundémeﬁtal. Tambiénf
se hace constar que el invento cofresponde a ung Solici-
tud de Patente, presentada en-Alemania, con fecha 24 de
abril de 1971, bajo el mimero P 21 20 112.7, acogiéndose
por lo tanto a los beneficios que conceden los-ConVenios
Internacionales en vigof,rsiehdo lo que constituye Vla
esencia)del referido invento y por lo que se'solicita'pg
tente de invencidén por 20 afios en Espafia, sobre: PERFEC-
CIONAMIENTOS ENi INSTALACIONES DE INYECCION DE COMBUSTI-
BIE; caraéterizéndose por lo siguiente: :

18,~ Perfeccionamientos en instalaciones de in~
yeccidn de'combustibie, de trabajo continuo, para furbi—

nas de gas de vehiculos, con una bombe de inyeccidn de

trebajo continuo y regulacidn do la cantidad de inyeccidn,

con un dispositivo calibrador de cantidad, que determina
la posicidn de una corredera de mando que calibra la can-
tidad de combustible que fluys hacia las toberas de inyec

cidn, existiendo por esta razdén en una vdlvula de caiibrg

cidon, contenida en la corredera de mando, una calda de

presidn constante, en la que en la corriente de combusti-

"ble se ha conectado una vdlvula de diferencia de presidn

Yy ademds, con medios para regular el caudal en dependen—

cia del ndimero de revoluciones, para limitar la presidn

dentro del sistema hidraulico, y péra la proteccidén con-
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.tra un aumento de revoluciones y temperatura y en la que,

, ademds, la seccion de paso de la valvula calibradora 88

puede variar por un sistema eleotromagnetlco directamenp

te unido a la corredera de mando y dispuesto dentro de

la carcesa, caracterizados porgue para reducir el sfecto

de 1la presién de retroceso en la tuberis de_inyeccién
del combustible, sobre la vdalvula de,difereﬁcia ds pre-
sidn, la seccidn de presién del ssiento de vélvula fijo,
con igual-secoién de abertura, que esté foruada pdr el
contorno de 1as aberturas de flujo y el intersticio de
sberture entre la membrsna y la superficie frontal del‘
asiento de valvula fijo, es mas reduclda que en una for-

ma de valvula con una abertura de paso.

25 - Perfeccionamientos segin 1la reiv1ndicacion 1,

caracterizados porque la valvuia de diferencis de presion
presenta un asisnto de valvula fijo ‘con tres aberturas
deréaso circulares_de igual seccidn. _

' 735.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque la vdlvula de diferencia de presién

presenta un asiento de vilvula fijo, con cuatro aberturas

de paso circular de igual seccidn.

48, Perfeccionamientos segin la reivindicacion
1, caracterizados porque la valvula de diferencia de Pre-
sidn presenta un asiento de vélvula fijo con.dos abertu—

ras de paso rectangular de igual seccidn.




58,~ Perfeccionamientos en instalaciones de
inyeccidn de combustible, tal y como queda ,sustanciél—-
mente descrito en la pfesente Memoria, e ilustradd en
los'adjuﬁtos dibujos. ' 7
5. Esta Memoris consta de 9 hojns, escritas a mé-
| quina por una sola cara. o ' i
Mearia 21 ABR 192 o
ROBERT BOSCH GMBH. S

J, GDMEZ ACEBO Y MODET "y
pi p. Firmador L, Geeta Fernfndez
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