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MEMORIA DESCRIPTIVA

En instalaciones para el lavado de vehículos el 

mecanismo lavador está constituido, por lo general, por un 

arco o puente, fijo o mávil, que presenta un movimiento re­

lativo respecto al vehículo, cuyo puente o arco está provis­

to de los correspondientes oepillos horizontales y vertica­

les, máviles, que toman con la superficie del vehículo a la­

var. Tales oepillos se encuentran soportados en sus ejes de 

giro respectivos, los cuales se desplazan mediante brazos de 

soporte oscilantes, o de cualquier otro tipo, haciendo seguir
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a loa cepillos de contacto los perfiles laterales y superior 

del vehículo.

Ahora bien, estos meoanismos lavadores normalmente 

se aocionan mediante dispositivos neumáticos, tipo cilindros 

o similares, comandados mediante válvulas sensibles a la pre­

sida que ejerce el vehíoulo sobre los cepillos, en cuya acción 

se aplioan ástos al vehíoulo, contorneando su forma y lavando 

su superficie con una presida constante.

El aire alimentador de los citados dispositivos de­

be estar regulado a una presida exaota y filtrado y lubrifica­

do para la oonservacidn y buen funcionamiento de válvulas y 

cilindros, y en general, de toda la instalacidn neumática. Es­

tos sistemas, muy caros y bastante complicados, están someti­

dos, dada su sensibilidad, a averías de sus componentes, o a 

variaciones, que se producen en la presidn de aire, así como 

a reglajes incorrectos hechos por personal inexperto, o por 

el propio usuario del aparato, conducentes a la formacidn de 

presiones excesivas sobre el vehículo, con riesgo de dañar la 

pintura del mismo, y tambián a acercamientos y alejamientos 

bruscos del oepillo, que golpea por una parte el vehíoulo y 

por otra deja partes de su superficie sin lavar.

El objeto de la presente invencidn consiste en per­

feccionamientos en dispositivos para el control de los movi­

mientos en los cepillos lavadores, de menor coate y mayor sen­

cillez, que evita las desventajas antedichas de los dispositi­
vos existentes en el mercado.

En esencia, el dispositivo de oontrol de movimiento 

en los cepillos de lavado para vehículos automóviles, que pre­

sentan estas instalaciones, adecuadamente distribuidos en po­

siciones horizontal y vertioal, se fundamenta, en el caso de
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loa oepillos verticales, en la acoión mecánica ejercida por 

un resorte helicoidal niveladora de la presión de loa cepi­

llos en contacto con el vehículo, durante el paso de los mis­

mos por sus laterales, ouya acción se transmite por el brazo 

móvil soporte de sus ejes mediante una prolongación, en cuyo 

extremo aotda el oitado resorte adosado al montante del pór­

tico de la instala oión, lógicamente en cada banda del mis­
mo.

Esta acción compensadora de la presión permite el 

perfecto copiado por parte del cepillo de la forma del vehí­

culo, así como una presión constante sobre el mismo. Como se 

comprende, con este sistema no existen ni cilindros, ni vál­

vulas, ni reguladores, ni circuitos neumáticos, sujetos a po­

sibles averías o desajustes gue puedan dañar la superficie 

del vehículo a lavar, presentando por otra parte, como venta­

ja, su reducido coste.

Para máquinas gue se desplacen sobre el vehículo, 

haciendo dos pasadas, una de lavado y otra de abrillantado 

y enjuague, el sistema se complementa oon un dispositivo des­

tinado a evitar el bloqueo que sufrirían los cepillos cuando 

entran en contacto con el vehículo al iniciar la segunda pa­

sada, pues la fuerza que se orea en oada oepillo en lugar de 

compensar la ejercida por el resorte, tiende a sumarse a ella, 

de modo que los oepillos, en vez de abrirse para seguir el 

perfil del vehículo, se cerrarían impidiendo el desplazamien­

to relativo de vehículo y máquina.

Este dispositivo puede ser mecánico o elóctrico. En 

el primer caso consiste en un trinquete, portador de una rue­

da accionada mediante una leva fija al suelo a partir de la 

mitad del vehículo, en forma tal que aguante los oepillos, una
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vez que ástoa han sobrepasado aquál; al repasar quedan de nue­

vo libres los cepillos, cuando la rueda supera la longitud 

de la leva. En el segundo oaao oonsiste en una uña eléctrica, 

accionada por un final de carrera, dispuesto en el punto don­

de en el primer caso empezaba la leva.

Para el cepillo horizontal, el mecanismo de control 

de movimiento es algo más oomplicado que en el de los vertica­

les, aunque sin embargo el de la invención es notablemente 

más sencillo que los de la mayoría de máquinas existentes en 

el mercado. Para ello, el cepillo se sostiene mediante un so­

porte cojinete en uno de sus extremos, mientras que en el

otro lo hace por medio de una caja, deslizante sobre ruedas 

en guias montadas en el pórtico. Estos extremos penden por 

medio de cables conducidos por carrillos, cuyos extremos li­

bres oomportan contrapesos equilibradores del peso del cepi­

llo. En uno de sus extremos, el oable, unido a una cadena ac­

cionada por un piñón, reoibe la fuerza motriz que eleva y des­

ciende el cepillo, combinada con el desplazamiento de la má­

quina, oopiando la superficie del vehículo, el mando de cuya 

fuerza se reoibe desde la caja soportante de un extremo del 

cepillo. Esta caja, portadora de un motor-reductor, transmite 

el mando por un piñón de cadena, a su vez accionado por otro 

que lo reoibe del motor. Unos piñones interiores, pivotantes 

sobre una palanca tensada por muelles, se desplazan cuando el 

cepillo reoibe una presión, haoiendo que la palanca aotde so­

bre unos miororruptores de tres posioioneat altura del cepi­

llo, acción ascendente del mismo y combinada del desplazamien­

to de la máquina respecto al vehículo, el cual permite estable­

cer un cierto tiempo para que el cepillo remonte algín obstá­
culo totalmente vertical.



Con objeto de facilitar la explicación, se acompa­

ñan a la presente memoria una lámina de dibujos, en la que 

se representa un caso de realización que se cita a titulo de 
ejemplo.

En el dibujoí

La figira 1, representa en esquema, la parte de un 

dispositivo de control de movimiento, portadora del sistema 

antibloqueo del mismo, en un cepillo vertical, parcialmente 

representado.

La figura 2, representa, en esquema, una variante 

del dispositivo de control de movimiento en la posición anti­

bloqueo del mismo, tambión en un cepillo vertical parcialmen­

te representado.

La figura 3, representa un esquema, visto desde un 

plano horizontal superior, del conjunto de dispositivos de 

oontrol de movimiento de los cepillos en una instalación pa­

ra lavados, en el ejemplo formada por un cepillo horizontal 
y dos verticales.

La figura 4, representa un esquema, visto desde un 

plano vertical, del conjunto de dispositivos de oontrol de 

movimiento de los cepillos de la instalación, con los mismos 

componentes de la figura 3.

La figura 5, representa un esquema de la caja de 

mando para el dispositivo de control en un cepillo horizontal.

En las figuras 1, 2 y 3, se muestra el equipo para 

el oontrol de movimiento en los cepillos verticales (1). Di­

cho equipo oonsta de un brazo soporte (2) del cepillo, el cual 

gira sobre un eje vertical (3), determinado por unos soportes 

(4) adosados a los montantes del pórtico y que soporta tambión 

el motor-reductor (5), (6), de accionamiento de dicho cepillo
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(1). En su parte inferior se presenta la prolongación. (7), 

que se introduce en el pie del pórtico (8), en cuyo extremo 

aotda un resorte helicoidal (9), el cual trabaja en el inter­

valo en que mantiene su presión constante y que se aoupa en 

mantener el cepillo en oontaoto con el vehículo'. Cuando, por 

una variación en la forma del mismo, se produce un aumento de 

presión en el cepillo, automáticamente y por la rigidez del 

brazo, se transmite al resorte (9) que, al tener una potencia 

constante, cede separándose hasta volver a compensarse las 

fuerzas, oonsiguiándose de esta forma el perfecto copiado, 

por parte del cepillo, de la forma del vehículo, así como una 

presión constante sobre el mismo.

El dispositivo antibloqueo de los cepillos, en má­

quinas con doble pasada, puede ser mecánico, tal como el re­

presentado en la figura 1, el oual está constituido por un 

trinquete (10), que sube por la acción de la rueda (11) que 

comporta y que es accionada por la leva (12), la oual es fi­

jada al suelo a partir de la mitad del vehículo y que aguanta 

los oepillos para que no se cierren, una vez que ástos han 

sobrepasado al vehíoulo, quedando libres cuando la rueda (11) 

ha superado la longitud de la leva (12).

Este dispositivo antibloqueo produce el mismo efec­

to cuando está constituido, tal como se representa en la fi- 

gura 2, por una uña eláctrioa (13), accionada por un final de 

carrera,dispuesto en el punto donde en el caso anterior empe­
zaba la leva (12).

En las figuras 3 y 4 puede apreciarse el dispositi­

vo de oontrol de movimiento para oepillos horizontales (33). 

Dicho cepillo (33) está sostenido por un soporte oojinete (14), 

(15), en un extremo y, en el otro, por medio de la caja (16),
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deslizante mediante ruedas (17), a lo largo de unas guias mon­

tadas en el pórtico. .Ambos extremos penden por oables (18) con­

ducidos por oarrillas (19), cuyos extremos llegan hasta un con­

trapeso (20), que equilibra la masa del cepillo horizontal 

(33). Uno de los cables, unido a una oadena, es asi mismo ac­

cionado por medio del piñón (21), el cual recibe la fuerza mo­

triz a travás del motor (22) y reductor de velooidad (23), per­

mitiendo elevar y bajar el oepillo, segdn las conveniencias 

del funcionamiento de la máquina. Combinando el movimiento de 

subida y bajada del cepillo con el movimiento relativo de la 

máquina y el vehículo, se obtiene el perfecto copiado del per­

fil del vehículo por el oepillo.

La figura 5, representa el sistema de mando para el 

oontrol antedicho, comprendiendo, una caja deslizante (16), 

mediante cuatro oarrillas, a loslargo de dos guias laterales 

verticales. El extremo del eje del cepillo horizontal se halla 

fijado, mediante soporte y cojinete, a la caja de mando (16), 

cuya parte que emerge lleva un piñón de oadena (24), que es 

accionado por otro (25), que recibe a su vez la fuerza a tra— 

vás del motor (26) y reductor de velooidad (27). Entre la ca­

dena (SI), que une los piñones (24) y (25), se hallan los pi­

ñones tensores (28), que pivotan mediante la palanca (30), ba­

jo la fuerza de los muelles (29).

Cuando el oepillo horizontal recibe una cierta pre­

sión, los piñones tensores (28) sé desplazan ligeramente, lo 

cual produoe que el extremo de la palanca (30) accione uno de 

los microrruptorea (32), los cuales tienen tres juegos de con­

tactos: el primero fija la posición en altura del cepillo ho­

rizontal, el segundo hace subir el cepillo mediante el motor- 

reductor (22), (23) y el tercero para el movimiento relativo
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vehículo-máquina, ¿ando tiempo al cepillo a rJZJJIIúár alguna 

parte completamente vertioal ¿el vehículo. Según se desprende, 

el perfil del vehíoulo irá produciendo presiones mayores o me­

nores sobre el cepillo que pasa sobre ól, determinando por di^h^ 

oho microrruptor (32), la estabilización, subida o bajada del 

citado cepillo (33), o bien el paro del movimiento relativo.

(34) y (35) representan el sistema moto-reduotor pa­

ra el movimiento de la instalación, deslizante por medio de 

las ruedas (36) sobre sus carriles correspondientes.

La invención, dentro de su esencialidad, se puede 

llevar a la práctica en otras formas de realización qpe difie­

ran en detalle de la expuesta en la descripción a título de 

ejemplo y a las cuales alcanzará las mismas ventajas que se 
desean obtener.

N O T A

Desorito el objeto del presente invento, lo que se 

declara oomo nuevo y de propia invención comprende las siguien­
tes reivindicaciones:

1.- Perfeccionamientos en dispositivos de oontrol 

de movimiento en los cepillos de instalaciones para el lavado 

de vehículos, del tipo de instalaciones que oomprendenun pór­

tico, deslizante sobre carriles, portador de cepillos vertica­

les y horizontales móviles por medio de brazos oscilantes, en 

forma que sigan los perfiles laterales y superior del vehíoulo, 

caracterizados porque el brazo soporte oscilante de cada uno 

de los oepillos verticales viene regalado en su movimiento por 

una prolongación penetrante en el pie del pórtico, en el extre-
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mo le la oual aotáa un resorte:? helicoidal, nivelador del au­

mento de presión ejercida sobre el cepillo al paso sobre el 

vehículo, manteniendo dicho resorte, por acción mecánioa, una pi 

presión constante del cepillo sobre la superficie del vehículo 

comportando así-mismo un sistema mecánico o eléctrico que im­

pide el bloqueo de la posición relativa cepillo-vehículo, 

cuando en la instalación se efectáauna segunda pasada en sen­

tido inverso^ y porque, el eje del cepillo horizontal se en­

cuentra sostenido por soportes cojinetes en sus extremos, pen­

dientes por cables, cuyas extremidades comportan contrapesos 

equilibradores de su masa, uno de cuyos cables es receptor, a 

través de un piñón y cadena de transmisión, de la fuerza mo­

triz elevadora y descendente del cepillo, combinada con el 

desplazamiento de la instalación, estando constituido el sis­

tema de mando por una caja deslizante por carriles, situada

en un extremo del eje del cepillo, oomportadora de un siste­

ma de piñones, pivotantes por palanca bajo la acción de mue­

lles tensores, cuyos piñones transmiten la fuerza compensado­

ra de la presión ejercida por el cepillo a su paso sobre el 

vehículo, a través de un piñón emergente de la caja y conec­

tado por la cadena de transmisión al piñón del cable receptor 

de la fuerza elevadora o descendente del cepillo.

2.- Perfeccionamientos, segón la reivindicación an­

terior, caracterizados porque el sistema mecánico antibloqueo 

de la posición cepillo-vehículo, en los cepillos verticales, 

consiste en un trinquete portador de una rueda accionada por 

una leva, fijada al suelo desde la mitad del vehículo, el cual 

impide el cierre de los cepillos una vez pasado el vehíoulo, 

quedando libres cuando la rueda supera la longitud de la leva, 
en el retorno.
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3.- Perfeccionamientos, segdn la reivindicación 1
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caracterizados en que el sistema antibloquea de la posición 

cepillo-vehículo, en los cepillos verticales, consiste, en 

una variante del mismo, en una uña eléctrica aocionada por 

un final de carrera, retentora del cierre del cepillo, una 

vez pasado el vehíoulo, por detenoión del desplazamiento in­

ducido del resorte tensor sobre el brazo oscilante del oepi- 
11o.

oaraoterizados porque, en la caja de mando, portadora de los 

mecanismos tensores para el desplazamiento asoendente descen­

dente en el cepillo horizontal, las palancas tensoras de los 

piñones pivotantes accionan miororruptores de tres contactos, 

respectivamente fijador de la posioión en altura del cepillo, 

de su ascenso mediante un motor-reductor y retardador del mo­

vimiento relativo vehículo-máquina, en función al tiempo de 

remontado del cepillo sobre partes de total verticalidad.

5.- Perfeccionamientos en dispositivos de control 

de movimientos en los oepillos de instalaciones para el lava­
do de vehículos.

Segdn se describe y reivindica en la presente memo­

ria descriptiva que consta de 10L hojas foliadas y escritas a

máquina por una sola de sus oaraB y acompañadas de los dibu­
jos reglamentarios.

4.- Perfeccionamientos, segdn la reivindicación 1
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