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_ Ia invencion se refiere a mejoras en un dispositive
de frenado paxa motores acoplados a mAguinas qus presentan
una elevada inercia en el momento de paro;

_ Es particulermente ventajoso en el caso de miquinas
qué nacesiten gran precision de frenado, come en el casc es-
pecial de telarss circulares donde, al mover una gran masa,
si su frenado es suave, tarda demasiadc tlempo en parar, dan-~
do lugar = la produécién de tarasven>el tajidd; y, si, por
el contrario, su frenado es fuerte, el tejldo sale sin di~
chas taras, pere en la detencidn de la maquina se produce
una vibracidn muy perjudicial, e inqlusq un pequefio retroce-

8o, que puede provocer la rupture de cierfos elementos, como
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les agujas; que solo actdan en una direccidn. _

Iog inconvenientes derivados de un frenado damasia—
do lente o excesivamente repido se solventan mediente la a=-
pligacian del presente dispositive, que mejore el descrito
en la patente prineipal :eseﬁadaQ ,

En esencia consiste en instaler una dinamo tacamétri-
ca, acoQIada, bien al eje del motor, 0, para mayor garantia,
ala méquina sobre la que aguél actia, cuya dinemo comporta
simulteneaments un medidor de velocidad; El voltaje genera-
do en la dinamo en el perfodo de pare se remite a las puer-
tag do un rectificador de dos diodos de silicio controlados.

El dispositivo comporta ademés un transformador, op-
cionalmente, cuye primerio se conecta a la red, mientras el
secundario epvia el voltaje, en el momento de paro a través
de un fusible protector, al puente de diodos rectificadores,
el contactor de freno y al motor de la méquina.

Cuando ze abre el circuito de trabajo, por la inter-
vencian de un circuito de disparo, entran en juego los volta—
Jes recibidos en el puente rectificador de silicio y su co-
rriente, remitida al contactor de freno, comienza su actna~
eidn. Ia méquina pierde veloecidad, la dinamo remite menor
tensidn, el puente de dlodos, en consecuencia, menos corrien-
te y la méguina va detsniéndose hasta que en el nltimo ins-
fante queda sin freno, desbloqueada;

Por tanto se consigue un frenado proporcicnal & la&
velocldad de la méquina, regulado por el voltaje dsl trans=-
formador, gque se acopla a las necesidades de la méqpina;

_ 5i no se precisa un ajuste del frsnado, puede supri-
mirae 91 transformador y el puente rectificadoxr de silicio

se conecta directamente a la red. De este modo se produce
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an frenado muy rapide, aunque decreciente proporcionalments
a la velocidad de la maguina hasta su paro total. '

Con objeto de facilitar la explicacidn, se acompaila
a la presente memoria una lémina de dibujos, en la que se
represente un case de realizacidn que se cite a tfitulo de
ejempla;

En el dibujo:

“ Ie Nnice figura de la lamina representa un esquema
del dispositivo de frene.do'. . .

En g@lla, la dinemo ~lw, acoplada, especialmente, e
la mguina =-2- o al motor -3~ scbre el que ha de actuar el .
dispositive frenado, provista de unrmedggor de velocidad —4-,
envia el voltaje generado en ella, en la apertura del circui-
to de trabajo, al rectificador -5- de diodos de silicio -5-;

ﬁl circuito, en el ejemplo del dibujo, comporta el
transformador -7-, cuye primario‘-G- se conecta a la red a
través del fusible protector ~-, mientras el secundario -10~-
envia su voltaje, a través del fusible protector ~ll-, al
mismo rectificador_-5~; .

De dicho rectificador -5- la corriente pasa al con-
tactor de frenoc ~12=-, cuandec el circuito de disparc =~L13= po-
ne en juego sl circuito de frenado desorita;

En la apertura del circuito de trabajo, entran en
aceidn los voltajes remitidos por la dinamo =1- y el secun-
dario -10- del transformador sobre el puente rectificador -5-,
el cual actda sobre el contactor de freno -12-. Como el vol-
taje remitidae por la dinamo ~1=- es decreciente, eh funcién a
la disminucidn de velocidad en la maquina ~2- o motor -3-, el
frqnado-se reallza proporcionalmente & 911&, impidiendo el

transformador =7~ que se verifigue con excesiva rapidez; En
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el casc de que no se hecesite mucha precisidn en la veloci-
dad de frenado puede ser suprimido diche transformador =7-,
conectando directamente a la red el puente rectificador =5-.
_ Ia inveneién; dentre de su esencialidad, se puede

llevar a la practica en otras formas de realizacidn que di-
fieran en detaelle de la expussta en la»descripcién a t{tulo
de sjemple y a las cuales alcanzara las mismas ventajas que
se desean.obtener}

_ Se podra pues construir en otras formes y tamafios,
con los materisles més adecuados, por guedsr tode ello com=
prendido en ol espiritu de las reivindicaciones.

= . =
NOTA

Descrito el objeta del presente invento, lo qﬁe se
declara nueve y de propias invencion, comprende las siguien~
tes reivindicaciones;

Tim Me Joras en el objeto de la patente principal no
323:183; por "Un dispositivo para el frenado de motores de
corriente altérna“, acoplados a magulnas con elevada iner-

cia en el perfoda de frenado, caracterizadas por comportar

un puente rectificaedor a diodos de silicio, actuante sobre

un contactor de frenoj; cuyo puente, receptor del voltaje
generado por una dinamo tacoméirica, acopleda a la méquina

o al propic eje del motor, y del voltaje suministrado por

el secundaric de un transformador, intercalado entre la red
de alimentacidn y el motor, remite la corriente al contactor
de freno, al recibir aquellos voltajes a través de un circui-
to de disparo, en la apertura del circuite de trabaja; cuya

corriente de frenado pierde paulatinamente intensidad en fun~

i’
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cifin al descenso de la velocidad de la mégquina o de notor,
produciendo un frenado proporeional a ellosﬁ

2.~ Mejoras, segin la reivindicacidn 1, caractexize-
dag porque, en una varianté de las mismes, el rectificedor
de silicio recibe directamente la corriente de la lines y
de la dinsmo tacometrica, sin intervencidn del transforma-
dor de ajuste, produciendo la corriente, remitida al contac-
tor de freno, un frenado répido al motor aunque proporcional
& la velocidad de la miquina. )

3;-Msjoras, seguin las reivindicaciones antgriores,
caracterizadas en que el circuite compoxrta, qpcionalmegte,
un indicador de velocidad de la maquina y fusibleq de entra=-
da y salida del transformador, constituyentes de elementos
protectores de los componentes del mismo'.

4;- Me joras: en el objete de la patente principal n2
328,183, por "Un dispositivo para el frenado de motores de’
corriente alté:naﬂ.

Segin se describe y reivindica en la presente memo=-
ria descpiptiva que consta de cineco hojas foliadas y escri-

tas a méquina pop~ypna sola de sus ceras, acompefiadas de los

aolsd
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