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PATENTE DE INVENCION

que poi veinte aflos, para Espafia, se solicita a favor de la Firma
SULZER FRERES SOCIETE ANONYME, entidad suiza, residente en WINTER
THUR (SUIZA), por: "MEJORAS INTRODUCIDAS EN'LOS MOTORES DE COMBUS
TION CON MECANISMO DE ACCIONAMIENTO HIDROSTATICO."

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencifn se refiere a un motor de combustifén con me
canismo de accionamiento hidrostédtico en que un pistbén operadér -
va unido mediante un vAstago con un pistén nhidrlulico desplazable
en un cilindro hidréulico que a través de un canal de enlace va -~
acoplado a un motor de pistén hidr&ulico.- v

Se ha propuesto ya un motor de combustibén con mecanismo
de accionamiento hidrostatico del tipo antes mencionado (P 4434).
Dicha‘maquina permite suprimir la biela anteriormente empleada —
con la cruceta,por lo que se originan ventajas constructivas en -
especial en los potentes motores de combustibén.-

. La presente invencién se refiere a un perfeccionamiento
del motor de combustibén propuesto y tiene por objeto en especial
la creacién de un motor que con brganos de mando més sencillos --
permite una guia en arrastre de fuerza -de los pistones operadores
en especial una absorcién de fuerzas en ambas direcciones junto -
con una realizacién més favorable del motor hidréulico.-

El motor de combustién seg.invencién mediante el cual -

se alcanza este objetivo estd caracterizado por el hecho de que -
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el motor de pistédn hidriulico presenta” dos Pistones situados en su
Pase operadora desplazados seg.un &ngulo de 1802 entre si y que —
son desplazables en 1los cilindros de los que cada uno va acoplado
a un cilindro hidré&ulico,siendo los cilindros hidré&ulicos de doble
efecto,comunicando las cémaras de los cilindros hidréulicos situa-
das en lados opuestos al motor hidrdulico mediante un conducto de
enlace entre si.-

Con la invencibén se crea una realizacidn en la que a ba-
se de unas posibilidades de funcionamiento mds favorables para el
motor hidriulico es posible la transmisidén de fuerzas de traccidn
al vastago que une el pistém hidréulico con el pistén operador; co
mo se presentan por ejemplo en motores de cuatro tiempos.-—

En ello es posible dotar el vAstago del émbolo de brganos
de control para determinar el punto muerto superior de los pistones
operadores .En la presente disposicién sobran por tanto érganos pa-
ra el control de los puntos muertos inferiores de los pistones ope
radores,ya que los dos pistones operadores estén unidos entre si -
por el liquido hidréulico,de modo que es posible una simplificacién
esencial de la miquina.~ , . |

Preferentemente la maquina puede presentar un dispositivo
de alimentacitn para la admisitn de'liéuido hidréulico la que a tra
vés de brganos de retencién va acoplada a los canales de enlace y -
mantiene en los tltimos una sobrepresién predeterminada del liquido
hidrdulico con respecto arla atmbésfera.De esta manera puede someter
se todo el sistema hidréulico que contiene los canales de enlace y
el conducto dé enlace a una sobrepresién que durante la marchas evi
ta el origen de cavitacion.- 3

Es posible conectar el dlsp031t1vo de suministro al con-
ducto de enlace a través de un brgano de cierre operable a mano o
autométicamente.Mediante la abertura del 6rgano de cierre es enton
ces posible obtener en la puesta en marcha en menos de una vuelta
completa de la mdquina la carga necesaria de los canales de enlace
y del conducto de unibn.- ’ :

En una forma de realizacidn especialmente favorable los -

v&stagos de los pistones pueden ser conducidos cada uno hermética-
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mente por un taladro practicado en el extremo del cilindro ﬁi&r&uli
co proximo al pistén operador y tener una ranura de distribucitn,es
tando practicados en cada taladro dos canales eilazables entre si —-
por la ranura de distribucibn,de los cuales uno va acoplado a la cé
mara del cilindro hidréulico préximo al pistén operador y el otro -
al dispositivo de alimentacién.Mediante una eleccidn adecuada de —-
las juntas y de las tolerancias en el pistbdn hidréulico y en el vis
tago del pistbdn debe conseguirse el que 10s flujos de fuga a lo lar
go de los véstagos de los pistones sean mayores que aquellos a 1o -
largo de los pistones hidréulicos.Bn tal caso se obtiene una deter-
minacibn especialmente sencilla del punto muerto superior de 10s --
pistones operadores.-

Otros detalles de la invencidn resultan de la siguiente -
descripcibén de un ejemplo de realizacidén con ayuda del plano anexo.

En el plano estd dibujado un motor de explosién con dos -
¢ilindros 1 dotados de manera conocida de inyectores 2,lumbreras de
entrada de aire 3 y lumbreras para los gases de escape 4.Puesto que
la invencibén se adapta en especial a grandes motores,Puede tratarse
aqui. de los cilindros de un gran motor marino Diesel de dos tiempos
con mando por ranura para la propulsibén directa de la nhélice.-

En los cilindors operadores 1 se desplazan lospistones 5
unidos mediante vastagos: 6 con pistones hidréulicos 7 que a su vez.
se desplazan en cilindros hidréulicos 8.Los cilindros hidréulicos 8
comunican a traviés de canales de unién 10 con los cilindors 11 de
un motor hidriulico 12.E1 motor hidréulico 12 . lleva unos pistones -
13 que son desplazaﬁles en los cilindros 11 y actfian sobre un excen
trico 14,Ffijado al eje 14' de tal manera que su fase operatoria es-
t&4 desfasada por 1802.Las clmaras superiores de los cilindros de do
ble efecto 8 comunican entre si por un conducto de enlace 23.El ar—

bol de eexcentrica puede estar unido como se ha dicho ya con una hé

lice. . El motor de explosién estd dotado de un dispositivo de -
alimentacién 9 qde contiene una bomba de engranajes 15 con una val-
vula de sobrante 16,asi como una v&lvﬁla de retencibn 17 que sirve

para el transporte del liquido hidréulico desde un deposito no ilus

trado al sistema hidréulico del motor y tiene por objeto retener en
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90 el mismo una sobrepresibébn con respecto a la atmosfera y eliminar si
multaneamente perdidas por fuga.El dispositivo alimentador 9 esté a
coplado a través de un conducto de alimentacién 18 de donde arran——
can unos Organos de retencién 20 a los canales de unibén 10 o,resped.
los cilindros 8.Al mismo tiempo conduce desde el conducto de alimen

95 tacibn 18 un conducto 21,dotado de un 6drgano de cierre 22 a maniobrar
a mano o autom&ticamente,al conducto de enlace 23 que comunica las
cémaras superiores de los cilindros 8 entre si.-

Como Se observa en el plano pasan por 1los extremos supgs—
riores de los cilindros 8 los vastagos 6 a través de unos taladros
100 24,en 1los que estén practicados los canales 25,26 y 27.BEl v&stago 6
est4 dotado en su extremo inferior de una ranura periférica 28. Los
canales 25 y 26 estan realizados de tal manera que en la posicién -
del véstago ilustrada en el lado izquierdo de la fig.es interrumpi-
da la comunicacién entre ellos,que puede ser establecida Gnicamente
105 por la ranura 28 practicada en el véstago 6.El canal 27 que en el -
ejemplo ilustrado tiene la forma de una ranura anular que se encuen
tra al lado de los canales 25 y 26 méds proxima al cilindro operador
1,est& acoplado a un c~onducto de salida 30.El canal 26 comunica ——
con el conducto dealimentacién,mientras que el canal 25 vaunido con
110 la cdmara superior del cilindro 8 a través de un conducto 31.=
Durante el funcionamiento los pistones operadores 5 son -
desplazados alternativamente en sentido ascendente y descéndénte me
diante las explosiones del combustible introducido en los cilindros
operadores.Por ello son desplazados en vaiven a través del elemento
115 hidréulico los pistones 13 del motor hidré&ulico 12 que pone en movi
miento giratorio el excentrico 14.Un desplazamiento exactamente sin
cronico de los pistones operadores 5 es garantizado en esta opera--
cién por el liquido hidré&ulico existente en los canales de wnidn 10
, asi como en el canal de enlace 23.-

120 Bl sistema hidréulico formado por las partes 8,10,11,23 .~
es sometido por el dispositivo de dimentacidén 9 y a través de los.-
b6rganos de retenciém 20 a una presibn predeterminada que se halla -
por encima de la presibén atmosferica.Tan pronto como la presidén en

uno de los canales de unidn 10 descienda hasta por debajo de la pre
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sibn ajustada en el dispositivo de alimentacién 9 es introducido en

el respectivo canal liquido hidréulico.De este modose mantiene en -
todo el sistema la presidn que se transmite a través de 1os pisto-—
nes 7 ademés al conducto de enlace y al otro cilindro '8 dotado del

otro canal de unidn.-

El desplazamiento de los dos pistones operadores 5 entre
dos puntos muertos exactamente determinados es garantizado por los
canales 25 y 26.Los canales 27 y los conductos .30 sifﬁen-para la w-
desviacibén del flujo de fuga a lo largo del vastago G,del pistén .

Mediante una eleccibn adecuada de las tolerancias y de —-
las juntas de tal manera que los flujos.de fuga a 1o largo de los -
pistones 7 en los cilindros 8 sea menor'que los flujos de fuga a lo
largo de los vistagos 6 hacia el exterior se consigue que exista ~-
siempre una tendencia a la disminucidén del volumen del liquido exis
tente en las cémaras superiores del cilindro 8 y en el conducto de
enlace 23.Bajo la influencia de la post-alimentacidén desde el con-——
ducto 18 a través de las vAlvulas de retencién 20 los pistones tie-
nene por lo tanto una tendencia para el desplazamiento de su punto
muerto superior hacia arriba .-

Cuando cada #ez un pistén 5 llega al &rea del punto muer-
to superior,la ranura 28 del vastago 6 comunica las dos canales 25
y 26 por poco tiempo entre si.En este proceso es suministrado adi--
cionalmente liquido hidréulico,por lo que son compensadas las pérdi
das por fuga desde las cémaras superiores de los c¢ilindros 8 y del
conducto 23 .-

-Con ello se consigue el que con cada carrera ascendente -
el canto de la ranura 28 del vistago del &mbolo sea desplazado solo
reducidamente hasta por encima de los cantos inferiores de los cana

les 25 y 26 por lo que es determinado el punto muerto superior del

pistén 5. Cuando’ despues de un mayor tiempo de parada del motor am-

bos pistones operadores 5 han descendido debido a Flujos de fuga a
su posicibén méximainferior o al menos hayan llegado a su postién co
rrecta debiendo peonerse en marcha el motor,es puesto en marcha pri’
mero el dispositivo de alimentacibn 9.Este somete todo el sistema —

hidréulico a la presibdn deseada.luego se abre el 6rgano decierre 22
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por lo que el excentrico 14 puede ser girado lentamente.En elio'uno -
de los pistones 5 llega a un punto muerto inferior provisional el - <
cual est& determinado por el tope de‘su parte 5' con el fondo infe- -
rior 1*del cilindro.Bl liquido hidra&ulico sobrante que se encuentra -
en el conducto 23 y en las cémaras superiores de 1os cilindros 8 es -
desviado a continuacidén a través del conducto 21 con el érgano de cie
rre abierto 22 y el conducto 18 asi como el respectivo érgano de re--
tencién 20,al canal de unidn 10 del respectivo cilindro y con ello a
la clmarade este cilindro 8 situado debajo del pistén 7.A1l seguir gi-
rando el excentrico 14 este pistén 5 cuyo punto muerto inferior fute’
determinado provisionalmente,es desplazado al 4rea de su punto muerto
superior.Al mismo tiempo es determinado del modo ya descrito provisio
nalmente el punto muerto inferior y con ello adem&s el punto muerto -
superior del otro pistén 5.Seguidamente se pone en marcha el motor. -
Con ello es posible mediante aprox.una vuelta entera del excentrico -
14 y con ayuda de un accionamiento auxiliar llevar los pistones 5 pro
visionalmente a su posicién necesaria para su funcionamiento.A su po-
sicién de servicio exacta eh la que los pistones 5 ya no estan en con
tacto con sus topes inferiores los pistones llegan durante el funcio-
namiento,los mismos llegan a funcionar con ayuda de la post-alimenta-
¢idn a través de la vAlvula de retencién 20 y los canales de mando 25

26.- El dispositivo de alimentacién mantiene preferentemente en

los canales de unién 10 y con ello en todos el sistema hidraulico una
presibén que se halla por encima de la presiéh:atmosféfica Y que e§ =
tal que durante el funcionamiento no se originan cavitaciones en el -
sistema hidr&ulico.Tal presibén puede oscilar por ejemplo entre 10 y -
20 atmosferas.-

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance de la pre-
sente invencidn,se hace constar que en 1a'misma podrén ser variables,
10s materiales,dimensiones y en general aquellos otros detalles acce-
sorios o secundarios que no alteren, cambien ni modifiquen la esencia
1idad propuesta.- ,

Los términos en que queda redactada esta memoria son cier—
tos y Piel reflejo del objeto descrito,debiéndose interpretar en un -

sentido m&s amplio y nunca en forma limitativa.-
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REIVINDICACIONES

Se reivindica como de la propia y nueva invencién la propiedad y -ex

plotacién exclusiva de:: : ‘ -
12 .~ Mejoras introducidas en los motores de combustion con mecanis-
mo de accionamiento hidrostitico; en que un pistdn operador va unido
mediante un vistago con un pistdn hidréulico,el cual es desplazable
en un cilindro hidriulico que comunica a través de un canal de unién
con un motor de pistén hidréulco caract.porque el motor de pistdn hi
dréulico presenta unos pistones que estén situados deépkzados en an
gulo de 1802 entre si en su fase operatoria y se desplazan en unos
cilindros de los que cada uno va unido con un cilindro hidraulico,-
siendo de doble efecto los cilindros hidraulicos,comunicando las cé
maras del cilindro hidriulico situadas en el lado opuesto al motor -
hidréulico a través de un conducto de enlace entre si.-

22 ,~ Mejoras introducidas en los motores de combustién con mecanis-.
mo de accionamiento hidrostético; seg.reiv.1#,caract.porque los vas
tagos de los pistones estdn dotados de 6rganos de mando para la de-
terminacién de los puntos muertos superiores de los pistones opera-—
dores .~ _ '

32 .- Mejoras introducidas en los motores de combustibén con mecanis—
mo de accionamiento hidxSt4tico; seg.reiv.22,caract.por un dispositi
vo de alimentacién para el suministro de liquido hidr&ulico que a -
través de brganos de retencién comunican conmlos canales de enlace
ysirve para mantener en los canales de enlace una sobrepresibn del
liquido hidréaulico con respecto a la atmosfera. '

42 .- Mejoras intrpdﬁcidas en los motores de combustion con mecanis—
mo de accionamiento hidrostético; seg.reiv.32,caract.porque el dis-
positivd de alimentacibénva acoplado al conducto de enlace a través
de un érgano de cierre.- V f
52.- Mejoras introducidas en los motores de combustién con mecanis—
mo de accionamiento hidrostdtico; seg.reiv.sé,caragt.popéuelos vas-
tagos de los pistones estén guiados cada uno herméticamente por un
taladro en el exfremo del cilindro hidréulico pfbéximo al pistén ope .
rador,llevando para la determinacién del punto muerto superior una,

ranura de distribucién practicada en el extremo inferior del vasta-

(e



235

240

.. 401885

go del pistén,estando practicados en cadataladro dos canales enlaza
bles entre si por la ranura de distribucién de los que uno comunica
con la cémara del cilindro hidratilico prbdxima al pistén operador —-
mientras que el otro comunica con el dispositivo de alimentacidn,ha
biendo sido seleccionadas las tolerancias y las juntas entre los —-
vastagos de los pistones y los taladros,asi como los pistones hidrau
licos y los cilindros hidrdulicos de tal manera,que los flujos de -
fuga a 1o largo de los pistones son mé&s reducidos que los fiujo-s -
de fuga a lo largo de los vastagos de los pistones.-

62 .,- * MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS MOTORES DE COMBUSTION CON MECA--
NISMO DE ACCIONAMIENTO HIDROSTATICO." ‘ .

Consta la presente memoria descriptiva de
ocho hojas numeradas y mecanografiadas por una sola cara a las que

se les acompafia un plano para su mejor comprensibn.—
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