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La presente invencidn se refiere a un motor policiling

drico que se distingue por poseer un eje central fijo, provisto
de canales y hendiduras de distribuciln, que sirven para el sumi-
nistro y la descarga de un medio de propulsidn, y una caja de ci~

lindro, rotativamente dispuesta sobre el eje, caja en la cual se

disponen perforaciones de cilindro y canales de distribucifn diri+
gidos a las ranuras de distribucidn, circunstancia por la cual ca-

da perforacifn del cilindro contiene un pistén doble, capaz de ejé-

cutar un movimiento alternativo y vinculado activamente a un eje
cigllefial propio que es portador de un engranaje satélite que en-
grana con la rueda principal firmemente unida al eje estacionario

El motor puede ser operado tanto como motor hidrfulico
como motor de combustidn. Su ventaja principal reside en la sen~-
cillez de su estructura, de un reducido nfmero de partes néviles,
Y en el uso de elementos probados en la construccidn de motores.
Cuando el nuevo motor se utiliza como motor de combustiln, dicha
sencillez estructural resalta especialmente.

El objeto de la invenci8n se ilustrari ahora con refe-
rencia a algunos ejemplos de construccidn, referidos a una ejecu-
cifn de dicho motor de combustiféan. En dichos dibujos:

Las figs. de 1 a 3 muestran, en perspectiva simplifica

da, la representacibn de algunas posibles realizaciones de la caja

cilfndrica y disposiciones de cilindros en tal cajao

La fig. 4 muestra un motor de ocho cilindros con perfo
raciones, segim el esquema de la fig. 1; parcialmente en seccibn
loengitudinal.

La fig. 5 ilustra una seccibdn transversal parcigf del
mismo motor.

Las figse 6 y 7 son detalles del mismo motor, en esca-

la aumentada.
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La fige 8 es un esquema de distribuciln, referido al

cual se aclara la disposicibn de las hendiduras en el eje fijo.

La figo 9 muesyrs otra realizacidn del motor con una
caja dividida en dos partes y con cikindros dispuestos segln el
esquema de la fig., 2, parcialmente en seccidn longitudinal.

La figo 10 es una vista fromtal y una seccidn transver-
sal parcial del motor segln la fig. 9.

La fig. 1l representa una secci&n longitudinal parcial
de un motor cen perforaciones de cilindro correspondientes al es-
quema de la figo3.

Las figs. de 12 a 15 ilustran un pistén para un motor
mds grande, en diversas vistas y secciones, el cual presenta la
blela alojada en el pistdn del mismo.

La fig. 16 es una seccidn transversal de un motor de
cuatro cilindro, apropiado para la carga por varias capas.

La fige 17 representa una secciln longitudinal de una
parte del motor de la fige. 16; y

La fige 18 es el esquema de distribucidn del motor se-
gln las figs. 16 y 17.

En las figso. de 1 a 3 se ha representado esquemftica-
mente algunas disposiciones posibles de las perforaciones de cilin~

dros y de las perforaciones para el apoyo de los ejes cigiiefiales

en las cajas de cilindro. Para mayor claridad se ha omitido la taj
pa de cilindros, la caja de cojinetes, y otras partes, represent§¥
dese fnicamente el eje estacionario en forma de un cuerpo cilin--
drice. En estas figuras, la ref. 1 identifica las perforaciones de
cilindre, 2 las perforaciones para el soporte de los ejes ciglifia=
les y 3 el eje fijo con los canales de alimentacidn y hendiduras
de distribucidn, no ilustrados.

En la fige 1 la caja de cilindros G es de wia sbla

parte o piexza y tiene aproximadamente forma de cruz. Las tapaa
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de cilindro no ilustradas completan la forma de cruz para consti-

<
i
b e

tuir une conformaciSn cilfndrica. Se han previsto cuatro perfora-
ciones de cilindro 1 y cuatro perforaciones de cilindro 1 y cua=
tro perforaciones de eje cigilefial 2, provistas de un lado solamensw
te. Debido a que cada perforaci8n de cilindro contiene mn pistén
deble, se trata agqui de un motor de ocho cilindros,

La figo 2 muestra dos elementos de caja asociados G2
N G3’ conteniendo cada wno dos perforaciones de cilindro 1 y des
perforaciones de eje ciglefial 2, provistas a un s6lo lade. Las

perforaciones de eje cigliefial en la parte G, en el dibujo, se ha=

3
llan dirigidas hacia atrds, y por tanto no son visibles. Las per=
foraciones de cilindro 1 quedan tapadas por las tapas de cilindro
y que competan a ambas partes de caja nuevamente parz constituir
discos redondos. Ambas mitades de caja se hallan desplazadas 902
una con respecto a la otra.

La figo 3 ilustra una caja de cilindros Gk en la cual
las perforaciones de cilindro (1) se extienden paralelamente al

eje fijo 3. Por razones de montajey la caja ha sido partida a lo

largo de la linea 4. Se ha representado una caja con seis perfora

T

ciones de cilindre, siendo el motor, por tanto, de doce silindrosl
Las figs, de 4 & 8 se refieren a un motor de ocho ci-
lindros, cuya caja de eilindros 10 responde al esquema seghn la
fige 1o As? como &sta, contiene cuatro perforaciones de cilindre
29 y cuatro perforaciones 12 para apoyo de los ejes cigliefiales,
La caja se encuentra provista exteriormente de aletas de enfria-
miente 13 y esth redeada por una envolvente conductora de aire 1.
La caja de cilindros 10 se encuentra abridada a una caja de coji-
nete 14 gue, exteriormente y a la derecha, lleva una brida 15 cen
wn eje de mando 16. Del lado izquierdo en el dibuje 4 la caja de

cilindros de encuentra conectada a un disco 17 que es portador d¢g

una corona de engranaje 18 para un motor de arranque (no repres:l-

tado). Las partes mutuamente vinculadas 10, 1%, 15, 17, se apoy




95 una placa de apoyo fija 20, y llevando en su otro extremo una rue-
da principal 21 (engranaje grande) firmemente wnida ak mismo. Par%
mayor claridad y a fin de no sobrecargar el dibujo, se han omiti-
do la mayor parte de los tornillos y pernos de sujeccidm. Otras
partes visibles en el dibujo son un carburador 22, un cafio de es-
100 cape 23, un aro distribuider de encendido 24 firmemente asegurado
sobre el eje 19, un contasto ruptor 25, bobinas de encendido 26 y
bujfas de ignicibn 27. Trathndose de un motor de ocho cilindros,
se provéen dos carburadores y dos tubos de escapej en la fige 4
estos elementos, para mayor claridad, han sido representados s6lo
105 una vez. Ello se aclararf mis adelante con relacidn a la fig. 8.
En la figo 5 pueden verse las tapas de cilindro 28 cada una de las
cuales cubre dos cilindrsos y contiene dos bujfas. En lo que sigue
los elementos nuevos individuales del motor se describen cada cual
por s{, empezando con la caja de cilindro 10.

110 La caja de cilindro 10 tiene la forma sefialada en el
esquema de la fige l. Contiene cuatro perforaciones de cilindro
29 y cuatro perforaciones 12 que desembocan unilateralmente en lag
mismas(figse 4 y 5) para los ejes cigiiefiales. La-caja contiene,adp-
n8s, cuatro canales de distribucibn (perforaciones) 30 de exten--
115 sidm aproximadamente radial, ¥y dirigidos a las hendiduras de dis-
tribucidn del eje fijo 19. Por cada cilindro se han previsto dos
(o sean cuatro por cada perforacibn de cilindro) de tales canales
de distribucidn (30). Los mismos desembocan en las tapas ds cilin-
dre 28.
120 En las perforaciones de cilindro se encuentran los pig-
tones dobles 31, cada uno de los cuales coopera con un eje ciglies
fialo Los pistones (figs. 5 y 6) se encuentran constituidos como
pistones dobles, estande, con tal fin, provistos en ambos extre-
moes con los aros de pist&n 3la. En la parte media, desde un ladoy

125 el pistén posée un rebaje 32 dentro del cual se proyecta una ma-
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nivela 33 de un pequefio cigilefial 34 cuyo muiidn se inserta en una
hendidura de gufa 35 que se extiende perpendicularmente a la linaa
media del pistdne

La hendidura gufa se encuentra provista de un revesti-
miento endurecido (36) de seccidn transversal en "U" sobre el cual
corren dos rulos (37) apoyados sobre agujas (figo7). Debido a que
las pistas de rodamiento en 36°0 en 36" se ancuentran un poco des-
talonadas, se consigue que un rulo se apoye sobre un lado y el otd
rulo se apoye sobre el lado opuesto del revestimiento. De esta ma-
nera se logra un gire prolijo y libre del juego de rulos. Sin em-
bargo, el pistdn 31 debe estar de tal modo guiado en la perforacil
de cilindro, que no pueda girar alrededor de su eje. Por consiguig

te, presenta una segunda ranura de gufa 38 dispuesta paralelamentd

a su eje longitudinal, en la cual se inserts un elemento de desli-+

zamiento fijo o un rulo fijo 39. La ranura 38 tambifn se halla prg

vista de un revestimimnto 40 endurecido, de secciln transversal er

forma de "U", En lugar de un elemento de deslizamiento o rulo fini+

co, puede aqul tambidn utilizarse la modalidad ejecutiva que incli
ye los dos rulos segln la figo7e

Les pequefios ejes cigliefiales 34 unilateralmente acoda-

dos, se apoyan en cojinetes a bolas 41, 42, El cojinete a bolas Ll

se halla retenido en el portacojinete 1l4. Entre ambos cojinetes a
bolas se ha asegurado un pequefio engranaje satélite 43 por medio

de una chaveta. Del lado opuesto a la manivela se ha aplicado un

contrapeso 4% (figo4t) para compensar y equilibrar., Para mayor clat

ridad se han omitido los pistones de la fig. 4, haciendo més visit

bles las manivelas.
La relacidn de transmisiSn entre la rueda principal 21

vy los engfanajes sat8lites 43, de los cuales hay cuatro, ha side

de tal modo elegida que los ejes cigliefiales 34 efecthan cuatro ref

X

[s]

n

e

}

Ol

voluciones por cada revolucidn de la'caja alrededor del eje fijo 19.
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El disco 17 tiene un cojinete a bolas 45 que sirve comd
gufa axil de la parte rotatoria del motor. Ademfs, en el mismo dig
co se encuentran seguradas las gufas 39 para los pistones ¥y se han
previsto los rebajes necesarios para las ocho bujias 27.

El eje 19 tiene diferentes perforaciones y hendiduras
que sirven para el suministro de la mezcla combustible, la descar-
ga de los gases de escape, en enfriamiento y la lubrificacidn.

El &rbol de mando 47 pasa a través de una perforacidn
central, estando dicho &rbol de mando solidariamente unido a un e
de salida 16 y accionando asimismo la leva de distribuciln 46 del
contacto ruptor. E1 &rbol de mando se apoya por medio de unos co-
jinetes &8 adicionalmente en la placa 20, En una perforaciln 49

practicada en el engranaje principal 21 se encuentra una bomba de

eceite 50 que tambifn es accionada por el &rbol 47, La bomba se hal=

1la provista de una vilvula de sobrepresidn 51 y, a travds de las
perforaciones 52, alimenta a los aros de junta 53 insertos en el
eje fijo (ver figolh). Las perforaciones longitudinales 54 en el
eje (fige5) son canales de enfriamiento o refrigeracidn por los
cuales circula el agua de refrigeracidn. Esta {lltima penetra a tra)
v8s de una ranura anular 55 practicada en la placa 20 desembocando
en las perforaciones exteriores 54. En la taca 56 (figoh) es des-
viada a las perforaciones interiores 54 y vuelve a salir a través
de la tanura interior 57 dispuesta concéntricamente con respecto

a la ranura 55,

La bomba requerida para circular el agua de enfrfiamien-
te, como asimismo el radiador, han sido omitidos para mayer clari-
dad. En la fige 5 se han representado dos canales 58 de escape,
diametralmente opuestos, y dos canales de admisidn 59,
LUBRIFICACION:

El motor puede lubrificarse con una mezcla de nafta y
aceite, o pilede tambiEn operarae con nafta pura y lubrificarse con
aceite. En este Gltimo caso se dispone una provisiln de aceite en

el espacio R, siendo el aceite lanzado hacia fuera durante la mars
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| mutusmente vinculadas mediante los canales de admisidn 59 (fig. 5)

cha del motor, y formando un depésito anular de aprovisionamiento.
De este depdsito, la bomba de aceite 50 aspira el aceite a travé
del tubo de succiln 60 presionfndolo a travds de las perforacionej
52 a las ranuras de los aros de junta 53. El aceite es descargado
por unas perforaciones diametrales opuestas (representadas sdlamen'~
te una vez en la figol) y a travds de la vAlvula de sobrepresién
51 penetra en el espacio R.

En la fig. 8 se ha representado el esquema de distri-
bucidn del motor segfn las figs. 4 y 5. Del eje fijo 19 se ha desw

arrollade en 3602 la totalidad de la periferia conteniendo las henl

diduras de distribucién.
Las hendiduras de aspiracibn han sido representadas co-
mo superficies punteadas, y las hendiduras de escape como superfi-

cies rayadas. Las diferentes hendiduras de aspiracidn se encuentrahn

¥y las diferentes hendiduras dd escape mediante los canales 58 (fig.
5) que se extienden en el interior del eje 19, Las cuatro perfora-
ciones de cilindro contienen cada una un pist8n doble 31 de modo
que el motor es de ocho cilindros y posée ocho bujfas de ignicibn.
Las manivelas 33 de los cuatro ejes cigllefiales 34 por
medio de su engranaje satBlite 43 se vinculan de tal manera con el
engranaje principal 21 que todos los pistones dobles se encuentran

exactamente en la misma posicidn. En el esquema se ha indicado, me|

diamte la flecha D el sentido de rotacibn de la caja de cilindros.
Se ha representado la ppsicibn extrema ditigida a la izquierda del
pistbn. Despuds de un cuarto de rotacidn de los ejes ciglefialas lds
diferentes pistones dobles 31 se hallan en una posiciln media ¥ con
una rotacidn adicional de los ejes cigiiefiales en 9092 dichos pisto-
nes dobles se hallan en la posicidn extrema derecha. Debido a que
la relacidn entre los engranajes sat8lotes 43 y el engranaje prin-
cipal es de cuatro a umo, a cada rotacidn de la caja de cilindro

cada eje ciglefial describe cuatro rotaciones completas. El trame




J01844

correspondiente a una media rotacidn de los ejes cigliefiales queda
indicado en el esquema como 1/2u.

El motor opera sobre el principio de cuatro tiempes,
225 de modo que a dos vyeltas de cada eje cigliefial se produce un cicld
de trabajo. Debido a que cada uno de los éjes cigiefiales 34 descril
be cuatro rotaciones cuando la caja de cilindros éira una vez alre-
dedor del eje fijo 19, cada uno de los cilindros entrega dos tiem
pos de trabajo por rotaciﬁn de la caja de cilindros 10. Los cilindros
230 han sido indicados en el esquema segfln lafig. 1 como cil.l, cil.2,
etco En la posicidn representada los pistones dobles se encuentran
en una posici&n extrema en la cual en
ciloe 1 y cil, 5 tieme lugar una ignicidén, es decir, que comienza

un tiempo de trabajoy en

235 cile. 2 y ¢il., 6 comienza una carrera de compresidn; en
cils 3 y cile 7 comienza una carrera de aspiraciln; y en
cilolh y cil. 8 comienza una carrera de escape.

Cada wno de los ocho cilindros se provée por medis de

dos perforaciones 50 dirigidas radialmente hacia el centro del eje

240 (figse 4 y 5)o Las perforaciones desembocan aproximadamente en fon
ma tangencial en la culata de cilindros 28, Sirven alternadamente
tanto para la alimentacidn de mezcla combutible como para la des-
carge de los gases quemados. Las embocaduras de las perforaciones
en el eje 19 han sido representadas en el esquema de la fige 8 pon
2hs los circulos m. La disposicidn de las hendiduras ha sido elegida

de tal modo que las embocaduras m de las perforaciones de cada unJ
de los ocho cilindros, al final del tiempo de escape y al comienzo
del tiempo de aspiracidn (en el esquema, los cilindros 3 y 7) re-
cubren un poco las hendiduras de escape y admisidn. Mediante este
250 recubrimiento y en la embocadura tangencial de las perforaciones

en las culatas de cilindro, se consigue asegurar un buen barrido

y curculacidn de gases. Debido a que en la marcha del motor es ne-

cesario que se produzca siempre el encendido simultfineo de dos ci-
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lindros (en esquema los cilindros 1 y 5) se requieren dos bobinas
de encendido 26 (figok)o Les cilindros en los que tiene lugar la
ignicibm, gracias al esquema de distribuciSn elegido, siempre se
oponen diametralmente uno a otro; ello es muy importante con rese=
pecto a las fuerzas que se presentan en el motor y con respecto
a la lubrificaciln. Las presiones de gas imperantes en los dos
pistones diametralmente opuestos actfian sobre lugares diametrale-
mente opuestos ¢l uno al otro en el eje fijo 19 y se compensan
mutuamente.

Debido a que también los cilindros en los cuales tiene
lugar la compresibn (en el esquema de la fig, 8 los cilindros 2 y
6) como simismo los cilindros en los que ocurre un tiempo de escad
pe (cilindros 4 y 8) siempre se encuentran diametralmente opuestos
la presiSn del gas en los cilindros no crea ningln aumento de pre+
5ibn de cojinete en el eje 10. Esto facilita considerablemente la
lubrificacidn entre el eje fijo 19 y la caja de cilindro apoyada
sobre el eje. Por consiguiente, el motor puede operar com un Jjuegd
de cojinete relativamente reducido. No obstante, para mejorar la
hermeticidas puede disponerse en el eje 19 unas ranuras de exten-

5i8n axil alojande las respectivas juntas que brindan una hermetid

cidad adicionak entre los pares de hendiduras. Tales ranuras y jume

tas quedan indicadas en las figs. 4 Y 5 por la ref. 53a.

Un motor convencional de ocho cilindrsos cen un sdlo
eje cigliefial rinde un tiempo de trabajo por cada 1/k de vuelta de
su eje cigliefial. En cambio, el nuevo motor antes descrito brinda
dos tiempos de trabajo por cada 1/8 de vuelts de la caja de cilin+
dros 10 & el eje de salida 16 vinculado a la misma (figoh). Por 1d
tante, el rendimiento del motor, referido a la cilindrada del nues
vo motor, puede ser muy elevado. Por ejemplo, se consgruyﬁ un pro+
totipo con ocho cilindros de 25 cm3 cada uno, teniendo, por tanto
el motor un total de 200 cm3 de cilindrada. La perfloracifn fud de
de 41,5 mm, la carrera de 20 mm,

Por ejemplo, si el eje de salida 16 y por lo tanto la

-
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caja de cilindros 10 efectfia 3000 vueltas por minuto, entonces
los pequefios ejes cigliefiales 34 ejecutan 12.000 vueltas por minu-
to. Bste filtimo valor'parece ser muy elevado, perc puede admitir-
se sin inconvenientes debido a que la velocidad media del pisténm,
gracias a su reducida carrera de 20 mm, es de sbélamente 8 metros
por segundo.

OTRAS REALIZACIONBS CONSTRUCTIVAS:

Las figs. 9, 10 y 11 muestran algunas otras modalidades
ejecutivas,dentro del cuadro general de la invencidn, del nuevo
motor. Las figs. 9 y 10 muestran una realizacibn en la cual se uti
lizan dos cajas de cilindro 100 y 101 unidas por embridamiento,
cuyas cajas contienen cada una dos perforaciones con dos pistones
dobles, es decir, por lo tanto, cuatro cilindros. EL engranaje
principal 102 se encuentra entre ambas cajas 100 y 101, Los pe--
gueiios ejes cigliefiales 103 se apoyan en cada instancia en ambas
cajas de cilindro o en la caja propia y en la culata de cilindro
de la otra caja 110 (fig.l0). Ello depende de la magnitud del &n-
gulo en que ambas cajas se hallen desplazadas wuna contra la otra.
Un desplazamiento de los ejes cigiefiales 103 en 902 serd ventajo-
so debide a que entonces los tieﬁpos de trabajo ocurren con igua+t
les separaciones uno del otro. Tal desplazamiento condiciona un
desplazamiente correspondiente de las ranuras en 22 1/2 en el eje
fijo. El1 desplazamiento de las cajas puede ser de 902 como en la
figo 2, pero el desplazamiento de los ejes cigleiiales importa me-
ramente otra vinculacin de los engranajes satélites en el engra-
naje principal. Una ventaja adicional de esta forma de construc-
cidn es que las culatas de cilindro 104 se asientan con una supert
ficie recta sobre la caja de cilindro, y pueden ser fuertemente
aleteadas, como se ve en la fig. 10.

Las bujias se proyectan lateralmente, paralelas al eje
Cada mitad del motor contiene cuatro bujias. En la fig. 9 las bu-

j¥as han sido representadaa como si estuvieran enroscadas en la
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caja de cilindros; en realidgd, sin embargo, se encuentran asegu~

radas en la culata de cilindros tal como se ve en la fig. 10, Estal
disposicién de las bujlfas impone que solamente uno de los anillos
de distribucibn de encendido puede asegurarse al eje fijo 107, El
segundo anillo de distribucidn de encendido 108 puede asegurarse,
por ejemplo, del lado interuor de una envolvente conductora de ai-
re (como puede ser 11 en la fige 4). El eje fijo se halla provis-
to de dos juegos de hendiduras de distribucidn 109 que, como se ex-
plica més arriba, se hallan dispuestas sobre el eje desplazable en
22 1/2 2 una con respecto a la otra.

La fig. 11, finalmente, muestra un motor con el esquema
segln la fig. 3, parcialmente en corte. J"a caja de cilindrsos 200

en dos partes, contiene perforaciones de cilindro 202 que se extieh-

den paralelamente al eje fijo 201. Sobre este filtimo se ha dispues
to un engranaje principal cénico 203 en que engranan los pifiones
sat8lites cdnicos 204 de los pequefios ejes cigliefiales 205. El mo=
tor contiene seis perforaciones 202; se trata,'por coﬁsiguiente,de

un motor de doce cilindrsos o La relacibn de transmisi8n de los en

granajes cénicos es de 1 a 4o En la fig. 11 la ref. 206 representa
un anillo distribuidor de encendido, 207 es el anterior de ambos tuk
bos de escape y 208 es el tubo dé aspiracidn anterior. 209 es una

brida solidaria de la cual se proyectan las conexiones 210 para el

agua de enfriamiente y 211 es un contacto ruptor. Una ventaja espe

cial de esta disposiciln es que los pequefios ejes cigliefiales 205
pueden estar apoyados a ambos lados del pistén doble 212,
Tratindose de un motor de doce cilindros, como en la
fige 11, la relacidn de transmisién entre el engranaje principal
¥y los engranajes sat8lites puede también elegirse en 1 4 6. Cada
wo de los pequefios ejes ciglefiales efectfa entonces seis revolu=
ciones cuando la caja gira una vez alrededor del eje fijo. Este
fltimo debe entonces estar provisto de dos juegos de tres pares de

hendiduras cada uno. El esquema de la fig. 8 muestra dos Juegos de
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dos pares de hendiduras cada uno, o sea, un juego superior en el

dibujo seghn la fig. 8 para los cilindros 2,4,6 y 8, v un juego
inferior para les cilindros 1,3,5 y 7. Se requieren entonces tam-
bién tres bobinas de encendido debido a que en tres de los doce
cilindros tiene lugsr simulténeamente un encendido para um tiempo
de trabajo. Seghn las mismas consideraciones, la relacidn de la
transmisibn también podria ser de 1 & 8.

La dispoéicién de los cilindros seghn la fig. 3 1 11
se presta para motores de mayor tamafio, pues la carrera de los pis
tones puede ser mayor que en las disposicidnes segln el esquema
de las figs. 1 y 2. Un motor mayor de esta fndole debe marchar
més lentamente a fin de no sobrepasar la velocidad media de pistdn,
admisible.

Mediante una disposiciln correspondiente de las hendi-
duras el motor puede ser tambifn operado como motor de dos tiem-
pos. Condicifn de ello es, por ciwrto el uso de una bomba inyecto-
ra que envie la mezcla de combustible a los cilindros. No es posit
ble una compresidn de la mezcla en la caja del ciglefialo

El motor puede también'operarse como motor hidrfulice
o como aeromotor. A tal fin sblo es necesario dispomer correspon-
dientemente las hendiduras de distribucidn en el eje central.

Tratfndose de motores mayores, el pistbn doble puede

recibir una biela, de manera que el mufifn de manivela no necesita

L3

entrar en una ranura provista perpendicularmente al eje longitudi
nal del pistén. Tambidn puede omitirse la ranura longitudinal en la
pared exterior del pistdn, destinada a impedir la rotacibn de &s-
te alrededor de su eje. Las figse. 12 a 15 muestran tal pistén.Di-
chas figuras som vistas desde arriba y desde un costado; la fig,
1% es un corte longitudinal, y la 15 es un corte transversal del
pistdn a lo largo de la 1linea XV-XV de la fig. 13.

La manivela 301°que se proyecta dentro del pistén debe

poder girar e imprimir al pistén un movimiento alternante dentro
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del alcance de su carreta H (fig.l3) Esta condicién ;ﬁﬁoné-ia ne-
cesidad de practicar rebajes relativamente grandes en el pistén,
385 tal como muestra el dibujo. En la fig. 13 se ha representado una
parte de un eje cigiiefial 301 en dos posiciones extremas relativa-
mente al pistdn %02, La fig. 14 muestra en 1fneas de puntos y tra+
zos dos posiclones extremas 303°y 303" de la biela 303, Estas po-
siciones finales de dicha blela imponen la necesidad de proveer
390 los rebajes 305 a ambos lados del pistdn. Por razones de economfa
de peso y compensacidn de peso, el rebajo 204 se ha provisto en am-
bos lados.

En el interior del pistbn se ha provisto una nariz 306
en que el perno de pistdén 207 ha sido firmemente prensado. La bies+
395 la 303 se apoya mediante el cojinete de agujas 308 oscilablemente
sobre el perno de dstbébn 307.

El mufidn de manivela 310 tambidn, por medio de un cojit
nete de agujas 309 se apoya rotativamente en la biela 303,

El rebaje 311 sirve para proveer el espacio destinade
400 al ojo de perno de pistdn de la biela, y permitir su montaje. Bl
rebaje 312 sirve para compensar el pesc. Todos los demfs detalles
son de tipo conocide, como por ejemplo las ranuras 313 para los

aros de pistdn 31k,

Las figs. 16 y 17 representan una variante de motor se
Los ghn las figs. 4 y 5, en el cual, sin embargo, las perforaciones
de cilindro en cada caso adyacentes quedan tapadas por una cwlats
de cilindro comfin 401, el cual vincula mftuamente las capacidades
de trabado de los cilindros adyacentes, de manera que él cilinéro
de ocho cilindros segfn las figs. 4 y 5 se ibtiene ahota un motor
k1o de cuatro cilindros. Ademfs, las manivelas de los cuatro ejes ci-
glieflales 402 se encuentran de tal modo alineadas una con respecto

a la otra, que los piétones dobles 404 en las perforaciones de ci

lindro adyacentes, siempre se mueven en sentidos contrarios. A cj-

da espacio de combustidn se han asignado ahora dos pistones dobl




415 40L dé movimiento contrario. Esto permite que el motor sea opera-
do por el principic de la carga en varias capase

Para mayor claridad se han ilusérado solamente dos de
las cuatro culatas de cilindro 401 del motor. Ademis se represen-
tan aqui pistones dobles Lok correspondientes a las figs. 12 & 15
L2o que contienen cada uno su propia biela. Correspondiendo al nlmero,
reducido a cuatro, de espaclos de trabajo, se han previsto em la
caja de cilindro tambiln sélamente cuatro canales de distribucisn
bo5, 406 conducentes a las hendiduras correspondientes en el eje
estacionario 409. La modalidad de accidn del motor, como asimismo
k25 la disposicibn de los canales de distribucidn se aclara con refe-
rencia al esguema distributivo segln la fig. 18. Se trata aqui de
un motor que opera con carga por varias capase.

En el esquema de distribucidn de la fig. 18, la flecha
D sefiala el sentido de rotacidn, es decir, el movimiento relative
k30 de la caja de cilindro con referencia al eje estacionario 409. En
cada instancia se han resumido dos de los recintos de conbustidn
VR designados 1 & 8, a citar 2+3% & 4+5, 647 como asimismo 8+l.Les
espacios de combustidn 2+3 y 6+7 poséen canales de distribucién
405 que conducen a una fila superior, en la fig. 18, de hendiduras
435 de distribuecibn, teniendo los espaciocs de combustidn 148 y 4+5 ca-
nales de distribucibn 406 gue conducen a una fila inferior de hen-

diduras distributivase ‘

Las hendiduras de distribucibn que conducen a los cana-
les de escabe 412 en el eje 409 han sido representados por medio
L4ko de rayado (ver también la figel?7)e

Las hendidiras distributivas de aspiracii®n se hallan sur-
divididas, conduciendo la parte de punfeado espaciado a los cahales
L4o7 gdispuestos en el eje y que aportan aire o una mezcla pobre en
combustible, mientras gque la parte de punteado compacto conduce a
hlg canales 408 que suministran wma mezcla rica (ver fig.l7).

En la posicidn representada en la fig. 18 el encendido
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tiene lugar en los espacios de combustidn 1+8 y 445, Durante una
semirotacidn de los ejes de los ciglefiales 402 tiene lugar ahora
un tiempo de trabajo seguido por un tiempo de escape y un tiempo
de aspiracibn.

Durante este tiempo de aspiracibn se aspira primera-
mente aire o una mezcla poble en combustible y recién en la flti-
ma parte del tempo de aspiracidn se aspira una mezcla rica. De es+t
ta manera cada espacio de combustifn recibe en la aspiracidn dos
almohadillados de aire o de mezcla pobre, entre los cuales se en-
cuentra la mezcla rica. El espacio de combustidn contiene por lo
tanto tres capa® que son comprimidas en el siguiente tiempo de
compresibn, conservando su Orden. El encendido tiene lugar en la
capa media rica en combustible. Es de prever que de esta manera
se produce una combustidn relativamente completa, resultando ga-
ses de escape "limpios',.

Por cada rotacibdn de la caja de cilindro 403 alrededor
del eje 409 tienen lugar cuatro tiempos de trabajo. Es de obser-
var que los tiempos de trabajo siempre tienen lugar en dos espa~-
cios de conbustién diametralmente opuestos. Ello es de importan-
cia debido a que entonces las presiones de combustibn que a tra-

vés de los canales 405, 406 actfian sobre el eje 409, se anulan re

ciprocamente.

Queda claro gue el motor puede ser amtuado u operado
tambiln de manera '"normal" con hendiduras de aspiracibn no subdi-
vididas y con mezcla "normal',

En la fig, 17 se ha representado mna disposicibn de car-
buracidn que, con ayuda de un sdlo carburador, envia a los canaleg
408 una mezcla rica y a los canales $07 aire o una mezcla pobre
en combustible. En la fig. 17 la refa 409 designa al eje firme,
asegurado a un bloque 410, La ref, 41l identifica a los canales
anulares dispuestos en este blogue, canales que vinculan a varias

perforaciones 407 8§ 4O8 dispuestas en el eje, como asimismo a va-




rias perforaciones 412 para los gases de escape. Las perforacioneﬁ
480 ko7 y 408 conducen a través de los canales anulares 411 a un tubo |
bifurcade 413 que conduce a un carburador 41k y a una admisién de
gire 415. Tanto el carburador como la entrada de aire se encuen—-
tran provistos de un filtro de aire. En la pieza bifurcada se en-
cuentra um vilvula de charnela o conmutacidn 416 que, dependiendo
485 de su posicidn, permite el envio a las perforaciones 407 dé aire
§6lo o de aire enriquecido con la mezcla combustible. En la posicilén
representada de la aleta 416 llega solamente el aire a las perfora-
ciones 407,

Finalmente, tras lo descrito sblo resta sefialar que en
Lgo la presente invencidn caben cuantas variantes de realizaciln como

sean posibles, sin que se altere la esencia de la misma.

NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sbélo resta sefialar

que lo que se declara propio y nuevo del solicitante es lo conte-

495 nido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1l = Perfeccionamientos en motores policilindricos, ca=
racterizados por el hecho de haberse provisto un motor gque incluye
un eje central, estacionario, provisto de canales y hendiduras de
500 distribucidn que sirven para la alimentaci8n y descarga de un me~
dio de propulsidn, y una caja de cilindro rotatoriamente dispuestJ
/ggbré el eje, en la cual se han provisto perforaciones de cilindro
¥y canales de distribucibn ditigidos a las hendiduras de distribu-

cifn; conteniendo cada perforaciln un pistén doble capaz de ejecu-

505 tar un movimiento alternante, pistdn el cual se encuentra en ciney

lacibn activa con un eje cigliefial propic que es portador de un en-
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granaje satélite que engrana con un engranaje principal firmementle

vinculado al eje estacionario.

2 - Perfeccionamientos, segfin reivindicacidn 12 carac-
510 terizados porque las perforaciones del cilindro de la caja se ha-
llan de tal modo dispuestas que cruzan perpendicularmente al eje
central, circunstancia en la cual los engranajes satélites y el
engranaje principal son ruedas dentadas rectas.

3 ~ Perfeccionamientos, segln reivindicacifn 12 caracte-
515 rizados porque las perforaciones de cilindro de la caja dispdnen-
se paralelamente a2l eje central, circunstancia en la cual los en-
granajes satélites y el engranaje principal son ruedas dentadas
cdnicas,

4 - Perfeccionamientos, segln reivindicacidn 12 carac
520 terizados por el hecho de que el motor, constituido como motor
de combustibn eméiea como medio de propulsifn una mezcla de gases
combustibles; y el-eje fijo central a través del cual se aporta
la mezcla de combustible y se descargan los gases de escape. se
halla vinculado a un circuito de enfriamihento, mientras que la
525 caja de cilindros rotatoria o la tapa de cilindros, presentan ale-
tas de enfriamientos

5 ~ Perfeccionamientos, segfn reivindicaciones 2 y 4
caracterizados pot el hecho de que las lineas medias de las dife+
- rentés. perforaciones de cilindro se sitfian én un plano que cors

530 ta perpemdicularmente al eje centrals

6 - Perfeccionamientos, segln reivimdicaciones 2 y L
///E;;;cterizados por el hecho de que las lIneas medias de las perfo-
raciones de cilindro se sitfian en dos planos paralelos que cortan

perpendicularmente al eje central.

7 ~ Perfeccionamientos, seglhn reivindicaciones 1 y &
caracterizados por el hecho de que las hendiduras de distribuciocp
y los canales de distribucibn, como asimismo los elementos que

sirven al encendido, se hallan conformados de tal modo, y dispuejs~
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cyatro tiempos.
8 = Perfeccionamientos, seghn reivindicaciones 1 y &

caracterizados por el hecho de que las hendiduras de distribucidn

ven al encendido, se hallan de tal modo conformados y constimidos
que el motor opera sobre el principio de motor de dos tiempos,con
cuyo fin se encuenira provisto de una bomba de combustible para 14
alimentacidn de la mezcla.

9 = Perfeccienamientos, seghn reivindicacibn 12 carac-
terizados porque las hendiduras de distribucibn en el eje central
se hallan de tal modo conformadas y dispuestas que el motor puede
ser operade como motor hidriulico o como aercmotor.

10 « Perfeccionamientos, segfin reivindicaciond 12 caracH
terizados por wl hecho de que los pistones dobles presentan wuna
ranura que se extiende perpendicularmente al eje del cilindro, ra+
nura en la cual los muifiones de manivela se insertan a manera de uj
corredera cruzada, al tiempo que un elemento de conduccidn, firme-
mente dispuesto en la caja de cilindro, que se inserta en una ranv
ra practicada en el Pistdn, y es de extensidn paralela a la direc-
cibn de movimiento, impide que gire alrededor de su ejeo

11 - Perfeccionamientos, segin reivindicacidn 10 caracH
terizados por el hecho de que la ranura de conduccibn dispuesta
perpendicularmente al eje del cilindro se halla provista de una
pista de gula que presenta dos superficies de rodadura reciproca-
mente opuestas, y que son dos rulos dispuestos sobre el mufidn de
manivela, de los cuales uno asienta sobre una pista guia, y el oty

sobre otra pista gula, de modo que en el accionamiento dek motor,

superficies de rodaduwra citadas.

12 - Perfeccionamientos, segln reivindicaciones 1 y 2

caracterizados por el hecho de que en cada pistdén doble se ha pro-

tos para que el motor opere sobre el principio propio del motor dé

¥ los canales de distribucibn, como asimismo los elementos que sir=

A=
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eje estacionario se halla dividido en dos partew, y que una prime-

visto una biela propia asignada al mismo, biela querestablece un
vinculo entre el mufin de manivela que se proyecta dentro del pis-
tén, y un perno de pistdn provisto en dicho pistén.

13 - Perfeccionamientos, segfin reivindicaciones 1 y 2
caracterizados por el hecho de que las perforaciones de cilindro
que en cada instancia son adyacentes quedan tapadas por una cula-
ta de cilindro comfin que comunica los espacios de trabajo de los
cilindree adyacentes, y que las manivelas de los ejes ciglefiales
se hallan alineadas de tal modo wna con respecto a la otra, que
los pistones dobles en las perforaciones de cilindro adyacentes se
mueven siempre en sentides reciprocamente opuestos.

14 - Perfeccionamientos, segln reivindicacidn 13 carac-

terizado por el hecho de que cada hendidura de aspiraci&n en el

primera perforacibn del eje central, suministradora de aire o de

una mezcla pobre en combustible, mientras que la segunda parte de
la hendiidura se encuentra en comunicacibn con una segunda perfora-
cidn del eje central, suministradora de una mezcla rica en combus-
tible, de tal modo que los espacios de trabajo durante el tiempo

de aspiracibn, aspiran primeramente una mezcla pobre en combuspi-
ble y despufs una mezecla rica en &ste.

15 - Perfeccionamientos, segfn reivindicacidn 14 ecaracd
terizados por el hecho de que a una perforacibn del eje central
se conecta un primer conducto con un carburador, mientras que la
otra perforacidn se cenecta a wn segundo conducto con una admisifn
de aire; conductos los cuales se encuentran recfprocamente en co~
municacibn, circunstancia en la cual, en la regibn de esta comuni+t
cacidn se dispone una aleta conmutadora ajustable, cuya posicibn
determina si ha de llegar la mezcla al segundo conducto, y, en
caso afirmativo, culnta mezcla ha de llegar al mismo.

16 -~ PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES POLICILINDRICOS,
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Todo segln se describe en la presente memoria que consta
de veintiuna hojas foliadas y escritas por una cara, con un total

605 de seiscientas cinco lineas y dibujos anexose

Madrid 18 abril, 1972

Pole
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