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MEMORIA DESCRIPTIVA

La p re se n te  invención  se r e f i e r e  a un motor p o l ic i l in - -  
d rico  que se d is tin g u e  por poseer un e je  c e n tra l  f i j o ,  p ro v is to  
de can a les  y hendiduras de d is tr ib u c ió n ,  que s irv e n  p a ra  e l  sumi­
n i s t r o  y l a  descarga de un medio de p ro p u ls ió n , y una c a ja  de c i ­
l in d ro ,  ro ta tiv am en te  d isp u e s ta  sobre e l e je ,  c a ja  en l a  cu a l se 
disponen p e rfo ra c io n e s  de c i l in d ro  y can a les  de d is t r ib u c ió n  d i r i ­
g idos a l a s  ra n u ras  de d is t r ib u c ió n ,  c irc u n s ta n c ia  por l a  cual ca­
da p e rfo ra c ió n  del c i l in d ro  co n tien e  un p is tó n  doble, capaz de ej<¡ 
c u ta r  un movimiento a l te r n a t iv o  y v inculado  activam ente  a un e je  
c igüeña l p ropio  que es p o rtad o r de un engranaje  s a t é l i t e  que en­
grana con l a  rueda p r in c ip a l  firmemente unida a l  e je  e s ta c io n a r io

El motor puede se r  operado ta n to  como motor h id rá u lic o  
como motor de com bustión. Su v e n ta ja  p r in c ip a l  re s id e  en l a  sen­
c i l l e z  de su e s t ru c tu ra ,  de un reducido  número de p a r te s  m óviles, 
y en e l  uso de elem entos probados en l a  co n stru cc ió n  de m otores. 
Cuando e l  nuevo motor se u t i l i z a  como motor de com bustión, d icha 
s e n c i l le z  e s t r u c tu r a l  r e s a l t a  espec ia lm en te .

E l o b je to  de l a  invención  se i l u s t r a r é  ahora con r e f e ­
re n c ia  a algunos ejem plos de co n stru cc ió n , r e f e r id o s  a una e jecu ­
ción  de dicho motor de com bustión. En d ichos d ib u jo s:

Las f i g s .  de 1 a 3 m uestran, en p e rsp e c tiv a  s im p lif ic a  
da, l a  re p re se n ta c ió n  de algunas p o s ib le s  r e a l iz a c io n e s  de l a  cajia 
c i l i n d r i c a  y d isp o s ic io n e s  de c i l in d ro s  en t a l  c a ja .

La f i g .  4 m uestra un motor de ocho c i l in d ro s  con perfo  
ra c io n e s , según e l  esquema de l a  f i g .  1 , p a rc ia lm en te  en sección  
lo n g i tu d in a l .

La f ig .  5 i l u s t r a  una sección  t r a n s v e rs a l  p a rc ig i  del 
mismo m otor.

Las f i g s .  6 y 7 son d e ta l le s  del mismo m otor, en esca­
l a  aumentada
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La f i g .  8 es un esquema de d is tr ib u c ió n , r e fe r id o  a l  

cu a l se a c la r a  l a  d isp o s ic ió n  de l a s  hendiduras en e l  e je  f i j o .
La f i g .  9 muesyrs o t r a  re a l iz a c ió n  de l motor con una 

c a ja  d iv id id a  en dos p a r te s  y con c i l in d ro s  d isp u es to s  según e l 
esquema de l a  f i g .  2 , p a rc ia lm en te  en sección  lo n g i tu d in a l .

La f i g .  10 es una v i s t a  f ro n ta l  y una sección  tr a n s v e r ­
s a l  p a rc ia l  d e l motor según l a  f i g .  9 .

La f i g .  11 re p re s e n ta  una sección  lo n g itu d in a l  p a rc ia l  
de un motor con p e rfo ra c io n es  de c i l in d ro  co rresp o n d ien tes  a l  e s ­
quema de l a  ü g . 3 .

Las f i g s .  de 12 a  15 i lu s t r a n  un p is tó n  p a ra  un motor 
mós grande, en d iv e rsa s  v i s ta s  y secc io n es , e l  cual p re se n ta  l a  
b ie la  a lo ja d a  en e l  p is tó n  de l mismo.

La f i g .  16 es una secc ió n  t r a n s v e rs a l  de un motor de 
cu a tro  c i l in d r o ,  apropiado p a ra  l a  carga por v a r ia s  capas.

La fig o  17 re p re se n ta  una secc ió n  lo n g itu d in a l  de una 
p a r te  d e l motor de l a  f i g .  16; y

La f i g .  18 es e l  esquema de d is tr ib u c ió n  del motor se ­
gún l a s  f i g s .  16 y 17.

En l a s  f i g s .  de 1 a 3 se ha rep resen tad o  esquem ática­
mente a lgunas d isp o s ic io n e s  p o s ib le s  de l a s  p e rfo ra c io n es  de c i l i ¿  
d ros y de l a s  p e rfo ra c io n es  p a ra  e l  apoyo de lo s  e je s  c ig ü eñ a les  
en l a s  c a ja s  de c i l in d r o .  P a ra  mayor c la r id a d  se ha om itido l a  ta  
pa de c i l in d r o s ,  l a  c a ja  de c o j in e te s ,  y o tr a s  p a r te s ,  represent& a 
dese únicamente e l  e je  e s ta c io n a r io  en forma de un cuerpo c i l i n ­
d r ic o .  En e s ta s  f ig u ra s ,  l a  r e f .  1 i d e n t i f i c a  l a s  p e rfo ra c io n es  dé 
c i l in d r o ,  2 l a s  p e rfo ra c io n es  para  e l  so p o rte  de lo s  e je s  cigoña­
l e s  y 3 e l  e je  f i j o  con lo s  can a les  de a lim en tac ión  y hendiduras 
de d is tr ib u c ió n , no i lu s t r a d o s .

En l a  f i g .  1 l a  c a ja  de c i l in d ro s  G  ̂ es de una só la  
p a r te  o p ie z a  y t ie n e  aproximadamente forma de c ru z . Las ta p a s
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de c i l in d r o  no i lu s t r a d a s  completan l a  forma de cruz p a ra  c o n s t i­
t u i r  una conform ación c i l i n d r i c a .  Se han p re v is to  cu a tro  p e r fo ra ­
c iones de c i l in d ro  1 y cu a tro  p e rfo ra c io n es  de c i l in d ro  1 y cua­
t r o  p e rfo ra c io n e s  de e je  c ig ü eñ a l 2 , p ro v is ta s  de un lado  solamen^ 
t e .  Debido a que cada p e rfo ra c ió n  de c i l in d ro  co n tien e  un p is tó n  
doble, se t r a t a  aquí de un motor de ocho c i l in d r o s .

La f i g .  2 m uestra  dos elem entos de c a ja  asociados G^ 
y G^, conteniendo cada uno dos p e rfo ra c io n es  de c i l in d ro  1 y dos 
p e rfo ra c io n e s  de e je  c ig ü eñ a l 2, p ro v is ta s  a  un só lo  la d o . Las 
p e rfo ra c io n e s  de e je  c igüeña l en l a  p a r te  G  ̂ en e l  d ib u jo , se ha­
l l a n  d i r ig id a s  h a c ia  a t r á s ,  y por ta n to  no son v i s ib l e s .  Las p e r ­
fo ra c io n e s  de c i l in d ro  1 quedan tapadas por l a s  ta p a s  de c i l in d r o  
y que competan a ambas p a r te s  de c a ja  nuevamente p ara  c o n s t i tu i r  
d isc o s  redondos. Ambas m itades de c a ja  se h a lla n  desp lazadas 900 
una con re sp e c to  a l a  o t r a .

La f i g .  3 i l u s t r a  una c a ja  de c i l in d ro s  G  ̂ en l a  cual 
l a s  p e rfo ra c io n e s  de c i l in d ro  ( l )  se ex tienden  para le lam en te  a l  
e je  f i j o  3 ° Por razones de m ontaje, l a  c a ja  ha sido  p a r t id a  a  lo  
la rg o  de l a  l in e a  4 . Se ha rep resen tad o  una c a ja  con s e is  p e rfo ra  
c iones de c i l in d r o ,  siendo e l m otor, por ta n to , de doce s i l in d r o s

Las f i g s ,  de 4 ó 8 se r e f ie r e n  a un motor de ocho c i ­
l in d r o s ,  cuya c a ja  de c i l in d r o s  10 responde a l  esquema seg&n l a  
f i g .  1 . Asi como S s ta , co n tien e  cu a tro  p e rfo ra c io n es  de c i l in d ro  
29 y cuatro  p e rfo ra c io n e s  12 p a ra  apoyo de lo s  e je s  c ig ü e ñ a le s .
La c a ja  se encuen tra  p ro v is ta  ex te rio rm en te  de a le ta s  de e n f r ia ­
m iento 13 y e s tá  rodeada por una envolvente conductora de a i r e  13 
La c a ja  de c i l in d ro s  10 se encuen tra  ab rid ad a  a una c a ja  de c o j i ­
n e te  14 que, ex te rio rm en te  y a l a  derecha, l le v a  una b r id a  15 cot 
un e je  de mando 16 . Del lado  izq u ie rd o  en e l d ibu jo  4 l a  c a ja  de 
c i l in d ro s  de encuen tra  conectada a un d isco  17 que es p o rtad o r dt 
una corona de engranaje  18 p a ra  un motor de arranque (no re p re se n ­
ta d o ) .  Las p a r te s  mutuamente v in cu lad as 10, 14, 15, 17, se apoyan
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g ira to ria m e n te  sobre e l  e je  f i j o  19 , so sten id o  por un extremo en 
una p la c a  de apoyo f i j a  20, y llevando  en su o tro  extremo una ru e ­
da p r in c ip a l  21 (eng rana je  grande) firmemente unida a l  mismo. Par: 
mayor c la r id a d  y a f in  de no so b recarg ar e l  d ib u jo , se han o m iti­
do l a  mayor p a r te  de lo s  to r n i l l o s  y pernos de su je c c ió n . O tras 
p a r te s  v i s ib le s  en e l  d ibu jo  son un carburador 22 , un caño de e s­
cape 23, un aro d is t r ib u id o r  de encendido 24 firmemente asegurado 
sobre e l  e je  19 , un contav to  ru p to r  25 , bobinas de encendido 26 y 
b u j ía s  de ig n ic ió n  27° T ratándose de un motor de ocho c i l in d r o s ,  
se prováen dos carbu radores y dos tubos de escape; en l a  figo  4 
e s to s  elem entos, p a ra  mayor c la r id a d , han sido rep re sen tad o s  s i lo  
una vez . E llo  se a c la r a rá  más ad e lan te  con re la c ió n  a l a  figo  8 .
En l a  f i g .  5 pueden v e rse  l a s  ta p a s  de c i l in d ro  28 cada una de l a s  
cu a le s  cubre dos c i l in d r s o s  y con tiene  dos b u j ía s .  En lo  que sigue
lo s  elem entos nuevos in d iv id u a le s  d e l motor se d esc rib en  cada cua.. 
por s i ,  empezando con l a  c a ja  de c i l in d ro  10.

La c a ja  de c i l in d ro  10 t ie n e  l a  forma señalada  en e l 
esquema de l a  f i g .  1 . C ontiene cu a tro  p e rfo ra c io n es  de c i l in d ro  
29 y cu a tro  p e rfo ra c io n es  12 que desembocan u n ila te ra lm e n te  en l a s  
m ism as(fig s. 4 y 5) p a ra  lo s  e je s  c ig ü e ñ a le s . L a -c a ja  co n tiene ,ads- 
más, cu a tro  can a les  de d is tr ib u c ió n  (p e rfo ra c io n e s)  30 de ex ten­
s ió n  aproximadamente r a d i a l ,  y d ir ig id o s  a l a s  hendiduras de d is ­
tr ib u c iS n  d e l e je  f i j o  19 . Por cada c i l in d ro  se han p re v is to  dos 
(o sean cu a tro  por cada p e rfo rac iS n  de c i l in d ro )  de t a l e s  canales 
¿e ¿ ís tr ib u c iS n  (30)o Los mismos desembocan en l a s  tap as  ds c i l i n ­
dro 28 .

En l a s  p e rfo ra c io n es  de c i l in d ro  se encuentran  lo s  p i s ­
to n es dobles 31 , cada uno de lo s  cu a les coopera con un e je  c igüe­
ñ a l .  Los p is to n e s  ( f i g s .  5 y 6 ) se encuentran  c o n s ti tu id o s  como 
p is to n e s  dob les, es tan d o , con t a l  f i n ,  p ro v is to s  en ambos e x tre ­
mos con lo s  a ro s  de p is tó n  31*° En 1* P * rte  media, desde un lad o , 
e l p is tó n  posee un re b a je  32  den tro  del cu a l se p ro y ec ta  una ma-125
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n iv e la  33 de un pequeño c ig ü eñ a l 34 cuyo muñón se in s e r t a  en una 
hendidura  de guia  35 que se ex tiende  perpendicu larm ente  a l a  l in a : ,  
media del p is tó n .

La hendidura  gu ia  se encuen tra  p ro v is ta  de un r e v e s t i ­
m iento endurecido (3 6 ) de secc ió n  t r a n s v e rs a l  en "U" sobre e l  cual 
co rren  dos ru lo s  ( 37 ) apoyados sobre agu jas ( f ig o 7 ) .  Debido a que 
l a s  p i s t a s  de rodam iento en 36*0 en 36" se encuentran  un poco des-' 
ta lo n a d a s , se consigue que un ru lo  se apoye sobre un lado  y e l  oti< 
ru lo  se apoye sobre e l  lad o  opuesto d e l re v e s tim ie n to . De e s ta  ma-' 
ñ e ra  se lo g ra  un g iro  p r o l i jo  y l i b r e  del juego de r u lo s .  S in  em­
bargo, e l p is tó n  31 debe e s ta r  de t a l  modo guiado en l a  p erfo rac ió : 
de c ilin d ro ,*  que no pueda g i r a r  a lred ed o r de su e je .  Por consiguió: 
t e ,  p re se n ta  una segunda ran u ra  de guia  33 d isp u e s ta  para le lam en te  
a su e je  lo n g i tu d in a l ,  en l a  cual se in s e r t a  un elemento de d e s li-  
zumiento f i j o  o un ru lo  f i j o  39* La ran u ra  38 tam bién se h a l l a  p re  
v i s t a  de un rev e s tim ie n to  40 endurecido , de sección  tra n sv e rsa l, ei. 
forma de "U". En lu g a r  de un elemento de d eslizam ien to  o ru lo  ú n i-  
co, puede aquí tam bién u t i l i z a r s e  l a  modalidad e je c u t iv a  que in c lu  
ye lo s  dos ru lo s  según l a  f i g . 7 .

Los pequeños e je s  c ig ü eñ a les  34 u n ila te ra lm e n te  acoda­
dos, se apoyan en c o j in e te s  a b o las 4 l ,  42. El c o jin e te  a  b o la s  4 l 
se h a l l a  re te n id o  en e l  p o r ta c o j in e te  14. E n tre  ambos c o j in e te s  a 
b o las  se ha asegurado un pequeño engranaje  s a t é l i t e  43 por medio 
de una ch av e ta . Del lado  opuesto a l a  m anivela se ha ap licad o  un 
con trapeso  44 ( f ig .4 )  p ara  compensar y e q u i l ib r a r .  P a ra  mayor c la ­
r id a d  se han om itido lo s  p is to n e s  de l a  f i g .  4 , haciendo més v i s i ­
b le s  l a s  m an ivelas.

La r e la c ió n  de tran sm isió n  e n tre  l a  rueda p r in c ip a l  21
y lo s  en g ran a jes s a t é l i t e s  43, de lo s  cu a les  hay c u a tro , ha sido  
de t a l  modo e le g id a  que lo s  e je s  c ig ü eñ a les  34 e fec tú an  cu a tro  re  - 
vo lu c io n es por cada rev o lu c ió n  de l a  c a ja  a lred ed o r del e je  f i j o  !.
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E l d isco  17 t ie n e  un c o jin e te  a b o las 45 que s irv e  como 
gu ía  a x i l  de l a  p a r te  r o t a to r i a  del m otor. Además, en e l mismo dis 
co se encuentran  ¡seguradas l a s  g u ías 39 p a ra  lo s  p is to n e s  y se hai 
p re v is to  lo s  re b a je s  n e c e sa rio s  p a ra  l a s  ocho b u jía s  27.

El e je  19 tie n e  d ife re n te s  p e rfo ra c io n es  y hendiduras 
que s irv e n  p a ra  e l  sum in istro  de l a  mezcla com bustib le , l a  desear 
ga de lo s  gases de escape, en en friam ien to  y l a  lu b r i f ic a c ió n .

E l á rb o l de mando 47 pasa a tra v é s  de una p e rfo ra c ió n  
c e n t r a l ,  estando dicho á rb o l de mando so lid a riam en te  unido a un e j 
de s a l id a  16 y accionando asimismo l a  le v a  de d is t r ib u c iá n  46 del 
con tac to  ru p to r .  E l á rb o l de mando se apoya por medio de unos co­
j in e te s  48 ad icionalm ente  en l a  p la c a  20. En una p e rfo ra c ió n  49 
p ra c tic a d a  en e l  engranaje  p r in c ip a l  21 se encuen tra  una bomba de 
a c e i te  50 que tam bién es accionada por e l  á rb o l 47. La bomba se ha 
l i a  p ro v is ta  de una v á lv u la  de so b rep res ió n  51 y, a tra v é s  de l a s  
p e rfo ra c io n es  52 , a lim en ta  a lo s  aros de ju n ta  53 in s e r to s  en e l 
e je  f i j o  (v er f i g .4 ) .  Las p e rfo ra c io n es  lo n g itu d in a le s  54 en e l 
e je  ( f ig .5 )  son can a les  de en friam ien to  o re f r ig e ra c ió n  por lo s  
cu a les  c i r c u la  e l  agua de r e f r ig e ra c ió n .  E sta  ú ltim a  p e n e tra  a t r a  
vós de una ran u ra  an u la r 55 p ra c tic a d a  en l a  p la c a  20 desembocando 
en l a s  p e rfo ra c io n es  e x te r io re s  5^« En l a  ta c a  56 ( f ig .4 )  es des­
v iada  a  l a s  p e rfo ra c io n es  in te r io r e s  5^ y vuelve a s a l i r  a tra v é s  
de l a  ia n u ra  i n t e r io r  57 d isp u e s ta  concéntricam ente con re sp ec to  
a  l a  ran u ra  55°

La bomba re q u e rid a  p ara  c i r c u la r  e l  agua de en friam ien ­
to ,  como asimismo e l  ra d ia d o r , han sido  om itidos p a ra  mayor c l a r i ­
dad. En l a  f i g .  5 se han rep resen tad o  dos can a les  58 de escape, 
d iam etralm ente opuestos, y dos can a les  de adm isión 59° 
LUBRIFICACION:

E l motor puede lu b r i f i c a r s e  con una mezcla de n a f ta  y 
a c e i te ,  o puede también o p era rse  con n a f ta  pu ra  y lu b r i f i c a r s e  con 
a c e i te .  En e s te  últim o caso se dispone una p ro v is ió n  de a c e i te  en 
e l espacio  R, siendo e l  a c e i te  lanzado h a c ia  fu e ra  duran te  l a  mar-
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cha d e l m otor, y formando un d epósito  an u la r de ap rov isionam ien to .
De e s te  d e p ó sito , l a  bomba de a c e i te  50 a s p ira  e l  a c e i te  a trav ó s 

del tubo de succión  60 p resionándo lo  a tra v ó s  de l a s  p e rfo rac io n es  
52 a l a s  ra n u ra s  de lo s  a ro s de ju n ta  $3* El a c e i te  es descargado 
por unas p e rfo ra c io n es  d ia m e tra le s  opuestas (re p re se n tad a s  sólam en- 
te  una vez en l a  f i g . 4) y a tra v ó s  de l a  v á lv u la  de so b rep rasió n  
51 p e n e tra  en e l espacio  R.

En l a  f i g .  8 se ha rep resen tad o  e l  esquema de d i s t r i ­
bución d e l motor según l a s  f ig s .  4 y 5 . Del e je  f i j o  19 se ha des 
a r ro l la d o  en 3^03 l a  to ta l id a d  de l a  p e r i f e r i a  conteniendo l a s  hen­
d id u ras  de d is t r ib u c ió n .

Las hendiduras de a sp ira c ió n  han sido  re p re se n ta d as  co­
mo s u p e r f ic ie s  pun teadas, y l a s  hend iduras de escape como su p e rf i  
c ie s  ra y a d a s . Las d ife re n te s  hend iduras de a sp ira c ió n  se encuentran  
mutuamente v in cu lad as m ediante lo s  can a les  de adm isión $9 ( f i g .  5 ) 
y l a s  d ife re n te s  hend iduras dd escape m ediante lo s  can a les  58 ( f ig  
5 ) que se ex tienden  en e l  i n t e r i o r  del e je  19. Las cu a tro  p e r fo ra ­
c iones de c i l in d r o  con tienen  cada una un p is tó n  doble 31 de modo 
que e l  motor es de ocho c i l in d ro s  y posee ocho b u jía s  de ig n ic ió n .

Las m anivelas 33 de lo s  cu a tro  e je s  c ig ü eñ a le s  34 por 
medio de su engranaje  s a t á l i t e  43 se v in cu lan  de t a l  manera con e l 
engranaje  p r in c ip a l  21 que todos lo s  p is to n e s  dobles se encuentran 
exactam ente en l a  misma p o s ic ió n . En e l esquema se ha in d icad o , me 
diamte l a  f le c h a  D e l  sen tid o  de ro ta c ió n  de l a  c a ja  de c i l in d r o s .  
Se ha rep re sen tad o  l a  p p s ic ió n  extrem a d i i ig id a  a l a  iz q u ie rd a  del 
p is tó n .  Despuós de un cu arto  de ro ta c ió n  de lo s  e je s  c ig ü eñ a les  lo s  
d if e r e n te s  p is to n e s  dobles 31 se h a lla n  en una p o s ic ió n  media y con 
una ro ta c ió n  a d ic io n a l de lo s  e je s  c ig ü eñ a le s  en 900 dichos p i s to ­
nes dobles se h a lla n  en l a  p o s ic ió n  extrema derecha . Debido a que 
l a  r e la c ió n  e n tre  lo s  en g ran a jes s a tó lo te s  43 y e l eng ranaje  p r in  
c ip a l  es de cu a tro  a uno, a cada ro ta c ió n  de l a  c a ja  de c i l in d ro  
cada e je  c ig ü eñ a l d esc rib e  cu a tro  ro ta c io n e s  com pletas. E l tramo
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co rresp o n d ien te  a  una media ro ta c ió n  de lo s  e je s  c ig ü eñ a les  queda 
indicado en e l  esquema como 1/ 2U.

El motor opera  sobre e l  p r in c ip io  de cu a tro  tiem pos, 
de modo que a dos v u e lta s  de cada e je  c ig ü eñ a l se produce un c ic lo  
de t r a b a jo .  Debido a que cada uno de lo s  e je s  c ig ü eñ a les  34 d e sc ri 
be cu a tro  ro ta c io n e s  cuando l a  ca ja  de c i l in d ro s  g ir a  una vez a l r e ­
dedor del e je  f i j o  1 % cada uno de lo s  c i l in d ro s  e n treg a  dos tiem ­
pos de tra b a jo  por ro ta c ió n  de l a  c a ja  de c i l in d ro s  10. Los c ilin d iro s  
han sido in d icad o s en e l  esquema segün l a f i g .  1 como c i l . l ,  c i l . 2 , 
e tc .  En l a  p o s ic ió n  re p re se n ta d a  lo s  p is to n e s  dobles se encuentran 
en una p o s ic ió n  extrema en l a  cual en
c i l .  1 y c i l ,  5 t ie n e  lu g a r  una ig n ic ió n , es d e c ir ,  que comienza 

un tiempo de t r a b a jo ;  en
c i l .  2 y c i l .  6 comienza una c a r re ra  de compresión; en 
c i l .  3 y c i l "  7 comienza una c a r re ra  de a sp ira c ió n ; y en 
c i l . 4 y c i l .  8 comienza una c a r re ra  de escape.

Cada uno de lo s  ocho c i l in d ro s  se provee por medio de 
dos p e rfo ra c io n e s  50 d i r ig id a s  rad ia lm en te  h a c ia  e l  cen tro  d e l e je  
( f i g s .  4 y 5 )° Las p e rfo ra c io n es  desembocan aproximadamente en f o r ­
ma ta n g e n c ia l en l a  c u la ta  de c i l in d ro s  28. S irven  alternadam ente  
ta n to  p a ra  l a  a lim en tac ión  de m ezcla combuákible como p a ra  l a  des­
carga de lo s  gases quemados. Las embocaduras de l a s  p e rfo ra c io n es  
en e l  e je  19 han sido  re p re se n ta d as  en e l  esquema de l a  f i g .  8 por 
lo s  c ir c u io s  m. La d isp o s ic ió n  de l a s  hendiduras ha sido  e le g id a  
de t a l  modo que l a s  embocaduras m de l a s  p e rfo ra c io n es  de cada une 
de lo s  ocho c i l in d r o s ,  a l  f in a l  d e l tiempo de escape y a l  comienzc 
d e l tiempo de a sp ira c ió n  (en e l  esquema, lo s  c i l in d ro s  3 y 7 ) r e ­
cubren un poco l a s  hend iduras de escape y adm isión. M ediante e s te  
recubrim ien to  y en l a  embocadura ta n g e n c ia l de l a s  p e rfo ra c io n es  
en l a s  c u la ta s  de c i l in d ro ,  se consigue aseg u ra r un buen b a rrid o  
y cu rcu lac ió n  de g ases . Debido a que en l a  marcha d e l motor es ne­
c e sa rio  que se produzca siem pre e l  encendido sim ultaneo de dos c i-
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l in d ro s  (en esquema lo s  c i l in d r o s  1 y 5 ) se re q u ie re n  dos bobinas 
de encendido 26 ( f i g .4 ) .  Los c i l in d ro s  en lo s  que t ie n e  lu g a r  l a  
ig n ic ió n , g ra c ia s  a l  esquema de d is tr ib u c ió n  e le g id o , siem pre se 
oponen d iam etralm ente uno a o tro ;  e l lo  es muy im portan te  con r e s ­
p ecto  a l a s  fu e rz a s  que se p re sen tan  en e l motor y con re sp e c to  
a l a  lu b r i f ic a c ió n .  Las p re s io n e s  de gas im perantes en lo s  dos 
p is to n e s  diam etralm ente opuestos ac túan  sobre lu g a re s  d ia m e tra l­
mente opuestos e l  uno a l  o tro  en e l  e je  f i j o  19 y se compensan 
mutuamente.

Debido a que también lo s  c i l in d ro s  en lo s  cu a les  tie n e  
lu g a r  l a  compresión (en e l esquema de l a  f i g .  g lo s  c i l in d ro s  2 y 
6 ) como simismo lo s  c i l in d r o s  en lo s  que ocurre  un tiempo de e sca ­
pe ( c i l in d r o s  4 y 8 ) siem pre se encuentran  diam etralm ente o p u e s to :, 
l a  p re s ió n  del gas en lo s  c i l in d r o s  no c re a  ningún aumento de p re -  
siSn de c o j in e te  en e l  e je  10. Esto  f a c i l i t a  considerab lem ente l a  
lu b r i f ic a c iS n  e n tre  e l e je  f i j o  19 y l a  c a ja  de c i l in d ro  apoyada 
sobre e l  e je .  Por co n s ig u ie n te , e l  motor puede o p erar con un jueg< 
de c o j in e te  re la tiv a m e n te  red u c id o . No o b s ta n te , p a ra  m ejorar l a  
h e rm e tic id as  puede d isp o n erse  en e l  e je  19 unas ra n u ra s  de ex te n - 
siSn a x i l  a lo jando  l a s  re s p e c t iv a s  ju n ta s  que b rindan  una h erm eti­
cidad  a d ic io n a l e n tre  lo s  p a re s  de h en d id u ras . T ales ra n u ra s  y ju i.-  
t a s  quedan in d ic a d a s  en l a s  f i g s .  4 y $ por l a  r e f .  53a.

Un motor convencional de ocho c i l in d r s o s  con un só lo  
e je  c ig ü eñ a l r in d e  un tiempo de tra b a jo  por cada 1 /4  de v u e l ta  de 
su  e je  c ig ü e ñ a l. En cambio, e l  nuevo motor a n te s  d e s c r i to  b rin d a  
dos tiem pos de tra b a jo  por cada 1 /8  de v u e lta  de l a  c a ja  de c i l i n ­
dros 10 ó e l  e je  de s a l id a  16 vinculado a l a  misma ( f i g .4 ) .  Por lti 
ta n to , e l rendim iento  de l m otor, r e fe r id o  a l a  c i l in d ra d a  de l nue­
vo motor, puede se r  muy e levado . Por ejem plo, se construyó un p r o ­
to t ip o  con ocho c i l in d ro s  de 25 cm^ cada uno, ten ien d o , por tan to , 
e l  motor un to t a l  de 200 cm  ̂ de c i l in d ra d a .  La p e rfo ra c ió n  fuó de 
de 41,5  mm, l a  c a r re ra  de 20 mm.

Por ejem plo, s i  e l  e je  de s a l id a  16 y por lo  ta n to  l a
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c a ja  de c i l in d ro s  10 efect& a 3000 v u e lta s  por m inuto, en tonces 
lo s  pequeños e je s  c ig ü eñ a les  34 e jecu tan  12.000 v u e lta s  por minu­
to .  B*ste á ltim o  v a lo r  parece  se r muy elevado, pero puede a d m itir ­
se s in  incon v en ien tes debido a que l a  v e locidad  media del p is tó n , 
g ra c ia s  a su  red u c id a  c a r re ra  de 20 mm, es de solam ente 8 m etros 
por segundo.
OTRAS REALIZACIONES CONSTRUCTIVAS:

Las f ig s .  9) 10 y 11 m uestran a lgunas o tr a s  modalidadeü 
e je c u tiv a s ,d e n tro  del cuadro g en era l de l a  invención , del nuevo 
m otor. Las f i g s .  9 y 10 m uestran una re a l iz a c ió n  en l a  cual se utj. 
l i z a n  dos c a ja s  de c i l in d ro  100 y 101 unidas por em bridamiento, 
cuyas c a ja s  con tienen  cada una dos p e rfo ra c io n es  con dos p is to n e s  
dob les, es d e c ir ,  por lo  ta n to , cuatro  c i l in d r o s .  El engranaje 
p r in c ip a l  102 se encuen tra  e n tre  ambas c a ja s  100 y 101. Los pe­
queños e je s  c ig ü eñ a le s  103 se apoyan en cada in s ta n c ia  en ambas 
c a ja s  de c il in d ro  o en l a  c a ja  p ro p ia  y en l a  c u la ta  de c il in d ro  
de l a  o t r a  c a ja  110 ( f ig .1 0 ) .  E llo  depende de l a  magnitud del án­
gulo en que ambas c a ja s  se h a lle n  desp lazadas una co n tra  l a  o t r a .  
Un desplazam iento de lo s  e je s  c ig ü eñ a les  103 en 90S se rá  v e n ta jo -  

? so debido a que entonces lo s  tiem pos de tra b a jo  ocurren  con igua-' 
l e s  sep arac io n es uno del o t r o .  Tal desplazam iento condiciona un 
desplazam iento co rresp o n d ien te  de l a s  ra n u ras  en 22 1 /2  en e l  e je  
f i j o .  E l desplazam iento de l a s  c a ja s  puede se r  de 903 como en l a  
f i g .  2 , pero  e l  desplazam iento de lo s  e je s  c ig ü eñ a les  im porta me­
ram ente o t r a  v in cu lac ió n  de lo s  engranajes s a t é l i t e s  en e l engra­
n a je  p r in c ip a l .  Una v e n ta ja  a d ic io n a l de e s ta  forma de c o n stru c ­
ción  es que l a s  c u la ta s  de c i l in d ro  104 se a s ie n ta n  con una su p er­
f i c i e  r e c ta  sobre l a  c a ja  de c i l in d r o ,  y pueden s e r  fuertem ente 
a le te a d a s , como se ve en l a  f i g .  1 0 .

Las b u j ía s  se p royectan  la te ra lm e n te , p a ra le la s  a l  e je  
Cada m itad del motor con tiene  cuatro  b u j ía s .  En l a  f i g .  9 l a s  bu­
j í a s  han sido  re p re se n ta d a s  como s i  e s tu v ie ra n  enroscadas en l a
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c a ja  de c i l in d ro s ;  en r e a l id a d ,  s in  embargo, se encuentran  asegu­
rad as  en l a  c u la ta  de c i l in d ro s  t a l  como se ve en l a  f i g .  10. E sta  
d isp o s ic ió n  de l a s  b u j ía s  impone que solam ente uno de lo s  a n i l lo s  
de d is tr ib u c ió n  de encendido puede aseg u ra rse  a l  e je  f i j o  107. E l 
segundo a n i l lo  de d is tr ib u c iS n  de encendido 108 puede a se g u ra rse , 
por ejem plo, del lado  in te ru o r  de una envolvente conductora de a i ­
r e  (como puede se r  11 en l a  f i g .  49. E l e je  f i j o  se h a l la  p ro v is ­
to  de dos juegos de hend iduras de d is tr ib u c iS n  109 que, como se e x ­
p l ic a  más a r r ib a ,  se h a l la n  d isp u e s ta s  sobre e l e je  d esp lazab le  en 
22 1 /2  S una con re sp e c to  a l a  o t r a .

La f i g .  1 1 , f in a lm en te , m uestra un motor con e l  esquema 
según l a  f i g .  3 , p a rc ia lm en te  en c o r te .  \  c a ja  de c i l in d ra o s  200 

en dos p a r te s ,  co n tien e  p e rfo ra c io n es  de c i l in d ro  202 que se  e x t i e i  
den p a ra le lam en te  a l  e je  f i j o  201 . Sobre e s te  ú ltim o se ha d isp u e s ­
to  un engranaje  p r in c ip a l  cSnico 203 en que engranan lo s  piñones 
s a t é l i t e s  cSnicos 204 de lo s  pequeños e je s  c ig ü eñ a les  205. El mo­
to r  con tiene  s e i s  p e rfo ra c io n e s  2o2 ; se t r a t a ,  por co n s ig u ie n te ,d e  
un motor de doce c i l in d ra o s  . La re la c ió n  de tran sm isió n  de lo s  e n ­
g ra n a je s  cónicos es de 1 a 4 . En l a  f i g .  11 l a  r e f .  206 re p re se n ta  
un a n i l lo  d is t r ib u id o r  de encendido , 207 es e l  a n te r io r  de ambos t u ­
bos de escape y 208 es e l  tubo dá a sp ira c ió n  a n te r io r .  209 es una 
b r id a  s o l id a r ia  de l a  cual se p royectan  l a s  conexiones 210 p a ra  e l 
agua de en friam ien to  y 211 es un con tac to  ru p to r .  Una v e n ta ja  e sp e ­
c ia l  de e s ta  d isp o s ic ió n  es que lo s  pequeños e je s  c ig ü eñ a les  205 

pueden e s ta r  apoyados a ambos lad o s de l p is tó n  doble 212 .
T ratándose de un motor de doce c i l in d r o s ,  como en l a  

f i g .  11 , l a  re la c iS n  de tran sm is ió n  e n tre  e l  engranaje  p r in c ip a l  
y lo s  en g ran a jes s a t é l i t e s  puede también e le g ir s e  en 1 á 6 . Cada 
uno de lo s  pequeños e je s  c ig ü eñ a le s  e fe c tú a  en tonces s e is  re v o lu ­
c io n es cuando l a  c a ja  g ira  una vez a lre d e d o r del e je  f i j o .  E ste  
ú ltim o debe en tonces e s ta r  p ro v is to  de dos juegos de t r e s  p a re s  de

esquema de l a  f ig .  8 m uestra  dos juegos de350 h end idu ras cada uno. El
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dos p a res  de hendiduras cada uno, o sea , un juego su p e rio r  en e l  
d ibu jo  según l a  f i g .  8 p a ra  lo s  c i l in d ro s  2 ,4 ,6  y 8 , y un juego 
in f e r io r  p ara  lo s  c i l in d ro s  1 ,3 )5  y 7" Se re q u ie re n  entonces tam­
b ién  t r e s  bobinas de encendido debido a que en t r e s  de lo s  doce 
c i l in d ro s  tie n e  lu g a r  sim ultáneam ente un encendido p a ra  un tiempo 
de t r a b a jo .  Según l a s  mismas co n sid e rac io n es, l a  r e la c ió n  de l a  
tran sm isió n  tambión p o d ría  s e r  de 1 á  8 .

La d isp o s ic ió n  de lo s  c i l in d ro s  según l a  f i g .  3 ú 11 
se p re s ta  p ara  m otores de mayor tamaño, pues l a  c a r re ra  de lo s  p is  
to n es puede se r  mayor que en l a s  d isp o s ic io n e s  según e l  esquema 
de l a s  f i g s .  1 y 2. Un motor mayor de e s ta  ín d o le  debe marchar 
más len tam ente a f in  de no sobrepasar l a  ve locidad  media de p is tó n , 
ad m isib le .

Mediante una d isp o s ic ió n  co rresp o n d ien te  de l a s  hend i­
duras e l  motor puede se r  tambión operado como motor de dos tiem ­
p o s. Condición de e l lo  e s , por cierto e l  uso de una bomba in y e c to -  
r a  que envíe l a  mezcla de com bustible a lo s  c i l in d r o s .  No es p o s i­
b le  una compresión de l a  m ezcla en l a  c a ja  del c ig ü e ñ a l.

E l motor puede tambión o p erarse  como motor h id rá u lic o  
o como aerom otor. A t a l  f in  só lo  es n ecesa rio  d isponer co rrespon­
dientem ente l a s  hendiduras de d is tr ib u c ió n  en e l  e je  c e n t r a l .

Tratándose de m otores mayores, e l  p is tó n  doble puede 
r e c i b i r  una b ie la ,  de manera que e l muñón de m anivela no n e c e s ita  
e n tra r  en una ran u ra  p ro v is ta  perpendicu larm ente a l  e je  lo n g itu d i 
n a l del p is tó n .  Tambión puede o m itirse  l a  ran u ra  lo n g itu d in a l en 
pared  e x te r io r  del p is tó n , d es tin ad a  a im pedir l a  ro ta c ió n  de ó s- 
te  a lred ed o r de su e je .  Las f i g s .  12 a 15 m uestran t a l  p is tó n .D i­
chas f ig u ra s  som¡ v i s ta s  desde a r r ib a  y desde un costado ; l a  f ig ,
13 es un c o r te  lo n g itu d in a l ,  y l a  15 es un c o rte  tra n s v e rs a l  de l 
p is tó n  a lo  la rg o  de l a  l ín e a  XV-XV de l a  f i g .  13°

l a

La m anivela 301'que se p ro y ec ta  den tro  del p is tó n  debe 
poder g ir a r  e im prim ir a l  p is tó n  un movimiento a l te rn a n te  dentro
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del a lcance  de su c a r r e ta  H ( f i g . 1 3 ) E s ta  condición impone l a  ne­
cesid ad  de p r a c t ic a r  r e b a je s  re la tiv a m e n te  grandes en e l  p is tó n , 
t a l  como m uestra e l  d ib u jo . En l a  f i ^ .  13 se ha rep resen tad o  una 
p a r te  de un e je  c ig ü eñ a l 301 en dos p o s ic io n es  extrem as r e l a t i v a ­
mente a l  p is tó n  302. La f ig .  14 m uestra en l in e a s  de puntos y t ra - ' 
zos dos p o s ic io n e s  extrem as 303*y 303" de l a  b ie la  303 . E s ta s  po­
s ic io n e s  f in a le s  de d icha b ie la  imponen l a  n ecesidad  de p roveer 
lo s  re b a je s  305 a. ambos lad o s  del p is tó n .  Por razones de economía 
de peso y compensación de peso , e l reb a jo  304 se ha p ro v is to  en am­
bos la d o s .

En e l i n t e r i o r  del p is tó n  se ha p ro v is to  una n a r iz  306 

en que e l  perno de p is tó n  307 ha sido  firmemente prensado . La b ie ­
l a  3°3  se apoya m ediante e l c o jin e te  de agu jas 3°8  o sc ilab lem en te  
sobre e l  perno de l is tó n  307°

El muñón de m anivela 310 tam bión, por medio de un c o j i  
n e te  de ag u jas 309 se apoya ro ta tiv am en te  en l a  b ie la  303=

El re b a je  3 H  s irv e  p ara  p roveer e l espacio  destinado  
a l  ojo de perno de p is tó n  de l a  b ie la ,  y p e rm itir  su  m ontaje . E l 
re b a je  312 s irv e  p a ra  compensar e l peso . Todos lo s  dem&s d e ta l le s  
son de tip o  conocido, como por ejemplo l a s  ra n u ras  313 p a ra  lo s  
a ro s  de p is tó n  314.

Las f i g s .  16 y 17 re p re se n ta n  una v a r ia n te  de motor set- 
g6n l a s  f i g s .  4 y 3 , en e l  c u a l, s in  embargo, l a s  p e rfo ra c io n es  
de c i l in d ro  en cada caso adyacentes quedan tapadas por una c u la ta  
de c i l in d ro  com&n 401, e l cual v in c u la  m&tuamente l a s  capacidades 
de trabado  de lo s  c i l in d r o s  adyacen tes, de manera que cbl c i l in d ro  
de ocho c i l in d ro s  seg&n l a s  f ig s .  4 y 5 se ib t ie n e  ah o ta  un motor 
de cu a tro  c i l in d r o s .  Ademós, l a s  m anivelas de lo s  cu a tro  e je s  c i ­
güeñales 402 se encuentran  de t a l  modo a lin e a d a s  una con re sp e c to  
a l a  o t r a ,  que lo s  p is to n e s  dobles 404 en l a s  p e rfo ra c io n es  de c i ­
l in d ro  adyacen tes, siem pre se mueven en se n tid o s  c o n tr a r io s .  A ca­
da espacio  de com bustión se han asignado ahora dos p is to n e s  dobles
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404 dd movimiento c o n tra r io .  Esto perm ite que e l  motor sea  opera­
do por e l p r in c ip io  de l a  carga en v a r ia s  capas.

P ara  mayor c la r id a d  se han i lu s t r a d o  solam ente dos de 
l a s  cu a tro  c u la ta s  de c i l in d ro  401 del m otor. Además se re p re se n ­
tan  aquí p is to n e s  dobles 4o4 co rresp o n d ien tes  a l a s  f ig s .  12  á  15 

que con tienen  cada uno su p ro p ia  b ie la .  Correspondiendo a l  n&mero, 
reducido  a c u a tro , de esp ac io s  de t r a b a jo ,  se han p re v is to  en l a  
c a ja  de c i l in d ro  también sólam ente cu a tro  can a les de d is tr ib u c ió n  
4o5, 4o6 conducentes a l a s  hendiduras co rresp o n d ien tes  en e l  e je  
e s ta c io n a r io  40$. La modalidad de acción  d e l m otor, como asimismo 
l a  d isp o s ic ió n  de lo s  can a les de d is tr ib u c ió n  se a c la ra  con r e f e ­
re n c ia  a l  esquema d is t r ib u t iv o  segftn l a  f i g .  18. Se t r a t a  aquí de 
un motor que opera con carga por v a r ia s  capas.

En e l  esquema de d is tr ib u c ió n  de l a  f i g .  l 8 , l a  f le c h a  
D se ñ a la  e l sen tid o  de ro ta c ió n , es d e c ir ,  e l  movimiento r e la t iv o  
de l a  c a ja  de c il in d ro  con r e fe re n c ia  a l  e je  e s ta c io n a r io  409. En 
cada in s ta n c ia  se han resumido dos de lo s  r e c in to s  de conbustión
VR designados 1 á 8 , a c i t a r  2+3 ó 4+5, 6+7 como asimismo 8+1.Los 
espacios de combustión 2+3 y 6+7 poséen can a les de d is tr ib u c ió n  
405 que conducen a una f i l a  su p e r io r , en l a  f i g .  18 , de hendiduras 
de d is tr ib u c ió n , teniendo lo s  esp ac io s  de combustión 1+8 y 4+5 ca­
n a le s  de d is tr ib u c ió n  406 que conducen a una f i l a  i n f e r io r  de hen­
d id u ras  d i s t r ib u t iv a s . !

Las hendiduras de d is tr ib u c ió n  que conducen a lo s  cana­
l e s  de esca le  412 en e l  e je  409 han sido  rep re sen tad o s  por medio 
de rayado (v e r también l a  f i g . 17 ) .

Las hendí d ira s  d i s t r ib u t iv a s  de asp iracüón  se h a lla n  sujb 
d iv id id a s , conduciendo l a  p a r te  de punteado espaciado a lo s  cabales 
407 d isp u es to s  en e l e je  y que ap o rtan  a i r e  o una mezcla pobre en 
com bustib le , m ien tras que l a  p a r te  de punteado compacto conduce a 
can a les 408 que su m in is tran  una mezcla r i c a  (v er f i g . 1 7 ).

En l a  p o s ic ió n  re p re se n ta d a  en l a  f i g .  18 e l  encendido
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t ie n e  lu g a r  en lo s  e sp ac io s de combustiSn 1+8 y 4+5. D urante una 
sem iro tac ién  de lo s  e je s  de lo s  c ig ü eñ a les  402 t ie n e  lu g a r  ahora 
un tiempo de t r a b a jo  seguido por un tiempo de escape y un tiempo 
de a sp ira c iS n .

D urante e s te  tiempo de a sp ira c iS n  se  a s p ira  p rim era­
mente a i r e  o una mezcla poblé en com bustible y re c ié n  en l a  ú l t i ­
ma p a r te  d e l isempo de a sp ira c iS n  se a s p ira  una m ezcla r i c a .  De e s -  
t a  manera cada espacio  de combustiSn re c ib e  en l a  a sp ira c iS n  dos 
a lm ohad illados de a i r e  o de mezcla pobre, e n tre  lo s  cu a le s  se en­
c u e n tra  l a  mezcla r i c a .  E l espacio  de combustiSn con tiene  por lo  
ta n to  t r e s  capaB que son comprimidas en e l  s ig u ie n te  tiempo de 
compresiSn, conservando su orden . E l encendido t ie n e  lu g a r  en l a  
capa media r i c a  en com bustib le . Es de p rev er que de e s ta  manera 
se produce una combustiSn re la tiv a m e n te  com pleta, re su lta n d o  ga­
ses de escape " lim p io s" .

Por cada ro ta c iS n  de l a  c a ja  de c i l in d ro  403 a lred ed o r 
de l e je  409 t ie n e n  lu g a r  cu a tro  tiem pos de t r a b a jo .  Es de o b se r­
v ar que lo s  tiem pos de tra b a jo  siem pre tie n e n  lu g a r  en dos espa­
c io s  de conbustiSn d iam etralm ente o p u esto s. E llo  es de im portan­
c ia  debido a que entonces l a s  p re s io n e s  de combustiSn que a t r a ­
vés de lo s  can a les  405, 406 ac túan  sobre e l  e je  409, se anulan  reh  
ciprocam ente.

Queda c la ro  que e l motor puede se r  actuado u operado 
también de manera "normal" con hendiduras de a sp ira c iS n  no subd i­
v id id a s  y con m ezcla "norm al".

En l a  f ig ,  17 se ha rep resen tad o  una d isp o s ic iS n  de ca 
buraciSn que, con ayuda de un só lo  carb u rad o r, envía a lo s  canale 
408 una mezcla r i c a  y a lo s  can a les  $07 a i r e  o una mezcla pobre 
en com bustib le . En l a  f i g .  17 l a  re fa  409 designa a l  e je  firm e, 
asegurado a un bloque 4 l0 . L& r e f .  4 l l  i d e n t i f i c a  a lo s  can a les  
Emulares d isp u e s to s  en e s te  bloque, can a les que v in cu lan  a v a r ia s  
p e rfo ra c io n e s  407 & 408 d isp u e s ta s  en e l  e je ,  como asimismo a va-

r-
s
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r í a s  p e rfo ra c io n es  412 p a ra  lo s  gases de escape. Las p e rfo ra c io n es  
4o7 y 4o8 conducen a  tra v é s  de lo s  can a les  an u la res  4 l l  a un tubo 
b ifu rcad o  413 que conduce a un carburador 4 l4  y a una adm isión de 
a i r e  415- Tanto e l  carburador como l a  en trad a  de a i r e  se encuen— 
tra n  p ro v is to s  de un f i l t r o  de a ire o  En l a  p ie z a  b ifu rc a d a  se en­
c u en tra  una. v á lv u la  de ch arn e la  o conmutación 4 l6  que, dependiendo 
de su p o s ic ió n , perm ite  e l envío a l a s  p e rfo ra c io n es  407 de a i r e  
só lo  o de a i r e  en riquecido  con l a  mezcla com bustib le . En l a  p o s ic i 
rep re se n ta d a  de l a  a l e t a  4l6  l l e g a  solam ente e l  a i r e  a l a s  p e rfo ra  
c iones 407.

F inalm ente, t r a s  lo  d e s c r i to  só lo  r e s t a  se ñ a la r  que en 
l a  p re se n te  invención  caben cuan tas v a r ia n te s  de re a l iz a c ió n  como 
sean p o s ib le s , s in  que se a l t e r e  l a  e sen c ia  de l a  misma.

on

NOTA -  D esc rito  su fic ien tem en te  lo  que antecede só lo  r e s t a  señ a la r 
que lo  que se d e c la ra  p ropio  y nuevo del s o l i c i t a n te  es lo  co n te ­
nido en l a s  s ig u ie n te s :

REIVINDICACIONES

1 -  P erfeccionam ien tos en m otores p o l ic i l in d r ic o s ,  ca­
ra c te r iz a d o s  por e l  hecho de haberse p ro v is to  un motor que inc luye  
un e je  c e n tr a l ,  e s ta c io n a r io , p ro v is to  de can a les y hendiduras de 
d is tr ib u c ió n  que s irv e n  p a ra  l a  a lim en tac ió n  y descarga de un me­
dio de p ro p u ls ió n , y una c a ja  de c il in d ro  ro ta to ria m e n te  d isp u esta  

¡-bre e l  e je ,  en l a  cual se han p ro v is to  p e rfo ra c io n es  de c il in d ro  
y can a les de d is tr ib u c ió n  d i t ig id o s  a l a s  hendiduras de d i s t r ib u ­
c ió n ; conteniendo cada p e rfo ra c ió n  un p is tó n  doble capaz de e je c n  
t a r  un movimiento a l te rn a n te ,  p is tó n  e l  cual se encuen tra  en cinci:< 
la c ió n  a c t iv a  con un e je  c igüeña l propio  que es p o rtad o r de un en
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g ran a je  s a t é l i t e  que engrana con un engranaje  p r in c ip a l  firmemente 
v inculado  a l  e je  e s ta c io n a r io .

2 -  P erfecc io n am ien to s , según re iv in d ic a c ió n  18 c a ra c ­
te r iz a d o s  porque l a s  p e rfo ra c io n e s  del c i l in d ro  de l a  c a ja  se ha­
l l a n  de t a l  modo d isp u e s ta s  que cruzan perpendicu larm ente  a l  e je  
c e n t r a l ,  c irc u n s ta n c ia  en l a  cual lo s  eng ranajes s a t é l i t e s  y e l  
engranaje  p r in c ip a l  son ruedas dentadas r e c ta s .

3 -  P erfecc io n am ien to s , según re iv in d ic a c ió n  18 c a ra c te ­
r iz a d o s  porque l a s  p e rfo ra c io n es  de c i l in d ro  de l a  c a ja  dispónen- 
se p a ra le lam en te  a l  e je  c e n tr a l ,  c irc u n s ta n c ia  en l a  cual lo s  en­
g ran a je s  s a t é l i t e s  y e l engranaje  p r in c ip a l  son ruedas dentadas 
c ó n icas .

4 -  P erfecc io n am ien to s , según re iv in d ic a c ió n  18 c a rac ­
te r iz a d o s  por e l  hecho de que e l  m otor, c o n s titu id o  como motor 
de combustión emplea como medio de p ro p u ls ió n  una m ezcla de gases 
com bustib les; y e l  e je  f i j o  c e n tra l  a tra v é s  de l cual se a p o rta  
l a  m ezcla de com bustible y se descargan lo s  gases de escape, se 
h a l la  v inculado a un c i r c u i to  de en friam ien to , m ien tras  que l a  
c a ja  de c i l in d r o s  r o t a t o r i a  o l a  ta p a  de c i l in d r o s ,  p re sen tan  a lé -  
t a s  de en fria m ie n to .

5 -  P erfecc io n am ien to s , según re iv in d ic a c io n e s  2 y 4 
c a ra c te r iz a d o s  p o t e l  hecho de que l a s  l in e a s  medias de l a s  d i f e ­
rentes'- p e rfo ra c io n e s  de c i l in d ro  se s i tú a n  en un plano que co r­
t a  perpem dicularm ente a l  e je  c e n t r a l .

6 -  P erfecc io n am ien to s , según re iv im d icac io n es  2 y 4 
c a ra c te r iz a d o s  por e l hecho de que l a s  l ín e a s  medias de l a s  p e rfo ­
ra c io n e s  de c i l in d r o  se s i tú a n  en dos p lanos p a ra le lo s  que c o r ta i  
perpend icu larm ente  a l  e je  c e n t r a l .

7 -  P erfecc io n am ien to s , según re iv in d ic a c io n e s  1 y 4 
c a ra c te r iz a d o s  por e l hecho de que l a s  hend iduras de d is tr ib u c ió n  
y lo s  can a les  de d is tr ib u c ió n ,  como asimismo lo s  elem entos que 
s irv e n  a l  encendido, se h a lla n  conformados de t a l  modo, y dispues
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to s  p a ra  que e l  motor opere sobre e l p r in c ip io  propio  del motor dn 
cy a tro  tiem pos.

8 -  P e rfecc ionam ien tos , según re iv in d ic a c io n e s  1 y 4 
c a ra c te r iz a d o s  por e l hecho de que l a s  hendiduras de d is tr ib u c ió n  
y lo s  can a les de d is tr ib u c ió n , como asimismo lo s  elem entos que s i r  
ven a l  encendido, se h a lla n  de t a l  modo conformados y constitu idos 
que e l motor opera  sobre e l p r in c ip io  de motor de dos tiem pos,con 
cuyo f in  se encuen tra  p ro v is to  de una bomba de com bustible p a ra  1:. 
a lim en tac ió n  de l a  m ezcla.

9 -  P erfeccionam ien tos, según re iv in d ic a c ió n  1& c a ra c ­
te r iz a d o s  porque l a s  hendiduras de d is tr ib u c ió n  en e l  e je  c e n tra l  
se h a lla n  de t a l  modo conformadas y d isp u e s ta s  que e l motor puede 
se r  operado como motor h id rá u lic o  o como aerom otor.

10 -  P erfecc ionam ien tos , según re iv in d ic a c ió n  ID ca rac ­
te r iz a d o s  por wl hecho de que lo s  p is to n e s  dobles p resen tan  una 
ran u ra  que se ex tiende perpendicu larm ente  a l  e je  de l c i l in d r o ,  ra<" 
nu ra  en l a  cual lo s  muñones de m anivela se in s e r ta n  a manera de u i : 
co rre d e ra  cruzada, a l  tiempo que un elemento de conducción, firm e­
mente d isp u esto  en l a  c a ja  de c i l in d r o ,  que se in s e r t a  en una ranu 
r a  p ra c tic a d a  en e l  p is tó n , y es de ex ten sió n  p a ra le la  a l a  d irec  
c ión  de movimiento, impide que g ire  a lre d e d o r de su e je .

11 -  P erfeccionam ien tos , según re iv in d ic a c ió n  10 carac-- 
te r iz a d o s  por e l  hecho de que l a  ran u ra  de conducción d isp u e s ta  
perpendicu larm ente a l  e je  del c i l in d ro  se h a l la  p ro v is ta  de una 
p i s t a  de gu ia  que p re se n ta  dos s u p e r f ic ie s  de rodadura re c ip ro c a  
mente o p u estas , y que son dos ru lo s  d isp u e s to s  sobre e l  muñón de 
m anivela, de lo s  cu a le s  uno a s ie n ta  sobre una p i s t a  gu ía , y e l ot^o 
sobr,e o t r a  p i s t a  gu ia , de modo que en e l  accionam iento dek motor,
tengatenga lu g a r  una rodadura l i b r e  de juego de d ichos ru lo s  sobre l a s  
s u p e r f ic ie s  de rodadura c itad as.;

12 -  P e rfecc ionam ien tos , según re iv in d ic a c io n e s  1 y 2 
c a ra c te r iz a d o s  por e l  hecho de que en cada p is tó n  doble se ha pro-}-



-20 -

575

58o

585

590

595

600

O

v is to  una b ie la  p ro p ia  asignada a l  mismo, b ie la  que e s ta b le c e  un 
v incu lo  e n tre  e l muñón de m anivela que se p ro y ec ta  dentro  d e l p i s ­
tó n , y un perno de p is tó n  p ro v is to  en dicho p is tó n .

13 ** P erfecc io n am ien to s , según re iv in d ic a c io n e s  1 y 2 

c a ra c te r iz a d o s  por e l  hecho de que l a s  p e rfo ra c io n e s  de c i l in d ro
que en cada in s ta n c ia  son adyacentes quedan tapadas por una c u la ­
t a  de c i l in d ro  común que comunica lo s  espac ios de tra b a jo  de lo s  
c i l in d r e s  adyacen tes, y que l a s  m anivelas de lo s  e je s  c ig ü eñ a les 
se h a lla n  a lin e a d a s  de t a l  modo una con re sp e c to  a l a  o t r a ,  que 
lo s  p is to n e s  dobles en l a s  p e rfo ra c io n e s  de c i l in d ro  adyacentes st 
mueven siem pre en se n tid o s  recip rocam ente  o p u esto s.

14 -  P erfecc io n am ien to s , según re iv in d ic a c ió n  13 c a rac ­
te r iz a d o  por e l hecho de que cada hendidura de a sp ira c ió n  en e l 
e je  e s ta c io n a r io  se h a l la  d iv id id o  en dos p a r te s ,  y que una prim e­
r a  p a r te  de e s ta  hendidura  se encuen tra  en comunicación con una 
p rim era p e rfo ra c ió n  del e je  c e n t r a l ,  su m in is trad o ra  de a i r e  o de 
una mezcla pobre en com bustib le , m ien tras  que l a  segunda p a r te  de 
l a  hendidura se en cu en tra  en comunicación con una segunda p e r fo ra -  
ción  d e l e je  c e n t r a l ,  su m in is trad o ra  de una mezcla r i c a  en combus­
t i b l e ,  de t a l  modo que lo s  e sp ac io s de tra b a jo  duran te  e l  tiempo 
de a s p ira c ió n , a sp ira n  prim eram ente una mezcla pobre en com busti­
b le  y despuás una m ezcla r i c a  en ó s te .

15 -  P erfecc io n am ien to s , según re iv in d ic a c ió n  14 ca rac ­
te r iz a d o s  por e l hecho de que a una p e rfo ra c ió n  d e l e je  c e n tra l
se conecta  un prim er conducto con un carb u rad o r, m ien tras  que l a  
o t r a  p e rfo ra c ió n  se conecta a un segundo conducto con una adm isión 
de a ire{  conductos lo s  cu a le s  se encuentran  reciprocam ente  en co­
m unicación, c irc u n s ta n c ia  en l a  cu a l, en l a  reg ió n  de e s ta  comuni- 
cación  se dispone una a le ta  conmutadora a ju s ta b le ,  cuya p o s ic ió n  
determ ina s i  ha de l l e g a r  l a  mezcla a l  segundo conducto, y , en 
caso a f irm a tiv o , cuánta  mezcla ha de l l e g a r  a l  mismo.

16 -  PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES POLICILINDRICOS.
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Todo según se  d esc rib e  en l a  p re se n te  memoria que cons 
de v e in tiu n a  h o ja s  fo l ia d a s  y e s c r i t a s  por una c a ra , con un t o t a l  
de s e is c ie n ta s  cinco l ín e a s  y d ib u jo s  anexos.

;a

M adrid lS  a b r i l ,  1972
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