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Los sistemas de manipulacién de equipaje |
uguales, tales como los que se utilizan en los aeropuqi :
ito:, estdn llegando a un punto en que resultardn tota;%
‘mente inadecuados. La falts de automatizacién y la ne—é

‘cesldad de ayuda manual para manejar y controlar los
|

gequipajes que se desembarcan de un avidn, se han tredu

‘cido en largas demoras para los pasajeros que desean ?
reclamar sus equipajes. Ademds, como todos los equipa-!

'jes son descargados en una plataforme o punto de reco—é

1

gida ihdependientemente de la presencia del propieta—~

|
f i
‘rio, los robos o la existencia de equipajes sin vigi- |
|

‘ler han constituldo un grave problems. Los empleados

que estdn descargando los equipajes en la plataforme o

%en los puntos de recogida estdn invariablemente dema~ ;

gsiado occupades pare insigtir eante quisnes reclaman susé

Eequipajes en que exhiban las contrasefias de sus equipg%

]

Ejes para asi verificar que son ellos los propietarios.%
;

Los robos han llegado a constituir un problems espe- |

;cialmente delicado en aquellos casos en los cuales, 2
épor una u otra razdén, el equipaje no viene en el mismog
%avién que el pasajero, haciendo necesafio que el pasa-§
‘jero vuelva mds tarde para recoger su..equipaje. En el g
Eintervalo de espera, el equipaje permanece sobre la
@plataforma en ausencia evidente de quien lo pueda re- Z

iclamar legl{timamente, invitando asi al robo.
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En el extremo del proceso de iniciacidn o de
éembarque en el avidn, la ausencia de mediosg antomatiza
:dos para entregar los equipajes al avién apropiado re-
fpresenta una fuente de error, por cuanto en muchos sig
gtemas usuales se requiere que un individuo lea ccrroc-
;tamente las contrasefias de equipajes que van aobrefios
?equipajes para determiner a cual de los vuelos han de
:ser despachados los equipajes. Aunque se logrd un avan
ice sustancial en la resolucién de este problema ﬁedi&g
;te el sistema descrito er la Patente para los EE.UU.
?Ndm. 3.260.349, con este invento sé mejora sustancial-
imente ese avance.

!

! Todavia otro problema concierne a los reci-~

gpientes 0 contenedores desarrollados hasta el presente
fpara entregar los articulos a las diversas estaciones.i
iEn la téecnica de la clasificacidén del correo, se han
‘construido recipientes con mecanismos de actuacidn de
‘puertas que empujan contra el contenido del recipiente:
‘antes de desengancharlo. Véanse, por ejemplo, 10s req;E
?pientes descritos en la Patente para log EE.UU. Num.
33.463.298. Tales recipientes no son fiables para la en
Ztrega de articulos pesados, tales como equipajes, debi
;do a2 que el peso del equipaje puede atascar el mecanisg
‘mo de accionamiento de la puerta.

Egte invento se refiere & un sistema automa-
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étizado para entregar squipaje desembarcado de un aviéﬁ
jal caliente o pasajero solamente cusndo éste lo pide ﬁ
idnicamente previa presentacidén de la contrasefia de su%
iequipaje. Este sistema proporciona ademds un despachoé

i

nds automatizado del squipeje en el extremo de embar-

que en el avidén. Concretamente, el invento propergional

un sistema de transportador para equipaje que tiefie !

1

_una pluralidad de recipientes o contenedores y medids i

. de conduccidn para transportar los recipientes, teniexn

"d0 el sistema de transportador sl menos uns estacidn

|
E
de descarga. El sistema estd equipado de tal modo queg

puede identificar automdticamente el contenido de los

recipientes y hacer gue aguellos de los recipientes

que tengan contenidos designados para la estacibn seaq
descargados en la estacibén en respuesta a la lectura i
: de una sefial que estd asociada con el recipiente. El i

;
sistema incluye ademds medios para volver a codificar?
el recipiente como conteniendo un nuevo contenido, §
, cuando se introduce el primer equipaje en recipientesé
: vacios, y medios para transportar los recipientes va-%
t cfos desde la estacidn de descarga a la estacidn de %

icarga para volverlos a llenar. El1 sistema incluye ade%

. més medios para situar los recipientes que llevan losg

. contenidos identificadcs en la sefial generada en la qé

- tacidn de descarga, y medios para almacenar los reci-




ipientes con sus contenidos en ellos, siendo dirigidos
iloa medios de situar al menos a los medios de almace~
Znar para situar el recipiente que corresponda. Ademds,
ghay incluidos medios para recuperar los recipientes

5 édesde los medios de almacenar cuando los medios do com
gparacién encuentran gue existe compatibilidad de: infor
‘macidn de identificacién. Para la descarga de un reci-

fpiente hay incluidos medios para inclinar el recipien-

ite formando un éngulo con la horizental en una egta-

10 Ecién de descarga, medios para liberar la puerta del re
ieipiente en la estacién de descarga, y medios para ce-—é
irrar gelectivamente la puerta cuando el recipiente ha
édescargado su contenido.

% En consecuencia, es un objeto del invento i

15 éprOporcionar un sistema de manipulacidn de equipajes
Emejorado, con el cual se proporcionari entrega de su
éequipaje al pasajero gue desembarca de un avidén sola-
%mente previa peticidén y presentacidén de comprobante de

. .que es el propietario.

20 | Otro objeto del invento es proporcionar un
;sigtema de manipulacidn de equipajes de la naturaleza
.indicada en lo que antecede, en el cual la entrega del
gequipaje estd automatizada para asi eliminsr las demo-
‘ras inherentes a la menipulacibn manual.

25 ' Otro objeto del invento es proporcionar un

29-4-T72 -5 - ;
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‘sistema de manipulacidn de equipajes de la naturaleza |
;indicada en lo que antecede, en el cual la pérdida de ;
Eequipajes se reduce al minimo.

Un objeto asociado es proporcionar un reci-

ipiente para equipajes, para uso en el sistema in&icudo

len 1o que antecede, el cual tiene una identidad Fijudai

que estd asociada temporalmente con el equipaje qus

lleva, y que puede hacerse que entiregue auntomdticamen-—
:te su contenido previa peticidn de quien reclama su

equipaje. _ 3

Es todavia otro objeto del invento proporcigi

%nar un transportedor de equipajes mejorado, en el cualg
;el mecanismo de apertura de puerte automdtico del reci%
%piente para el equipaje estd simplificado en su cons- i
?truocién y no es susceptible de experimentar atascos

t

‘debidos a cargas pesadas. ;

Otros objetos y ventajas se pondrén de mani-;

‘fiesto con referencia a 10s dibujos que siguen y al egi
‘tudio detallado que se hace a continuacidn. !
' En los dibujos: i

La Pig. 1 es un diagrama esquemitico de una

posible distribucidn del espacio en plante para el sigé
‘tema de manipulacién de equipajes, tal como el que po-,
‘dria utilizarse en un aeropuerto representativo; |

i
la Fig. 2 es una vista en perspectiva de una%

t
(=)}
I
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. estacién de descarga 0 de carga que constituye una par

;una realizacidn del mecanismo de apertura para el reci

" tremo tomada a 1o largo de las lfneas VIII-VIII de la |
"Pig. T:

' la amplisda de la vista esquemdtice ilustrada en la

- tas;

te del invento;
La Fig. 3 es una vigta en perspectiva de las
rampas de deslizamiento de compartimiento de equipa-
jes, como las que se usarian para cargar un avidng -
La Fig. 4 es una vista en perspectiva'de.ia
rampa de deslizamiento de equipaje en una zona de re~-

clamacibn de equipajes;

La Fig. 5 es una vista en perspectiva de uno
de los recipientes construidos de acuerdo con el ;pveJ

to;

La Fig. 6 os una vista en alzado lateral ds
una estacidn de descarga; ;

i
Ia Fig. 7 es una ilustracibn esquemdtica de

piente ilustrado en la Fig. 5;

Ia Fig. B es una vista en alzado por un ex-—

La Fig. 9 es una vista en corte tomada a lo:

largo de las lineas IX~IX de la Fig. T;

La Pig. 10 es una vista fragmentaris & esca-

Fig. 8, con lag partes ocupando la posicidn de abier-
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La Pig. 11 es una vista en perspectiva de

~una realizacidén alternativa del recipiente ilustrado

‘en la Fig. 5;

. fragmentarias, tomada a lo largo del plano XIII-XITI
de la Pig. 12;

- arriba de todavia otra realizacidn alternativa del re

i

La Fig, 12 es una vista en alzado lateral i
de la realizacibn del recipiente ilustrado en la,Eig.i

11, con la exterior de las paredes laterales del reci

piente quitada;

La Fig. 13 es una vista en alzado, en cortei

i
{
i

i

'

La Fig. 14 es un disgrama esquemdtico en eli
que se ilustra la conexidn del sistema de ordenador; §

Le Fig. 14A es un diagrama esquemdtico de

un sistema de control aplicado a un sistema de trans-:

1

portador que incorpora este invento, disefiado solamqg;
te para manipular equipaje desde la estacidn de reco-z
gida hasta una estacidn de carga de vuelo de salida; §

La Fig. 14B es un diagrams esquemdtico de |
un sistema de control aplicado a un sistema de trans-i
portador gque incorpora este invento, disefiado solameg§
te para manipular equipajes desde una egtacidn de dqg?

carga de vuelo de llegada hasta una estacidn de recla!
i

macidn de equipajes;

La Fig. 15 es una vista en perspesctiva por

|
I

]
I
H
]
{
i
t
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. cipiente para eguipaje, y que ilustra el mecanismo de

;
i

. mente cerrada;

. Fig. 17, pero en la cual se ilustra la puerta elevada

. en la cual se ilustra la puerta en posicibn de normal

cierre de la puerts; i
La Fig. 16 es una vigta en perspectiva por
abajo de la realizacidn de la Fig. 15;
La Fig. 17 es una vigte en alzado, en.edrte

tomada a 1o largo del plano XVIII-XVIII de la Fig:-16

La Fig. 18 es una vista idéntice a la de la

- @ la posicidn de liberacidn; o

; fragmentaria del transportador en una estacibn de deg

La Fig. 19 es una vista en perspectiva, i

¥
H

carga de recipientes;

i
!
’
1
i
:
14
¢

La Fig. 20 es una vista en alzado, en corte

. ]
" fragmentaria, tomada a lo largo del plano XX-XX de la§

. Fig. 19;

i
La Fig. 21 es una vista en perspectiva de é
i

. un recipiente que tiene un montaje de puerta modifica

' do;

La Fig. 22 es una vista en corte, fragmenta
ria, tomada a lo largo del plano XXIT-XXII de la Fig.
21, que ilustra la puerta en posicidn de cerrada y en

ganchada;

La Fig. 23 es ung vista idéntica a la de la
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-lac1on en la posicidn de apertura de la puerta; 3

1285 ¥ i

‘Flg. 22, pero en la que se ilustra la puerta justamen-
:te después de haber sido liberada para gue se abra;
‘ La Fig. 24 es una vista por abajo, fragmenty
vrla, de la estructura de articulacidn, tomada a 1o laz;

g0 del plano XXIV-XXIV de la Fig. 22; R

i La Fig. 25 es una vista esquemdtica defuaé
!forma de dispositivo de gradumcibn para soltar equipa~!
"je desde los reciplentes; ;
; La Fig. 26 ilustra una contrasefia para feclg
.macién de equipajes disefiada para usc con una formé dé
"este invento;

Le Fig. 27 ilustra una modificacidn de la |
contrasefia para reclamacidn de equipajes ilustrada enf

cla Pig. 26;

l
t
|
'

Ia Fig. 28 es una vista frontal, a escala am

1
|

‘pliada, fragmentaria, de una construccidn modificada E
;de la disposicidn de artifulacibn de puerta ilustrada§
%en las Pigs. 16, 22 y 23; §
v La Fig. 29 es una visgta similar g la de la i

Flg. 28, en la que se ilustra el actuador de la articu

La Fig. 30 es una vista en corte, fragmenta%

Zria, tomada a lo largo del plano XXX-XXX de la PFig.

La Fig. 31 es un diagrama esquemdtico de unai.

w 10 -

401802 12 vmpuar
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%distribucién en planta modificada de un sistema para
manipulacibén de equipajes que incorpora egte invento.
BEn la exposicidn que se hace se prevé un sig:
;tema para manipulacibén de equipajes, tal como el que
se utiliza en un aeropusrto, en el cual se admite-o rgj

coge el equipaje, se entrega éste a una zona de éaréa

.donde se cargan los equipajes sobre carrillos o reci-
fpientes para equipajes, y se transportan al avibda,’ fe-
%niendo el aeropuerto una zona de carga para llevar.a
?ella los equipajes que se desembarcan de los avionée

i

‘para su distribucidn a las zonas de reclamacién de- |

iequipajes. Concretamente, el invento se refiere a una

: ; . ; . R
‘mejora de ese sistema, siendo el sistema mejorado ilug
! . I
1
[}

‘trado en la Fig. 1 representativo solamente con fines !

i

‘ilustrativos. Pueden utilizarse otras distribuciones,
~tal como una @istribucidn en la cual la estacidn de en
i trega para cargar el equipaje en los aviones no esté

gituada adyacente a la zona de carga para desembarque

“del avibn, en la cual el eguipaje es recibido de los

‘aviones para ser distribuido a las zonas de reclama-

L cibn de equipajes.

El sistema, en la forma ilugtrada, tiene un
%sistema 10 de transportador de accionamiento mecénico.
El transportédor conduce reciplentes especiales 60,
~siendo llevados los recipientes por correas transporta
doras usuales, 0 bien por medios de transportador usug

- 11 -
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‘extremo 34 del mismo, de modo que cada onuevo almacena—i

\ - 12 -

les, desde una posicidn a otra. En la zona 20 de admi- |

i
H

vsién de equipajes (Fig. 1) se cargan los equipajes en %

'recipiantes 0 bandejas vacias que esperan en linea, .
i

llevando cada equipaje una informacién para 1dent1flca|

cién usual, tal como los ngmeros de su destino y.de -su .
] i
'vuelo. En las formas mis perfeccionadas de este ;nyen—;

to, puede también incluir idenmtificacién adicional; .tal
como el nimero del billete del pasajero. Para codlfl— |
car la identificacién en el sistema en la esta01on 20,

‘se han previsto unidades 22 de codificacibn y despaeho€
'Si la hora de salida del vuelo esté dentro de un pefig%
'do de tiempo predeterminado, tal como dentro de una'ho%
ra desgde la entrada en el sistema del recipiente para ?
‘ese equipaje, se cambia el recipiente a una via circu-l
lante 29, la cual pasa a través del drea de almacena- f
miento Luego se lleva el recipiente a una estacidn 30
'de clasificacidén y entrega de equipajes, en la cual se:

i
l
i
t
1
i
3
§

:descarga el equipaje en rampas 32 de deslizamiento de ;
fcompartimiento de equipaje, de una manera que se des- ;
‘cribe en lo que sigue. Si la hora de salida estd fuera%
.del perfiodo de tiempo predeterminado después de haber §
.entrado el recipiente en el sistema, se deriva ese re-é
;cipiente al transportador de almacenamiento 32 en el i

e . , |
‘miento se suma al contenido del area de almacenamiento,
t
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de uno en uno. Cuando se aproxima la hora de salida,
la bandeja o recipiente se sitda antomdticamente en el
. drea de almacenamiento en los transportadores 32 y se

; recupera desde ellos gobre el trangportedor circulan-

t g 29, de modo que sea llsvado a la estacibén 30.de-clg
gificacibn y entrega. Los restantes recipientes‘élﬁaqé

l
nados son hechos avanzar gradualmente, una posicidn cg

‘ . . N
da vez, desde sus posiciones anteriores. Una vez clasi

; ficado, el squipaje es colocado sobre carros usuales ]
- 36 y es llevado al avién. | g

En el otro extremo del proceso, el equipajpi
' es 1llevado desde el avidn sobre un carro 38 y la infopr
macidn de identificacidn en la contrasefia del equipaj%
es codificada en el sistema por medio de la unidad-deé
- codificacidn 22a, siendo esta unidad idéntica por lo §

" demds a la unidad 22 de la estacidn de recogida 20,

f Cuando se carga la bandeja con equipaje procedente del

avidn, se alimenta la identidad de quien 10 reclama al
: |
- ordenador, el cual asocia esta informacidén con la iden

. !
© tidad de la bandeja. La identidad del reclamante puede

|

| ser el nimero de su billets, o cualesquiera otros me-

i dios adecuados de identificacién. El recipiente o ban-
- deja con el equipaje desembarcado del avidn es luego
* 1levado por un transportador 40 a un emplazamiento de

- cambio 42. Como transportador 40 puede utilizarse un

-13 =




10

15

20

25

29-4-T2

 transportador de alta velocidad usual, por ejemplo

| kn/h.

i
H
¢
v
l

que se desplace a una velocidad de aproximadamente 30:

Cuando la bandeja cargada llega al emplaza~‘

. miento de cambio 42, si no se ha pedido ese equipaje ;

particular la bandeja o recipiente es derivado a la

: via 44 de transportador, la cual lleva al recipiente ?

" al drea de almacenamiento 28, como se ha descrito pa-

ra el equipaje que se embarca en el avidén. Para reci-:

© bir la contrasefia del equipaje del pasajeroc en el

. drea 46 de reclamacidn de equipajes, hay previstas .

© Hal se compara con la informacién de identificacidn

" ya alimentada al ordenador. Si existe compatibilidad

. de alta velocidad. En el drea 46, el recipiente des-

 recipiente llegue al drea de cambio 42 a través del

unidedes de reclamacién de equipaje o receptores 48, é
cuyas unidades de reclamacidn de equipajes dirigen

una sefial codificada, cada una, 2l sistema, cuya se-

entre esa identidad y la sefial, el reciplente es en-

viado directamente al drea de reclamacidn de equipa-
jes, 0 si estd en almacenamiento es reclamado del al~
macenamiento 28 y entregado al drea de reclamacidn de!

equipajes 46 por medio de la via 49 de transportador

carga su contenido para el cliente. Si se efectia la

reclamacidén mediante las unidades 48 antes de que el

- 14 -
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itransportador 40, el recipiente puede ser conmutado &
gla via 50 de transportador, de modo que sea llevado in
mediatamente al drea de reclamacidén de equipajes. Los
Erecipientes 0 bandejas vaciados en el drea de reclama-
ioién de equipajes pueden ser o bien devueltos al.drea
gde carga para equipajes desembarcados del avién,fg;éie?
fderivados al drea 20 de embarque en el avién para.uso !
fpor la estacién de admisién o recogida. e
; Una vez descrito el nuevo sistema, puede des
-eribirse el nuevo recipiente que hace posible empléﬁr

ese nuevo sistema. Como se ha ilustrado en las Figs. 5

;a 10, comprende el mismo una bandeja 60 de cuatro_§ara§

Eque estd abierta por arriba. Tiene un fondo o suelo 62,

édos paredes laterales 64 que se extienden en general
{

‘lados y la parte trasera pueden hacerse de cualquier

!
;verticalmente, ¥y una pared extrema o posterior 66. Los;
[
!
gmaterial adecuado, tal como de pldstico conformado o d%
1

‘fibra de vidrio, Tiene también una puerts 68 la cual,

;juntamente con el suelo 62, puede ser metdlica, estan-
‘do articulada la puerta 68 en 70, y siendo retenida ce!
grrada por un mecanismo de engenche 72 en ambos lados

.de la puerta 68 (Figs. 7, 8 y 10). El mecanismo de en~|

H
1
H
i
!
§
t
'
|
i
|
!
|

fganche 72 comprende un shganche 74 articulado para pi—l

‘votamiento en 76 a las paredes 64 y que se aplica a des

lizamiento a una varilla 78. Para cargar el enganche 74
!
!

- 15 -
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'de modo que se mueva con la varilla 78, permitiendo

1
.2
ok

isin embargo que se cierre la puerta 68, hay previsto '
iun resorte de compresidn 8C entre los extremos 79 de i
‘le. varilla 78 y el enganche. Esto proporciona una con i
:xién de movimiento perdido limitado. La varilla 78 es é
mov1ble dentro de las paredes laterales 64 y es movida:
‘con movimiento alternativo por una leva 82 en el oxtY %
‘mo de cada varilla, siendo accionadaes las levas por i E
'unas cufias 84 situadas en los extremos de las varlllasé
actuadoras 86 situadas sobre © en la pared trasera 60.%
,Las varillas 86 estén unidas a una placa de pivotam1eg§
o 90 que tlene un dedo 92 gue se proyecta desde eil&.%
bn resorte de tensidn 94, gue tiene un extremo sujeto 5
{a la pared trasera 66, carga a la placa de pivotamlen-
to 90 a la posieidn vertical. Un solenoide actuador 96
en la trayectoria de desplezamiento del recipiente en

una estacién de descarga se aplica al dedo 92, hacien-
go rotar a la placa de pivotamiento 9C. Esta empuja a

}as levas 82 para desplazarlas hacia atrds, liberando

la puerta 68. El golenoide tiene un disparador 98 nor-

! . ’ . .
malmente recogido., Cuando esta unido, el disparador se

desplaza a la posicidn extendida, donde se aplica al

dedo 92. Los enganches 74 tienen superficies 99 de ac~ |

cidén de leva, formadas en las caras delanteras para fa-

@ilitar el cierre de la puerta 68. Los resortes 80 pro-

!
N
‘a

! - 16 -
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borcionan movimiento perdido suficiente para los engan
gches, para permitir que éstos pivoten fuera del recorri
gdo cuando se estd cerrando la puerta. En lo que sigue
’se describe el mecanisco de clerre de la puerta.

E En las Figs. 11, 12 y 13 se ilustra una-reali
paclén alternative del mecanismo de enganche paru el rJ
fcipiente o bandeja que lleva el equipaje. Las partes de
iestas realizaciones que corresponden a las anteriormpn-
'te descritas tienen los mismos nimeros de referencia, a
ios que se ha afiadido el sufijo de diferenciacién "é"
En esta construccidn, la puerta 68a estd montada en-una

de las paredes laterales 642 mediante una artlculaclon

;50 y estd enganchada a la otra pared lateral 64a median
ite un mecanismo de enganche 72a. El mecanismo de ehgan%
fche comprende un dedo 748 de enganche montado en un ezﬁc--5
&remo de una varilla 100 apoyada para rotacidn dentro

he la pared 64a., El otro extremo de la varilla 100 lle-
&a montade un dedo 92z de accidn de leva que sirve para

la misma finalided que el dedo 92. El dedo 92a estd si-

tuado de tal modo que serd pivotado por el disparador
;extendido 98 del solenoide 96, de la manera descrite !
iara la realizacidén ilustrada en las Figs. 7 y 8. El
ﬁisparador hace pivotar al dedo para hacer rotar al en-
éanche 745 hacia abajo, liberando la puerte 68a para

que gire hacia fuera sobre su articulacién.

- 17 -
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El enganche estd cargado a posicidn cerrada
ipor un resorte 101 montado dentro de la pared trasera ?
?del recipiente (Pig. 13). Un extremo estd fijo al recii
iiente y el otro & la palanca 102 asegurada & la vari-
;lla 100. Pare permitir que se cierre la puerta des-pixésx

1 ;
ide haber retornado el enganche a su posicidn de #oymali
! . "

:mente cerrado, el dedo 74a de enganche puede ser pro-

visto del mismo resorte y de la misma conexién de moyi ]

miento perdido ilustrados en la Fig. 7. Serd evidégje %
que se pueden utilizar otras varias disposiciones dq, :
?enganche para lograr el mismo resultado, dentro de 1052
Eprincipios de este invento. ) .;
f En la realizacioén ilustrada en las Figs. 15,
216 y 17, la puerta 68b de la bandeja 60b estd articulgg
da al suelo 62b como en el caso de la primera realiza-z
i

.cidn descrita, pero se utiliza un mecanismo de engan- i
i

éche diferente. La puerta 68b estd conectada al suelo i
3623 por una articulacién 114 de doble accidn, que com~%
Eprende articulaciones 115 y 116 montadas en el suslo yé
‘en la puerta, regpectivamente, estando las dos articu—g
'laciones unidas entre si por la placa 120. Una barra

117 de liberacién pivota alrededor de uns parte de la
;articulacién 115, teniendo la barra una protuberancia
'118 que se proyecta bajo la articulacidn 116. Cuando é

ge pivota la barra 117 alrededor de la articulacidn

- 18 -
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115, la protuberancia 118 presiona contra la superficie

inferior de la articulacién 116, empujando a la articu
%lacién hacia arriba, elevando los topes 121 sobre la
fpuerta 68b fuera de log enganches 119 que se proyectan
5 édesde la parte delantera de los lados 64b de la bande-
Eja. Esta accidn se ha ilustrado en las Figs. 17 yllé,
| En las Pigs. 19 y 20 se ilustra una disppai—
écién de actuador adecuada para abrir la puerta. La}ég-
;tacién de descarga estd provista de un resalto 130 in-

10 .mediatamente adyacente & la via 131 de transportador.

‘Bste resalto 130 estd situado de tal modo que queda- di

érectamente debajo de las articulaciones de montaje'de

H i
1 .

‘la puerta en los recipientes, al pasar éstos a través !
i Ny . ?
‘de la estacidn de descarga. A intervalos conveniente- |
i |

1

15 -mente espaciados, tales como de 0,9 m, el resalto estd
%provisto de aberturas ranura@as 132, en cada una de |
zlas cuales hay montado un disparador 133. El dispara-
édor puede ser disefiado en diversas formas diferentes, '

‘'pero en la realizacidén ilustrada es una rueda 134 mon~!

20 :tada para rotacidén en el extremo de un brazo 135. El
gextremo opuesto del brazo estd pivotado al soporte 1362
sujeto a la superficie inferior del resalto 130. El E
\disparador es extendido en posicidn operante elevada |
é(ilustrada en lineas de trazos en la Fig. 20) por un.. |

25 ‘solenoide 137. El solenoide estd conectado al ordena-
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dor y bajo el control de éste.
7 Cuandc se eleva el disparador 133, éste se
aplica a la barra 117 de liberacidn, como se ha ilustrg

117 a su posicidn elevada de liberacidn de la pusrta.

t

: 1
‘do en la Fig, 18, haciendo con ello pivotar a la barrai
i
|
; En las Figs. 21-24 se ilustra una modifics- |

:cién de la disposicidn de puerta del recipiente ilustra
da en las Pigs. 15-18. El recipiente 60g es de lz mlsm;
:construceibén que el recipiente 60b. Ia puerta 68c esta;
montada por medio de un conjunto 14C de doble articula-
clon. El conjunto de articulacidn tiene una articula- ;
'cion 141 sujeta & la puerta y otra articulacidn 142 su<

,aeta al fondo del recipiente. Estas articulaciones és—%
tan unidas por una place alargada 143. Montado en la

éplaca 143 hay un soporte 144 de leva gque cuelga, cada g
éuno de cuyos extremos estd inclinado para formar ung %
%rampa 145, |
i Los lados de la puerta tienen entalladuras |
en 146 pars recibir los enganches 147. Cuando se eleva'
‘el disparador 133, éste se aplica al soporte 144 de le|
,va, elevando la puerta 68¢ lo suficiente para desapll—i
car los enganches 147. Puesto que el recipiente en es-
;te punto estd inclinado, la puerta se abre automética-;

;mente por gravedad. La puerta estd provista de un para

Echoques 0 tira de desgaste 148 para apoyarla sobre la
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?rampa de deslizamiento de equipajes 149 cuando estd
~abierta. Como alternativa, esta tira puede estar mon-
étada sobre la rampa 149 de deslizamiento de equipajes,

;en vez de estar montada en la puerta. Puede usarse la
émisma disposicidn con cualquiera de las puertas gue’
%abren alrededor de articulaciones o charnelas a ip‘iag
fgo de su borde inferior. Lo
| En las Figs. 28-30 se ilustra un recipiente
EGQQ que tiene la misma construceidn de puerta que.al
‘recipiente 60c ilustrado en las Figs. 21-24. Ia puérwa
§683 estd monteda por medio de un conjunto 140z de do-
Eble articulacibn, el cual incluye las artieulacioﬁéé
é14lg, 1422 y la placa de unidn 143a, pero en el que se
‘ha prescindido del soporte de leva 144, En vez de s~ |
;te, el recipiente tiene en el centro del conjunto 14Q§
fde articulacidn un cubo 155 de refuerzo que apoya a un
Iespérrago 156. Hontada a pivotamiento sobre el espdrra
:go 156 hay una leva 157 oscilante. Para permitir el .
?uso del cubo 155, una parte de la articulacién 142a y
ide la placa de unidn 143z de la articulacidn, estd re-
“cortada.

_ La leva oscilante 157 es de forma {riangular,
‘con su base invertida y muy cerca del fondo de la arti
culacidn l4la. Pivota alrededor de un punto préximo a

-su parte superior, con lo cual el desplazamiento por

- D] -
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‘pivotamiento de su vertice que cuelga hard que una de !

‘sus esquinas se aplique contra la articulacién 15la y i

?la empuje.

Al ser movido el reciplente 6Cd en la direc

5 gcién de la flecha "X" (Figs. 28 y 29), un disparader

televado 133 se aplica a la parte inferior de la ieva |
i * - i
: oscilante 157, haciéndola pivotar para hacer que uha
i

esquina eleve la puerta 68¢c para desengancharla, Estaé
-;disposicién tiene la ventaja de aplicar toda la fuerz@

10 :de apertura a la propia puerta, obligdndola asi a de— |

sengancharse, en vez de aplicar parte de la fuerza Qe !
‘elevacidn al recipiente. Esto tiene importancia en . i
aquellas situaciones en las cuales la puerta esta atag

cade o parclalmente atascada por squipaje pesado que

15 - presiona contra ella. Se versa que la disposicidbn permg
te que las ruedags 150 que sostienen al recipiente so-§

bre el transportador pasen por debajo del cubo 155 ¥y

~entre la leva oscilante 157 y la carae delantera rebajs
da del recipiente. ;

20 : Se verd que este mecanismo es bidireccional.

. . ¢ : f
La leva oscilante funcionard eficazmente para abrir lg

- puerta 68c, ya sea si se mueve el recipiente hacia laf
derecha o ya sea si se mueve hacia la izquierds.
Se vera que las construcciones de bandeja

|
25 ; ilustradas en las Figs. 15-24 y en las Figs. 28-30, E
|
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faunque ge han repregentado y descrito como proporcio-

: nand0 una puerta en solamente un extremo de la bande-

fja, permiten que la bandeja sea disefiada con digposi-
f ciones de puerta idénticas en ambos extremos de la ﬁig
5 gma, para satisfacer los. requisitos de instalaciones en
éque se necesiten tales puertas. Otra ventaja de lea -
f construceidén ilustrada en esas figuras es el heché . de !
; que la bandeja es susceptible de funcionamiento ¢5ﬁ
é los mismos dispositivos de apertura y cierre de puer-
10 ? ta, independientemente de la dirececidn en gue se efec—
5 tie la aproximacién a los dispositivos de apertura de
; puerta., El dispositivo 151 de cierre de puerta (Fig. |
f 15) puede adaptarse pare funcionamiento bidireccional
. simplemente haciéndolo con dos levas de aplicacidn a
15 : la puerta con inclinacioneg dirigidas en sentidos

" opuestos, formando asi un tridngulo isbsceles.

Para hacer que el recipiente descargue su

" contenido en ya sea la estacibn de clasificacidn y qgi
. trega o ya sea el drea de reclamacidn de squipajes, sé
20 - incline el recipiente formando un dngulo con la hori—}
zontal en esos puntos de descarga, con la puerta sitqé

. da en el extremo del recipiente que apunta hacia aba~i

& Jo. Concretamente, como se ve en las Figs. 4 y 6, un E
 recipiente 60 que ha llegado a una estacibn de descar-

25 . ga, tal como el drea 46 de reclamacidn de equipgjes,

29-4~-T2 - 23 -



10

15

20

25

29-4-72

i
J
H

ha sido inclinado debido & la inclinacién de un trans-;

I
iportador de descarga 131, efectudndose esta ultima por

1 t
imedios usuales, tales como rodillos inclinados. Como :
-alternativa, el transportador de descarga puede ser !
t

runa parte de un tronco de cono., Una plataforma o.mémpai
ide deslizamiento de equipajes 149 estd situada adyaéeg%
"te al extremo del recipiente a ser abierto para resi- z
ibir los equipajes descargados desde el recipiente &0, ‘
.estando la plataforma inclinada, de preferencia ei migi
‘mo d4ngulo que el recipiente. El recipiente es guiado aé
;10 largo del transportador inclinado por rodillos 150.3

N
3

A51, el recipiente entregard fdcilmente el equipaje i

por gravedad cuando actie ya sea el solenoide 96 6 ya ?
;sea el digparador 133.

' Se han previsto medios de cierre de puerta
spara cerrar la puerta del recipiente después de haber

¥
léste descargado su contenido en tal estacidn de descar

ga. El digpositivo para cerrar la puerta empuja a esta
a la posicidn enganchada. Existen distintas formas de :
consegulr ésto. Con respecto a la realizacidn en que ‘
se utiliza la puerta 68 6 68¢ articulada al suelo, pue
de haber una barra 151 uwnida al transportador aguas E
abaao del drea de descarga, estando configurada la ba—'
rra para proporcionar ung rampa inclinada para empujar

-gradualmente a la puerta de la bandeja para que se cig.

- 24 -
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Erre. Aunque la puerta ilustrada en la Pig. 15 estd arti
;culada al suelo de la bandeja, la barra 151 actuard
éigualmente sobre puertas articuladas g la pared lateral
gde la bandeja. En el caso de la realizacidn en gque se
5 zutiliza una puerta articulada en la pared lateral,.el
gmecanismo de cierre puede ser una placa 153 unidaigiflg

i
.do de aguas abajo de la estacidn de descarga y situada

‘para ejercer gradualmente accibn de leva sobre la puer

ite 68g y cerrarla (Fig. 12). o i
10 Puneden diseflarse una diversidad de estacio- !

fnes de descarga para utilizar los conceptos del inven—i

ito, y debido a que este sigtems mejorado puede ser~si~!
i
tuado en cualquier sitio en que sea conveniente para f

?la funeién prevista. En la Fig. 4 se ha representadb
15 ;un drea de reclamacibn de equipajes ilustrativa, en la
:cual hay situadas dos unidades de reclamacién de equi-
%pajes o receptores 48 de modo que se puedan utilizar
?simulténeamente. Es decir que el reclamante de un equi
Epaje introduce su contrasefia de reclamacidn del equipa
20 jje o un elemento equivalente gue lleve un cddigo gque
;contenga la identificacidn de su equipaje (tal como el
ndmero del billete en que figura su equipaje) en el re
‘ceptor o lectora 48. Ia contrasefia es lefda automitica

mente, geherando con ello una gefial codificada que es

25 “transmitida al ordenador. El recipiente que tiene el
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:equipaje es localizado por sl ordenador y es dirigido
ial drea de reclamacidn de equipajes 46, donde se abre
iautométicamente la puerta del recipiente para descar-
égar el equipaje. Mientras tanto, otro reclamante de un
Eequipaje puede haber introducido su contrasefia para;.re
;clamac16n en la lectora, haciendo que otros reclplen-
!tes estén en cursc de traslado al drea de reclamacidn
lde equipajes 46. Puesto que los propietarios estan es—-
,perando para recoger sus equipajes, se reduce sustanr i

§

'cialmente el riesgo de robo. Ademds, sin la adecuada

‘contrasefia de identificacidn para reclamacidn, el in- ;

vento no hard que sea llevado equipaje alguno al érea.i

‘de reclamacidn de equipgjes. Por consigulente, el equi'

I
'paje nunca estd allf si no es porque lo haya pedido un;
|

'reclamante que tenge la identificacibn del equipaje.
I

:Para ampliar todavia las posibilidades de uso de la é

Unica estacidén de descarga, hay una gegunda unidad 48 ’

para pedir los equipajes situada en el otro lado de la‘
plataforma 149, permitiendo asi que gran nimero de per
jsonas reclamen y esperen la llegada de sus equipajes. %
i Es deseable extender la descarga de los eqqgg
'pajes a través de toda la anchura del drea de reclama-
‘cién de equipajes. En el caso de los disparadores 133 |
gilustradOS en las Figs. 19 y 20, esto se efectdia accio

‘nando los disparadores uno a uno gradualmente a través

i - 26 -



10

15

20

25

29-4~72

%de la longitud de la plataforma 149. Cuando ha sido ag
écionado el dltimo de ellos, se vuelve al extremo ini-

Eoial de la plataforma y se repite la serie de operacio
ines. En caso de recipientes que estén equipados pars

fser liberados por un mecanismo en la parte trasera cel
%recipiente, tal como el que se ha ilustrado en las- : !
fFigs. T y 12, hay previsto un mecanismo 200 para avan-!
jce gradual (Fig. 25). El mecanismo incluye una cedena
;201 sobre la cual estd montado el solenoide 96, eétah—
‘do sujeta la cadena 201 dentro de una via 202 (Fig.46).

;La cadena 201 egtd montada sobre pifiones 203 y es ac-

%cionada por un pifién 204 accionado por el motor rever—
§sible 205, El motor es controlado por un mecanismo de §
'conmutaclon 206, el cual es accionado a su vez por 1n~f
;terruptores de 1imite 207 y 208, estando los 1nterrup—%
gtores de linite espaciados entre sf en los limites de |
édesplazamiento del solenoide 96. Esgtos limites estdn f
gdeterminados en general por la anchura de la platafor—!
ima 149. En la cadena 201 hay montado un tope 209 que i
gse mueve desde un interruptor de limite hasta el otro,z
hac1endo con ello que el solenocide 96 se mueva al'ternal
tivamente yendo y viniendo a lo ancho de la plataforma!
.149.

El mecanismo puede estar diseflado para mover

‘el solenoide 98 continuamente o paso a paso. Sin salir
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'se de los conceptos de este invento se pueden utilizar:
: i
;otros mecanismos para efectuar la descarga espaciada ;
' ]
! - -

idel equipaje. ;
: |
\ ¢

| En la Fig. 2 se ilustra otra realizacidn

'para la estacidn de descarga, cuya realizacitn puede [

'gervir también como estacidén de carga en el drea 20 de
l
recoglda, con una ligera modificacibén como se deseribe:

1

en lo que sigue. En ambos casos, una unidad 300 de ob~:

I
i
!
|

-dlgo estd situada en la estacidén. También en ambog ca-‘
sos la estacibén comprende un armario 301 disefiado para
-gcomodar un 5010 recipiente 3C2, cuyo recipiente 6lfle§
;re de log recipientes anteriores descritos por carecerg
:de puerta 68. Una parte del transportador (no ilustraez
%da) pasa a través del interior del armario, llevando

?con ella log recipientes, teniendo el armario una pqui
2ta retrdctil qye cubre la abertura a través de la cualé
ise sitia el equipaje, o se retira, en la carga 0 en la§
:descarga, respectivamente, del recipiente. Si la esta—é
ioién ilustrade en la Fig. 2 funciona como una estaciéné
%de descarga, hay un elemento actuador similar al sole-i
inoide 96 unido al armario, Cuando se percibe la llega-%
;da del recipiente deseado, el actuador abre la puerita |
5retréctil y el equipaje es retiradoc por su pr0pietario:

{
Se pueden incluir medios para detener temporalmente el !

.
|

transportador durante un intervalo de tiempo previamen
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' te establecido, al ser abierta la puerta retrdctil, y’
ise puede utilizar una alarma para que suene cuando se
: estd acabando ese tiempo, de modo que el sistema con-
;tinde automdticamente el movimiento del transportador
;y, gin embargo, no dafie & guieneg traten de retirar un
Eequipaje. Es también posible producir la expulsié'.q;-éu--z
'tomdtica de los equipajes desde el recipiente mientras|
ila puerta estd abierta. Por otra parte, si la estgéién
;ilustrada en la Fig. 2 estd funcionando como una égta-

-cién de carga o de recogide, la puerta incluye medios

para mantenerla permanentemente ablerta, de modo que.
‘86 pueda cargar fdcilmente el equipaje al moverse a po

‘gieidn un recipiente vacio.

la Fig. 2 como estacidén de admisién de equipajes, la

gunidad de cddigo 300 tiene medios para registrar la ne

I

¢

|

' i

Cuando se utiliza la estacidén ilustrada en !
i

|

1

i

.cesaria informacién para dirigir el equipaje al vuelo |

apropiado. En las formas mds perfeccionadas de este ig!
. |
vento, puede recibir ademds informacién referente a la!

identidad especifica del equipaje. Cuando se usa esta
ﬁisma estacion como estacién de reclamacidn de equipa—‘
ﬁes, la unidad de cb6digo es une lectora que transmite !
al ordenador la ldentidad del equipaje individual. !

En la Fig. 3 se ilustre todavia otra realiza-

cidn de la estacidn de descarga, siendo la estacidn en
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;ella ilustrada la estacién 30 de clasificacibn y entp§;
Ega para cargar el avidén. Esta estacidn tiene una plata
fforma 0 rampa de deslizamiento alargada sobre la cual
ges descargado el equipaje desde los recipientes, Esta
gplataforma estd dividida por separaciones 342 en nna.

ipluralldad de compartimientos individuales 340 dispues;

.tos lado a lado, estando determinado su numero por'el !
_volumen del equipaje a ser manipulado por la instala7 E
‘eidn particular de que se trate. En esta estaciéﬁftei §
equipage gue llega entregado por los pasajeros que par[
ten eg descargado en log compartimientos, desde los §
cuales es cargado sobre carros, u otros vehiculos ade—i
cuados, y es llevado al vuelo apropiado. A continua- ‘

01on se explicard el modo en que funciona esta dlsPOsi

;01on dentro del concepto de este sigtema.

Serd fdcilmente evidente que en la forma mas

{
;compllcada y perfeccionada de este invento serd necesaI

'rlo utilizar un mecanismo para seguir la pista al con—
tenldo ¥y a la posicidn de cada recipiente lleno y com—
parar esa informacidn con la que lleva la sefial codlfl,
'cada generada por las unidades 48 para pedir equlpages.
Ello puede..efectuarse de distintas formas, utllizando-'
;se en la aqui ilustrada un ordenador que tiene bancos §

-de almacenamiento de informacidén usuales y medios usnga

.les para comparar la informacidn conducida al mismo en

: i
1
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‘una sefial codificada con la informacidn almacenada en

:los bancos.

{
I

: El ordenador puede comprender un ordenador

fsencillo 352, el cual recibe todos los datos directa-

mente, 0 bien un ordenador principal 354, el cual.reci
be los datos desde un ordenador sdtelite 352 (Pig. 14)I
; La posicibn y le identidad de los recipien~
;tes individuales pueden manipularse de diversas fouruas.
;Una forma consiste en asignar una identificacidn a ca-
:da recipiente individual y elimentar esa informaciédn
éal ordenador. Luego, el ordenador conserva en todo mo-—
§mento una memoris exacta de la posicidn de cads réci;
‘plente individual por todo el sistema, !
‘ Otra disposicidn consiste en suministrar la
imisma informacién al ordenador y equipar ademds al sig

‘tema de transportador con lectoras 360 en diversos pun

étos a 1o largo del transportador (Fig. 1). En este ca-

fso, cada recipiente estd equipado con una placs de iden
%tificacién 361, sobre la cual hay impreso un cbédigo co-
frrespondiente el ya suministrado al ordenador. Este 06%
§digo es lefdo cada vez que pasa a una lectora, y esta !
informacidn pone entonces al corriente la informacién
‘del ordenador referente a la posicidn del recipiente
barticular.

La informacidn que hay en la placa 361 puede
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ser codificada de cualquier manera adecuada, tal como g
'magnetlcamente, mediante un patrén bptico, como median
te el uso de diferentes colores. lLas lectoras 361 se- i
ran de un tipo apto para la lectura del tipo de codii_%
[ca01on utilizado. E
| Cuando se usan las lectoras 360 se prevé-una%
!en cade puntc de desviacibn. Los puntos de desviacibn 5

x

incluyen, por ejemplo, todas las posiciones de coenmuta g
;cién tales como, por ejemplo, el drea de conmutacibn

342 (Fig. 1). Cuando un recipiente es arrastrado al _
;area de almacenamiento 28 y sobre uno de los transpor—
:tadores de almacenamiento 32, no se necesita una per~ 3
cepcmén repetida por cuanto cada vez que es retirado

éun recipiente de los transportadores de almacenamlentof

'32 los recipientes que estdn en el lado de entrada de |

‘esa retirada son avanzados gradualmente a través del

'érea de almacenamiento, de uno en uno, y el avance gra;
' i
: 4 !
:dual es registrado simultaneamente en el ordenador del!
l E
:modo usual, para indicar que el recipiente se ha movi-:

i

] . . o ;
:do en consecuencia. Cuando se envia una sefial codifica’
|

ida &l ordenador por medio de una unidad 48 de peticibn,
! f

|
de equipaje, esa sefial es comparada con la informacidnj

i/almacenada en los bancos y de los bancos de almscena-
i

?miento de informacibn se encuentra la posicién particu

‘lar del recipiente que tiene la informacibn idéntica,
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%i el recipiente estd entonces en almacenamiento, se

1

?ccionan medios pars empujar al recipiente fuera del
?rea de almacenamiento 28, sobre el transportador cir-
%culante 28. Cuando se percibe el recipiente comofhabieg
ho llegado al compartimiento apropiado, ya sea en la eg
3acién 30 de clasificacién y entrega, o ya sea enxéq
grea 46 de reclamacidn de equipajes, de las cusles’ pue-
ide haber varias, el ordenador comprueba, a través de
los perceptores 360 adyacentes, que ha sido pedido 2l
fcontenido para esa estacidn de descarga particula};“y

hctiva el disparador apropiasdo para descargar el conte-

nido del recipiente en ese compartimiento o estacioén

%articular. Una vez asi descargado el equipaje, la memo
?ia del ordenador relativa a la identificacidn del eqqﬁ
baje es borrada por medios usuales. Por ejemplo, ello
%odria efectuarse cuando se instale equipaje nuevo en
fese recipiente particular, borrando el ordenador la
ﬁdentificacién primeramente asignada a ese numero de re
Ecipiente.

: En una forma mds perfeccionade de este inven-
ﬁo, ge crea una contraseiia comprobante de equipaje gque
tiene varias partes. Esta contrasefia 400, ilustrada en
ia Fig. 26, consiste en una parte visual 401 que puede
hsarse para seguir manualmente el equipaje en caso de

gue, por alguna razén, se haya perdido o el reclamante
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pierda la parte de la contrasefia destinada a efectuar

la reclamacibn., A esta contrasefia se le asigna un c¢bdi

i
!
¢
1
~i
!

go de identificacidn especifico ya sea antes de s@r‘ad
mitldo el equipaje o0 ya sea en el momento de admmﬁmrlo
Este cbdigo se imprime sobre ambos cupones, el 402 y

Eel 403. Las diversas partes de la contraseﬁa para la

reclamaclon del equipaje pueden estar separadas entre

's{ a 1o largo de lineas tales como una linea de pg;ﬁo-z
raciones 406. En la admisidn se provee al equipaje de ;
»una de las contrasefiag 400, la cual se divide luegd» §
;quedando la parte visual 401 y el cupdn 402 con el equf
pa;e, y siendo retenida la parte visual 404 y el cupon.
403 por el pasajero o reclamante del equipaje. Luego se
alimenta al ordenador el nimero de vuelo, a través de ‘
ia unidad de cédigo, de la misma manera que ze ha des—%

!

crito en lo que antecede. §

i

i
h

Cuando se recibe el equipaje en el aeropuerto
donde ha de ser reclamado, el operario carga el equipaJ
Se sobre uno de los recipientes, quita el cupdn 402 y ;
lo introduce en una lectora. La lectora transmite la |
1dent1f10ac1on codificada del esquipaje al ordenador, el
cual almacena esa informacidn hasta gque el pasajero pl-f
de el equipaje. El pasajero reclama su equipaje 1ntrodg;
Eiando para ello el cupdén 4C3 en la lectora 48 en la Qg

tacidn de reclamacién. La sefial generada por la lectora
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transferencia dispuesta cupbn por cupdn en el orden en |

tiempo todavia, cualquier aeropuerto esté equipado con'

'
i
!
H
!

manda al ordenador gue dirija el recipiente gque tiene
%su equipaje y que haga que éste sea descargado en esa
%estacién de reclamacién particular.

; Ia informacidn puede ser codificada en log
icupones, de cualquier manera adecuada, tal como magné-
éticamente, 0 bien, por ejemplo, mediante un patrénfﬁe
Egujeros particular perforados a través de los cupones.
be verd que pueden incorporarse cupones adicionales. en

pa contraseiia de reclamacidn para que se desplacen con

iel squipaje para efectuar la automatizacidn parcial 0
‘total de la transferencia del equipaje en trénsito des
ide una 1{inea adres a otra.

i Para lograr ésto, se ha previsto una contra-i
sena 4002 de equipaje que tiene partes visuales 401 y i
404, y cupones 402 y 403 (Pig. 27). Esta contrasefia tie
Ze, ademds, uno o mis cupones 405 para trdnsito, los !
‘cuales permanecen con él equipaje. Si se requiere mis
:de una transferencia entre distintas lineas aéreas, pue

den preverse cupones adicionales con la informacién de

: . i
el cual hayan de ser efectuadas lasg transferencias. X

Aunque no es probable que, durante cierto

_ l
trangportadores de transferencia de equipajes entre las

distintas lineas aéreas, el uso del cupdn de trdnsito
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! H
tiene ventajas considerables. El operario que carga el'!
equipaje desde un avidn sobre el transportador, no tig§
' !
ne que determinar si el equipaje va destinado para--

‘otro vuelo o para ser recogido en ese aeropuerto. Sim-

;plemente usa el primero de log cupones que quedan. Si

$ste es un cupén de trdnsito o para transferencia entre

H o i
‘distintas lineas aéreas, automdticamente canalizard el

i

equipaje a una estacidn asignada especificamente para

el equipaje a ser transferido a otras lineas. Por con-

: : [
siguiente, el sistema diferenciard automdticamente en-.

tre el equipaje de trdnsito y el equipaje de término.

|

i

Puesto que muchos de los aeropuertos mds pe-|
|

‘quefios no estédn dotados del equipo para reclamacidn de |
i N . . . *
;equipajes requerido por este sistema, el pasajero puede
1 t

usar la parte visual para identificar y reclamar su
i : . s ?
equipaje. Cuando se usa esta disposicidn en un aeropuer

:to perfectamente equipado, se elimina la posgibilidad dé

una codificacién inapropiada del sistema de reclamacidn

: |
de equipajes por el operario que recibe el equipaje des

t
t
H
¥
'

]
de el avion y lo coloca en los recipientes.
i Se utilice 0 no el sistema de identificacién’

‘de equipajes ilustrado en la Fig. 27, serd necesario

transferir el equipaje entregado por un pasajero desde!

Jos recipientes para el vuelo que haya de transportar—

[ S

1lo. Esa transferencia se efectda en la estacidn ilustr

- 36 -



10

15

20

25

29-4-T2

da en la Fig. 3. En cualquier aeropuerto gue tenga su-
%ficiente volumen de manipulacidén de equipajes para ha-
gcer aconsejable el uso del tipo de sistema previété'
por este invento, la manipulacién de los equipajés"és—
Etaré bajo el control de un jefe de equipajes. Al spro-
iximarse la hora del vuelo, &1 designaréd uno de los o m |
?partimientos 340 como el compartimiento para recibir
étodo el equipaje para ese vuelo de galida particular.
;Esta informacidn serd suministrada a un miembro de con
{trol, el cual puede ser un ordenador, y al operario
iresponsable de realizar el trabajo real. El mismbro'de

%control u ordenador dirigird entonces a todos los reci-

pientes que han sido identificados como con contenido
i i
de equipaje para ese vuelo particular, al compartimien~
L |
o particular 340 seleccionado para ese vuelo. El miem-—

bro de control u ordenador hard que los recipientes desg
barguen todo el equipaje destinado para ese vuelo en
esa tolva. Con ello se elimina el error cometido por el

operario, ya que éste no tiene que prestar atencién a

ia identificacidén del equipaje. Por el simple hecho de !
éue el equipaje es descargado en el compartimiento par~§
ticular, sabe en qué vuelo se ha de recibir. E
: En la Fig. 31 se ha ilustrado un sistema de ;
ﬁanipulacién de equipajes muy simplificado, en el cual

se emplea este invento y en el que se ha eliminado la
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necesidad de un ordenador. En esta disposicidn, el equi
Ipaae es comprobado en una estacibn 500 de comprobacidn i
de equipajes. En esta estacidén se coloca en uno'o- mas E
!

reclplentes y se impone sobre el reciplente un céc*go,,
éde cualquier manera adecuada, tal como magnéticam@nte.;
iPara este fin se puede montar una placa 361 que:iié%e |
un cbdigo en cualquier punto adecuadc en el rec1picnte

(Fig. 21). Este cbdigo identifica el vuelo para el cual
se ha de recibir el equipaje. :

Inego se transporta el recipiente cargado al

area 502 del almacenamiento de equipajes de salida. Al

;entrar el rec1plente en esa area, su cbdigo es leido %
éor una lectora 503, La lectora pasa su informacidn a .
hn selector 504 (Fig. 14A) el cual puede ser mecdnico :
‘o electrdnico. Basado en la informacidn que previamenté
ha sido suministrada al selector por el jefe de equipa{
Bes, el selector permite que el recipiente pase a tra-;
%és del drea de éimacenamiento, 0 bien lo dirige para !

gue Sea situado en una de las celdas de almacenamiento;

505 dispuestas & lo largo del transportador en el drea i
ae almacenamiento 502. Si se identifica el equipaje com?
destinado para un vuelo que esté entonces preparado |
éara la carga, el recipiente pasa a través del drea de E
élmacenamianto directamente al drea 506 de descarga paré

carga para el vuelo. No obstante, si no se ha desighado
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ftodavia un compartimiento 340 para recibir el esquipaje

éel recipiente serd derivado a una de las celdas de a1-§
émacenamiento o elementos de recepcibn 505.

: En una disposicidn preferida, los priméroé
érecipientes que llegan al drea de almacenamiento 502

'que han de ser retenidos en el drea de almacenamiento

son derivados a la celda o elemento de recepcidn mds

préximo al drea 506 de carga para el vuelo de salida.

EA medida que van llegando los siguientes recipientes, !
: |
‘serdn movidos para ocupar las celdas inmediatamente ad-
‘yacentes, avanzando hacia fuera desde el drea de carga |

para el vuelo, en el orden en que llegan al drea de al~

: ’ !
macenamiento. A medida qQue entran en el area de almace~

!
1

t

H 3 s K L

namiento, la lectora identificard y con esa informacidn
el selector almacenard la informacién referente a la

celda a la cual han sido derivados. Mds tarde, cuando

ée atienda al vuelo para el cual hen sido identifica-

dos, el selector serd activado y, empezando por el reci

biente mds préximo a la estacidn 506 de carga para el
vuelo, los retirard de uno en uno de sus celdas de almg
Eenamiento ¥y los hard retornar al transportador. Al ser
refirado cada recipiente, todos los recipientes que qqé
dan ademds en la estaclidn de carga para el vuelo serén‘
hovidos lo correspondiente a una celda de almacenamien=-

to hacia la estacidn de carga para el vuelo, y el selec
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t"t;or registrard este hecho. BEsto continuari hasta gque E
7todoa log recipientes que tengan equipajes destinados .
para egse vuelo particular hayan sido retirados del- al~?
macenamiento. ' 3
; En la entrada a la estacidn de carga pars el%
%uelo, hay prevista una lectora 503, la cual lee la‘in%
'formacién codificade en el recipiente y pasa esa 1nfor§
ma016n a un miembro de control. Cuando el recmplenpe

Llega al compartimiento 340 al cual estd asignado el |
equlpaje, el miembro de control hard que el reclplente!
descargue. Esto puede hacerse por medios mecdnicos o i

i

;electrénicoa usuales, siendo seguida la marcha de los %
%reéipientes e medida que estos pasan por los comparti-
ﬁientos en una forma de paso a paso. Tampoco en este .
Ecaso el operario gue retira el equipaje de los compartg
%ientos individuales y lo carga en los carros 36 tiene%
hue identificar an destino, ya que el sistema le entre;
gara solamente el equipaje que esté destinado para un !

Nuelo particular. Este sistema se ha ilustrado esquema—

ticamente en la Fig. 14A. v f
! Cuando los recipientes vacios salen de la es-

tacién 506 de carga para el vuelo, la informacidn codlg
ficade en la placa de cédigo 361 serd borrada por me-
! !

hios adefuados, tales como la unidad borradora 508. Es-l

ta funcibn, por supuesto, puede ser combinada con la de
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:la siguiente codificada.

Los recipientes vacios avanzan luego a la es
tacidn 509 de recepcién de equipajes de llegada, donde
‘son una vez mds cargados y, si fuese necesario, #uei—
étos a codificar por el codificador 510, La informaecidn,
'es suninigtrada al codificador por un operario, 2 tra-
ves de la informacidn que introduce éste en la unidad
de despacho 22. Puede preverse algin tipo de drea de
acumulacién de recipientes usual entre la estacién.506
‘de carga para el vuelo y la estacidn 509 de recepcién |

‘de equipajes de llegada, para proporcionar un drea de

?retencién temporal de recipientes vacios cuando exista
una disparidad considerable entre el numero de recipien
tes que son descargados en la estacidn 506 y el numero

de recipientes que se necesitan en la estacién 510, y

;el suministro de recipientes para la estacibén 500 sea
Bdecuado. Tal drea de acumulacién puede preverse en i
icualquier gitio a lo largo del sistema.

: 4 lo largo de la linea 511 de transportador
;que conecta la estacibén 509 de carga de equipajes de
1legada con el drea 512 de reclamacién de equipajes por

los pasajeros, se puede prever otra drea de almacena-

| o W - SO

mlento 513 para contener el equipaje que haya sido reci
bldO, pero que todavia no deberd ser entregado a la es-—-i

tacitn de reclamecibn de equipejes. Si el sistema no ig
i
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:corpora medios por los cuales el equipaje haya de ser ;
llevado a la estacién de reclamacibn solamente cuando ;
lo pida el pasajero, no se necesita normalmente la- 1ns

i

:talacion de almacenamiento 513. No obgtante, gi t;ege }
?la caracteristica de peticibn por el pasajero, e°a“éreé
Ide almacenamiento 513 es necesaria para acumular y non:
‘tener los recipientes cargados hasta que se pidan és- i
_toa. Cuandc se usa tal sistema, el operario que estd eg
la estacién 509 de llegada codificard cada recipiente E
tcon la identificacién especificae del contenido del reqi
Epiente, y asi serd transmitida a un elemento de memori%
& leida también por la lectora 514 al entrar el reci- |

i
' H

piente en el drea de almacenamiento 513, Luego el reci%
gpiente gserd derivado a una celda de almacenamiento espé
cifica o elemento de recepcibn, siendo retenida por unz
?selector 515 la informacidn referente a la posicién de%
}ecipiente ¥y a la identidad del contenido. Cuando el pa
?ajero introduce el cédigo de identificacién en la leci
%ora 48 en la estacibén de reclamscidn de equipajes, el%
Eelector, al recibir la sefial del elemento de memoria,%
hara que el recipiente apropiado sea retirado del alma-
cenamiento y enviado a la estacién de reclamacidn de :
equipajes. Si se requiere, también preparard la esta-

cibn de reclemacibn de equipajes para descargar el equi!

paje en la posicibn apropiada junto al reclamante. Esta
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‘disposicidn se ha ilustrado esquemdticamente en la Fig!

/14B.

?do para manipular equipaje solamente desde la estacidn

«de recogida a la estacién de carga para el vuelc de. sa
s =" a

!
!
1
]
|
:

Como se verd, log principios de este invento

.pueden ser llevados a la prdctica en un sistema disgﬁg

‘lida, empledndose un sistema totalmente diferente para
iequipajes de vuelos de llegada. Por la misma razén,'

;tal sigteme puede ser limitado al movimiento del equi-
}aje de llegada desde la estacidn de carga de llégéda
a la estacién de reclamacidn de equipajes, empleéﬁdbse

un sistema totalmente diferente para los equipajes de

salida.

, Como se verd también, pueden usarse muchos

ftip05 de transportadores y componentes de transporta-

dor para poner en prdctica los principios de este inven

fo. Hay varios sistemas de control que pueden usarse y

que difieren considerablemente tanto en tipo como en

grado de perfeccionamiento y complicacidn. Los detalles

!

especificos de estos sistemas y de los propios transpor

}

tadores no forman parte de este ilnvento. §
i
Para los expertos en la técnica serdn ev1den-;

tes otras modificaciones, tales como el uso de dreas de{

flmacenamiento adicionales para aliviar la carga en el |

drea de almacenamiento 28 en caso de que se desee limi-
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‘tar el drea de almacenamiento 28 para acomodar en esen
'cia solamente el nimero total de vuelos posibles de sa,

llda o de llegada en el aeropuerto en cualquier momvn-I
to. En consecuencia, estd previsto que el 1nvento abar[
que todos los equivalentes, todas las modificaciones y:
;todas las disposgicionss alternativas que no rebaggnjelz

1
‘alcance de las reivindicaciones que siguen.

REIVINDICACIONES ;

Los puntos de invencidn propia y nueva, que ;
'se presentan para que sean objeto de esta solicitud de |
?atente de Invencién en Bspafia, por VEINTE afos, son |

los siguientes:

i 1. Un sistema de trangportador para equipajei
| ?
:que tiene una pluralidad de recipientes para equipaje ¥

medios de conduccién para transportar dichos recipien- '

+teg, teniendo cada uno de dichos recipientes para equi{
baje medios para sujetar el equipaje evitando que sea §

descargado desde el mismo; teniendo dicho sigbema de

- : i
transportador al menos una estacidn de descarga; medios
1
1
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< :
‘de recepcidn en dicha estacidén de descarga pars recibi%
}una sefial codificada; medios en dicho gistema para idaé
gtificar automd ticamente el contenido de cada recipienté
'individual; medios conectados operativamente a dichos
Emedios de recepcidn para comparar la sefial con la .infor
macién obtenida por dichos medios de identificacidn; y
@l menos un elemento actuador asociado con dicho;tréns~
‘portador para aesactivar selectivamente dichos medios
‘de sujecidbn y hacer que dicho reci?iente descargue su
.contenido en dicha estacién en respuesta a que dichos
medios de comparacién encuentren que hay compatibilidad

fentre la sefial y la informacidn de identificacién,

+

| 2. El sistema de transportador de equipaje se

‘gin la reivindicacidn 1, y que incluye ademds medios

'para codificar dicho recipiente como conteniendo un nug
vo contenido, estando dichos medios de codificacidn asé
ciados operativamente con una estacién de carga en la
écual se introduce primeramente el equipaje en recipien-
%es vacios; y medios para transportar dichos recipien—§
‘tes desde dicha estacidn de descarga a dicha estacidn
de carga.

3. El sistema de trangportador de equipaje sé
gin la reivindicacidn 2, en el cual dichos medios de
identificacién y dichos medios de codificacidn incluyen

un banco de almacenamiento de informacidn similer a un
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ordenador.

4, El sistema de transportador de equipaje
seglin la reivindicacidn 2, en el cual dicha estacidn
de descarga y dicha estacidn de cargae comprenden cada
una un armario disefiado pars acomodar un solc Treclpien-—
te cada vez, pasando una parite de dichos medios de
transporte a través del interior de dicho armaerio, te—
niendo dicho armaerio una puerta retrdctil en el mismo,»
y dicho elemento actuador estd conectado operativamen-
te a dicha puerta para abrir la misma cuando se encuen-
tra que existe dicha compatibilidad de dicha informa-
cidn.

5. E1 sistema de transportador de equipaje
segin la reivindicacidn 4, en el cual dicho elemento
actuador estd unido & dicho armario, y dicha puertas in-
cluye medios para mentenerla abierta en caso de que él
armario esté funcionando como una estacidn de carga.

6. E1 sistema de transportador de equipaje segin
la reivindicacidn 1, en el cual dichos medios de identifi
cacidn incluyen un banco de almacenamiento de informa-
cidn similar a un ordenador.

7. E1 sistema de transportedor de equipaje se-
gin le reivindicacidn 1, y que incluye ademés medios
para situar el recipiente que lleva el contenido identi-

ficado en dicha sefial.
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! . 2 .
s macion similar e un ordenador.

8. El sistema de transportador de equipaje
ésegdn la reivindicacidén 7, en el cual dichos medios de
%situacién incluyen un banco de almacenamiento de.infor
| o
| 9. El sistema de transportador de equivaje
fsegun la reivindicacidn 7, y que incluye ademds- medios
’para almacenar dichos recipientes con su contenido en
.ellos, giendo dirigidos dichos medios de sltuacipp,al
}menos a dichos medios de almacenamiento a fin de si-
.tuar el recipiente que corresponda. A

10. El sistema de transportador de eqqipéje

;segﬁn la reivindicacidn 9, y que incluye ademds medios
para recuperar dichos recipientes desde dichos medios g
xde almacenamiento cuando se encuentra, mediante dlchos,
medlos de comparacién, que existe dicha compatlbllldad
A 11. El sistema de transportador de equipaje

!

‘segun la reivindicacidén 10, y que incluye ademds medio

i e ) e

para hacer avanzar gradualmente el resto de dichos re-
%cipientes, una posicidn cada vez, & través de dichos é
imedios de almacenamiento al ser retirados dichos reci—?
gpientes recuperados. E
. 12. E1 gistema de transportador de equipaje !
ésegﬁn la reivindicacién 1, en el cual dichos medios de!

.comparacién son un ordenador.

13. El gistema de transportador de equipaje
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icipientes es una bandeja de cinco lados y abierta por

larriba, y dichos medios de sujecidén son una pueria’en

i
'al menos un exitremo.

v
i

14, E1 sistema de transportador de equipgje'
R 1

%segdn la reivindicacidn 13, en el cual en dichos ¢inco!
| ‘

.lados se incluyen dos lados en general verticaleé,‘un :
}suelo vy dicha puerta, estando articulada esta Wltima a!

'uno de dichos dos lados. .
ﬁ 15, El sistema de transportador de equipaje ?

‘segin la reivindicacidn 13, en el cual en dichos cinco|

l
‘lados se incluyen dos lados en general verticales, un

.suelo y dicha puerta, y que incluye ademds medios gue

‘montan articuladamente dicha puerta en dicho suelo de
f .

‘una manera gque permite movimiento alternativo vertical
t

de dicha puerta con respecto a dicho suelo, y medios

I
ipara abrir dicha puerta solamente cuando dicha puerta

iesté elevade verticalmente con respecto a dicho suelo.
: 16. El gistema de transportador de equipaje
;segdn la reivindicacién 13, en el cual dichos medios |
%de articulacidén tienen dos articulaciones espaciadas,
;una sujeta al suelo y la otra a dicha puerta; un ele- é
mento de palanca montado a pivotamiento en dicha una ;
)

articulacibén y que se extiende por debajo de dichs otré

articulacidn; siendo dichos medios para abrir dicha
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Epuerta una leva actuadora para aplicacibn a dicho ele-
%mento de palanca y elevacitn del mismo, elevando el
gelemento de palanca, cuando se sube, a dicha puexts a
fla posicién de liberacién. ‘

; 17. E1 sistema de transportador de equi?aje
%seg&n la reivindicacidén 15, en el cual dichos medios
;de artigulacibn tienen dos articulaciones espaciédés ¥
Eun miembro de cufia que se proyecta hacia abajo cohgctg
%do a dichas articulaciones y entre ellas; siendo di-
{chos medios para abrir dicha puerta una leva actuadora
%para aplicacién a dicho miembro de cufia y elevaeién
fdel mismo, elevando el miembro de cufia, cuando ge su~

1

H
‘be, a dicha puerta a la posicion de liberacién. i

: 18. El sistema de transportador de equipaje
fsegdn la reivindicacidn 13, en el cual dichos medios

de articulacidn tienen dos articulaciones separadas,

:una sujeta al suelo y la otra a dicha puerta; una leva,

_oscilante y medios que montan para rotacidn dicha leva!

‘oscilante sobre dicho recipiente devbajo de dicha otra !
, |
de dichas articulaciones; teniendo dicha leva OBCilan-!
. \
‘te un par de alas que se proyectan en sentidos opueg=- !

tog, una en cada uno de los medios de montaje, y un de
do que cuelga; estando dichos medics de montaje adya-

‘centes al borde superior de dicha leva oscilante; sien

‘do dichos medios para abrir dicha puerta una leva ac-
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tuadora para aplicacidn con dicho dedo y para hacer ro-
tar dicha leva alrededor de sus medios de montaje, em=
pujando a una de dichas orejetas para elevar dicha
puerta a la posicidn de liberacidn.

19. Bl sistema de transportador de equipaje
segin la reivindicacidn 13, en el cual dicho elemento
actuador estd situado pars ebrir dicha puerta cuando
se menda por elevacidn de le misma con respecto a di-
cho suelo, y que incluye ademds medios que hacen que
dicho elemento actuador abrae cade uno de dichos reci-
pientes en una posicidn espaciada de las posiciones ad
yvacentes en dicha estacién“de descarga a la cual es en
tregado el contenido de otro de dichos recipientes.

20, El sistema de transportador de equipaje
segin la reivindicaeidn 19, y que incluye ademds medios
para cerrar dicha puerta cuando dicho recipiente sale
de esa estacidn de descarga.

2l. El sistema de transportador de equipaje
segin la reivindicacidn 19, en el cual dichos medios
gue hacen que dicho elemento actuador abra cade uno de
dichos recipientes, incluyen medios para hacer avanzar
gradualmente dicho actuador a lo largo de la longitud
de dicha estacidn de descarga.

22. El gisteme de transportador de equipsje se

gin la reivindicacidn 1, y que incluye ademds 2l menos un se
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gundo elemento actuador adieional en dicha estacidn da[
gdesearga adyacente a dicho un elemento, estando situa-
gdo cada uno de dichos elementos aciuadores para degcar
;gar cualquiera de dichos recipientes en un dreas selec-
;cionada de dicha estacibn, incluyendo dichos medios de
irecepcién medios para asignar el contenido de cada re-
%oipiente a solamente una especifica de dichas éréés de
:dicha estacibdn, y medios asociados con dichos medios
de identificacidn para activar solamente aguel de di-

:chog elementos actuadores que corresponde & dicha una

?especifica de dichas dreas, a la cual ha sido asignado

gel contenido de dicho recipiente, con 1o cual solamen-
?te dicho elemento actuador correspondiente descarga el
ﬁcontenido del recipiente asignado a dicha una drea,

1

!
23, El1 gistema de transportador de equipaje %
:segdn la reivindicacidn 22, en el cual dichos medios !
?de avance gradual incluyen una cadena sobre la cual Qgt
été montado dicho actuador, un elemento motor principal:
ipara accionar dicha cadena, y medios asociados con l
fella'para limitar el movimiento de la misma.
. 24. El sistema de transportador de equipaje '
isegdn la reivindicacidn 23, en el cual dichos medios
;de limitacidn incluyen un tope montado en dicha cadena
?y dos interruptores de limite espaciados entre si en

‘los 1f{mites del movimiento deseado de dicho actuador.
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258.- El sistema de transportsdor segin la rei
vindicacidn 12, que tiene una estacidn de recogida.en
la que el equipaje es comprobado por los pasajeros y
dicha estacién de descarga es una estacidén de cargs de
signada para un vuslo, pasando dicho trénsportador'a
traves de dicha estacidén de carga para el vuelo y es-
tando inclinado en ella, medios que dividen dicha esta
cidn de carga para el vuelo en unae pluralidad de sec-
ciones, estando previsto uno de dichos elementos actua
dores en cada una de dichas secciones, siendo cada uno
de dichos elementos actuadores un disparador desplaza-
ble entre posiciones retraida y actuada y que hace,
cuando estlé actuado, que el recipiente descargue su con
tenido por un extremo en la seccidén con que estd aso-
ciado dicho elemento disparador, teniendo dichos medios
comparadores un miembro de control conectado a cada
uno de dichos elementos disparadores para seleccionar
cada uno de ellos en respuesta a la identidad dada a
cada uno de dichos recipientes.

268.~ El sisteme de transportador segin la rei
vindicacidén 258, en el cual dichos medios de seleccidn
de dicho miembro dé control tienme una unidad de discri-
minecién para activar simultdneamente los elementos de
disparador de una pluralidad de dichas secciones en res

puesta a la identidad dada individuvalmente a cada uno
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de una pluralidad de dichos recipientes.

274,~ El sistema de transportador segun la reivin
dicacidn 258, en el cual dicho transportador tiene un al-
macenamiento de reciplentes entre dichas estaciones de re
coglda y de carga para el vuelo; un selector en dicho al-
macenamiento de recipientes para determinar el contenido
de cada recipiente que entra en el almacenamiento de reci
pientes es entonces susceptible de ser recibido por una
de dichas secciones de dicha estacidn de carga para el vue
lo; una pluralidzd de elementos de recepcidn de recipien
tes en dicho almacenamiento de recipientes, y medios de
derivacidén para transferir recipientes individuales a y
desde dichos elementos de recepcidn, estando conectados
dichos medios de derivacidn en respuesta a dicho selector
vy derivando esos recipientes a dichos elementos de recep-
cidn que entonces no pueden ser recibidos en dicha esta-

cién de carga para el vuelo, y haciéndoles retornar al
transportador cuando dicho selector recibe una sefial de

gque los recipientes pueden ser recibidos en la estacidn
de carga para el vuelo. .

28a,.- El sistema de transportador segin la reivin
dicacidn 272, en el cual el selector tiene medios para
discriminar entre recipientes, basédndose en la identifi-
cacidn de su contenido,

298.~ Fl sistema de transportador segin la reivin
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dicacidén 272, en el cual dichos elementos de recepcidn
estin dispuestos segin un patrén de lado a lado, y con
medios de transferencia para desplazar todos los reci-
pientes que hay en dichos elementos de recepecidn hacia
un extremo del almacenamiento -de recipientes en respues
ta a ser retirado un recipiente desde un elemento de
recepciénde entre un grupo de elementos de recepeiodn
ocupados por recipientes; teniendo dicho selector un elg
mento de memoria pare registrar la posicién de cada uno
de los recipientes en dichos elementos de recepcidn al
avanzar éstos desde un elemento de recepcidn a uno ad-
yacente, . ’

 308.- El sistema de trensportador seglin la rei
vindicacién 258, en el cual dicho sistema tiene un miem
bro similar a un ordenador y tanto dicho miembro de con
trol como dichos medios de identificacidn de recipien-
tes estan conectados al mismo y controlados por el mis-
mo; siendo dicho miembro similar a un ordenador el com
ponente de la memoria de dicho sistema;.

J18.~ El sistema de transportador segin la rei
vindicacién 258, en el cual dichos medios para identifi
car recipientes son un miembro portador de cédigo mon=-
tado en cada recipiente individual; estando constitui-
dos dichos medios de identificacidn por una lectora en

la estacidén de carga para el vuelo, para leer dicko
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miembro portador del cddigo, estando conectada dicha lec
tora a dicho miembro de control y siendo dicho miembro
de control sensible a ella.

328,- El sistems de transportedor gsegin la rei~
vindicacidn 278, en el cual dichos medios para identifi
car recipientes éon.un miembro portador de cddigo monta
do en cada recipiente individual; estandq constituidos
dichos medios de identificacidn por una lectora en dicho
almacenamiento de recipientes y en la estacién de carga
para el vuelo, para leer dicho miembro portador del ed
digo, estando conectdda dicha lectora en dicho almace-
naniento de recipientes a dicho selector, y siendo di-
cho selector sensible a ella; estando dicha lectora en
dicha estacidn de carga para el vuelo conectada 2 dicho

miembro de control, y siendo dicho miembro de control

‘wensible a ella.

338,.- Un sistema de transportador para equipa-
Je.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompajian

con los fines que se han especificado.




12-8-74
Cab/

Esta Memoria constae de cincuenta y seis hojas

escritas a mdquina por una sola cara.
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