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‘La presente invencion se refiere é unos pér-
Feccionamiantos en la construccidn de cubiertas de neu-
M5ticus, pérfecciunamientos que se refieren mas particu-

_larmanta'a la banda de rodadura -nueva o recauchutada~

. : . L4
5, de cubiertas de ngumaticos de carcasa radial para vehl=-
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"culos de carretera de la catsgoria de vehiculos pesados,
tales como camiones, autocares, stc. .

La Banda de rodadura de los neuraticos de car—
casa radial para vehiculos de carretera pesados es ge-
neralmentes recortada en nervaduras circuﬁferencialés de
anchuras proximas por medio de ranuras circunfarenciales
sn zigzag. Pars mejorar las propledades de resistencia -
al desgaste y des adherencia, es ademas conocido, en gspe-
cial por la patente francesa 1.452,048, adoptar las si--
gulentes medidas:

a) Las ranuras circunferenciales en zigzag se
componen de dos ranufas anchas, mas préximas‘hlplano -

medio que aahn bordes de la banda de rodaduré, y de va~

. rias ranuras estrechas, suficientemente estrechas para

csrrarse en la elipse de contacto,

b) Las ranuras circunferenciales —anchas o es-
trechas~ tisnen una profundidad sensiblemsnte in?erior -
al espésor de la banda de rodadura, al menos en el caso
de un neumatico nuevo. Se reserva asi entre las ranuras
y la armadura subyacente un colchon de goma que cumple—
una misidn de amortiguamiento y de proteccion.

¢) La banda de rodadura es relativamente "plana™
En otros terminos, el radio de curvatura mediano es'supé~
rior al radio de.curvatura longitudinal, |

: ) i . [ 4 -
Las cubiertas de neumaticos para vehiculos pe-

sados asl descritas poseen excelentes propiedades de —-

adherencia y de resistencia al desgaste. Tisnen por el
contrario el inconvenients de ser sensibles a las irregu-
laridadgs superficiales de la carrstera, lo que pueds ==

hacer la conduccidn relativamente fatigosa, en especial
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en-el caso de deformaciones del revestimianto de'cérrete~
Ta.

La presente invencidn trata de mejorar el com—’
portamiento de estos nesuraticos, consarvando a la vez sus
cualidades de resistencia al desgaste y de adherencia,

La cubierta de neumdtice para vehiculos pesados
de carretera, segln la invencion, del tipo de carcasa re-
dial vy de banda de rodadura raforzadalpor uné armaﬁura de
vértice, cuya banda de rodadura relativamente plana, re~

' .’ : .
cortada sobre una fraccion de su espesor por ranhuras -cir-

cunferenciales, se caracteriza porque dicha banda de roda-

. " | 4
dura presenta una articulacion a lo largo de una linea ad-

yacente al plano medic mas pronunciado que a lo largo de -

cualquier otra 1ines circunferencial alejada di este plano
y que interese sensiblemente todo su sspesor.

‘ Seqin una primera Forma de fealizacién, la ar-
ticulacidn central de la banda de rodadura se obtiens —-
por una incisidn de anchura despreciable gue prblonga -
una ranura circunferencial caentral, justo sehsibieménte
al nivel de la arﬁadura de vértica.- |

Segln una segunda forma de'raalizacién;,la-ar~
ticulacion central de la banda de rodadura procurada por
una ranura circun?erenéial de anchura usual as acenfuadé
por la divisidn an dos segmi-napas de la o de las napas =~
da protacciﬁn intercaladas entm. la banda de rodédufa y -
la armadura de vértice, |

Se ha comprobade sin QUe se haya podiao preverlo
que bastaba recértar la banda de rodadura mas profundamen-
te a lo largo de una linsa adyacente al plano mediq para -

me jorar de forma huy clara el comportamiento de la cubier-
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ta y para hacsr la conduccion mas agradéhle y.ménos Fati=-
gosa., Por otro lado, la cubierta trepa mas'fécilmente to~
da desnivelacién entre partes adyacentes de la calzada y
de los lateralas, sin.qua sea ngcesario llegar a gsta se~
gun un gran angulo y por consiguisnte sin correr sl riesgo
de una sacudida violenta. '

Le divisidén de la o de las napas de proteccidn
en das semi-napas combinada con una ranura central producs
un efecto similar. Se sabe que se designa por "napa de pro-

» ’ » .
teccion" una napa en general de cables metalicos elasticos,

cuya mision principal es la de proteger a la armadura de =

la cubierta contra los cortes-y las perforaciones y--que se
dispons sntre la banda de rodadura y la armadura de Qérti~
ce, constituida por ejemplo por trgs4o cuatrp napas supér-
pusstas de cables metalicos no elasticos.

La pressente invencion sera ﬁejor comprendida -
con'referenéia a laos dibujos anexos que_muestran_un ejem-
plo de realizacion. En estos dibujos:

La figura 1, representa una seccion radial de =
una cubierta de nagmétibo seqln la invencidn.

. La figura.z, rapresenta en planta una poreidn
de la banda de rodadura de la misma cubierta, _ “

En la figura 1, se observa en seccidn un neuma-
tico 1 asf como sus principales elementos. Se diétingué -
una carcasa 2 cuyos hilos dispuestos en los planos radia=
les se extienden de varilla a varilla 3, una armadura de
vérticé 4 que comprende sucésivamente dos napasrmérg;nales
5y 6 cuyos cables matalicos estan dispuestos an;un angulo
de 659, y dos napas principales 7 y 8 cuyos cables mstali-

cos forman angulos de 229, en un santido y en sl otro.

e e e e s ®
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Lé banda de rodadura 10; como se obéerualan-las
dos figuras, gsta dividida por dos ranuras anchés 11 v 12
rolativamente préximas al plano medio XX', vy tres ranuras
estrechas 13, 14 y 18, '

Conforme a la invencion, asi como se observa en
la figura 1, la ranura central estrecha 15 esta prolonga~
da por una incision 16 cuya anchura es despreciable y cu-
yo trazado en zigzag es el de la ranura 15.

Por otro lado, conforme.a la.invancién, entre -
la banda de rodadura y la armadura de vértice 4 constitui-
da por las napas 5 a 8, se halla interpuesta una napé dé
proteccion 9, cuyos cables son paralelos a los de la napa

8, pero que esta dividida en dos semi~napas 17 vy 18; yux=

.tépuastas lado con lado, con un intérvalo 19 de anchura —-

despreciable, ’

Como se pusde comprobar, la incisidn 16 y la =
divisidn 'sn dos semi-napas de la napa de proteccion 9, -
tisnen por efecto permitir la formacion de una zoné de -~
articulacidn de la banda de rodadura cerca del plang me=
dio XX'. Esta arficulacién tiene por efecto mejorar al.-
compuftamiento dé la cubierta, sobre todo cuando se la -
utiliza sobre las rusdas delanteras de un V9h{cdlo.

Inrecesario es decir que no se saldria.del gspi—'
ritu de la invencidn si se previera en la zona central -
de la banda de rodadura, no una, sino dos ranuras estre-
chas 15 prolongadas por incisionss, o si se dividiera la
napa de proteccidn 9, no ya en dos elementoé,,sino en -
tres slementos, '

Lo esencial es localizar la o las articulacio-

nes de la banda de rodadura en la zona central, La axpe~
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risncia ha desmotrado en efecto, que cuando se prolongan
las ranuras sestrechas 13 y 14 por incisiones analogas a
la incisidn 16, no se obtisne mejora sensible del com=
portamiento y se pierde por &l contrario resistencia al
daesgasts,

Juede bien sntendido que la invencidn no sa -
limita al caso en que la ranura central prolongéda‘por—
una- incisidn sea uns ranura estrecha, Es sin embargo pre-
ferible hacer una incision en el fondo sggﬁn una raﬁura -
estrecha qus el hacer una incision segun una ranura ancha.

NOTA - | | _

Descrita suficientsmente ;a naturaleza del inQ

vento asi como la manera de realizarle en la practica, -

debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente

indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle -

en cuanto no alteren su principio fundamental. TaMbign se
hace constar que el invento corresponde a una solicitud -
de patente pressntada en Francia con el n® 71/13:668 de =
16 de Abril de 1.971, acogiendose 'por lo tanto a los be-
neficios que conceden los Convenios Internacionales en =
vigor, siendo lo qua'constituye la esencia del referido =
inpvento y por lo que ss soliciﬁa una Patents de Invencién
por 20 afos en Espafia, sobre; PERFECCIONAMIENTOS EN LA -
CONSTRUCCION DE CUBIERTAS DE NEUMATICOS, caracterizandoss
por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamisntos en la construccion de cu=-
biertas de neumaticos, especialmente péra_vah{culus pesa=-
dos ds ﬁarretera, del tipo de carcasa radial y de banda da
rodadura reforzada por una armadura de vertice, cuya banda

de rodadura, relativamente plana, es recortada sobre una =
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Ffaccién de su espesor por ranuras circunfarsnciales, ca-
racterizados porque dicha banda de rodadura presenta una =
articulacion a la largo de una 1inea adyacente al plang =-
medio mas pronunciado que a lo largo ds CUalquier‘otra 11{-
nea circunferencial alsjada de ésta pléno y qus interesq -~
sensiblemente todo su espssor.

2.~ Parfeccignamientos segﬁn lé reivindicacion
1, caracterizados porque la articulacion centfal de la -~
banda de rodadura se obtiene por al ﬁenoa una incisién de
anchura despreciable que proldnga una ranura circunferen=
cial central hasta sensiblemente el niqpl.de la armadura
de vértice.

3.~ Parfeccionamientos segdn {gs reivindicacio-

nes 1 6 2, caracterizados porgue la articulacion central

de la banda de rodadura,procurada por uha ranura circun-

ferencial central de anchura usual, es acentuada por la
division en dos semi-napas de la o de las napas 'de protec-
cidn intercaladas entre la banda de rodadura y la armadura
de Vértice. . i

4,- Perfeccionamientos en la construccidn de =
cubiertas de neumaticos, tal y como queda sustancialmente
descrito en la presents Memoria e ilustrado en los dibujos
édjuntos.

Fata Memoria consta de 7 hojas escritas a ma-
quina por una sola cara, -

Madrid, 15 ABR. 1972

WICHELIN & CIE (Compagnie Génerale des Etablissemsnts

. . ). GOMEZ ACEBO Y MODET
l‘ﬂ » N
ichelin) m EE_@M&G@@ Eacafnden




r

¥TOHELIN % CIB, {Compagrie Générale des Etablissements Michelin). holaz fdaica.

7/}7

« 40178

)

1317

/
U

l
16 ilf 12 18 %9

/9

i AR 57
Madrid

% GOMEZ ACEBD Y MODET
& b Eltempdon L, Goote Ferndaday f——

\— ”L/\/l\.Q»{., TN



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



