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SAolivitants WINGARD LIMITED, entidad inglesa, residente en
Kingsham Road, Chichester, Sussex, Inglaterra.

La presente invencién se refiere a perfec-
cionamientos en asientos para vehfoulos de motor.

Los asientos delanteros normales de un ve-
hicule de metor para el conductor y su aeoﬁpaﬁante

5. van montados sobre correderas sujetas al suelo para
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un ajuste longitudinal, utilizdndose retenes Boltables
para situar el asiento en cualquier posiéién'en que 88
coloque. Estes retenes tienen que absorber las fuer-
zas de inercia ejercidas en el asiento en caso de ac—-
cidente o deceleracion rdpida del vehfculo y también

tieren que absorber las fuerzas de inercia del ocuparn-
te del asiento & menes gue vaya sujeto vor un cinturén

de seguridad anclado al suelo u otra parie del vehicu-

le independientemente del asiente.

Uno de los objetos del imvento es preporcio-
nar un asiento de vehfculo que se monta sobre el suele
del mismo de tal manera que pueda absorber las fueréas
totales de inercia a las que se ven sometidos el asien
te y su ecupante, conservando‘ademésVel_ajuste longitu
dinal del asiento. |

En un asiento para un vehicule segih nuestro
invento, la parte de asiento y el respaldo se sostienen
entre elementos de bastidor laterales rigidos y parale-
los que se conectan pivotalmente por sus extrémos tra-
seros a anclajes fijos en el suelo del vehiculo v pox
sus extreqﬁg'delapteros s¢ acoplan de una forma deéli-
zante y fijable a patas delanteras levantadas que se co
nectan pivotalmente per sus extremos inferieres a ancla
jes fijos del suelo, unléndose pivotalmente la parte de
lantera del asiento a los extremes superlores de las pa
tes delanteras y uniéndose el extremo supsrior del res-
paldo pi#otalmente a partes extendidas hacis arriba de
los bastidores laterales por sus extremos traseros; por
lo que las fuerzas de inercia ejercidas en el asiento y

su ocupante son absorbidas per los anclajés del suelo
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tante para los extremes traseros de los bastidores la-
terales como para las patas delanteras; .

| ~ En una modalidad de preferencia, cada elemen
10 de bastidor lateral comprénde tres brgzos-sépérados
angularmente une de los cuales se inclina hacia atras
y en sentido descendente a partir de la unién de los
bruazes & se conceta pivotalmente per sﬁ extreno libre
& un goperte u otro anclaje estaéion%rie enAel suele
del vehiculo; el segundo braze, que sé extiende en sen
tido ascendente y se incling hacia atréds con un peque-
fic 4nguloe respecto a la #ertical, se éoneota pivotgimeg
te por su extreme superior a la parfte superie? del -res
palde; y el tercer braze, que se extiendg hacia delan~
te y es préoctiocamente horizontai, tiene:ﬁnaicéngxién
soltable y ajustable con un elemento’dé pasta delantera
arqueade que sqstiene la parte delantera del asiento y
ge conecta pivotalmente por su-extreme inferior & un
soporte u otro anclaje fijo en el suelo,-

Un ancleje para un cinturén de seguridad, que
puede ser una parte de una hebilla separable de dos pie
zag, 36 monta sobre el 1ado.superior deldelemento de
bastidor adyacente a la unién del segundo y terocer elg

mentos, y cualquier traccion sobre ei éin#ufén produoci

do per fuerzas de inercia que aotuan sobre el ooupante

del asiento es absorbida directamente a través del ele

Amento de bastider por el anclaje del suelo del primer -

braze y ne impone carga alguna en la parte de asiente
o de respaldo. '
Una forma prdctica de asiento de seguridad se

gin el invente se ilustra, e titule de ejemple, en los
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dibujos adjuntos, en los que:

la figura 1, es wia vista de costado del asien
to.

La figura 2, es una viste en perspectiva, par
cialmente en seccion, de la conexién'ajustable‘entre un
elemento de ba.tidor lateral y una pate delantera. .

La figure 3, es una vista e5quémética'que ilus
tra los medios para ajustar la inclinacién del respalde,

En ol asiente ilustrado la pafte o cojin de
asiento 1 y el respaldo 2 se istian llevades por dos bag
tidores laterales rigidos que comprenden cada uno tres
brazos angularmente separados, Un brazo 3 se ihclina
hacia atrds y hacie abajo desde la un16n4de-ios brazos
y se coneocta pivotalmente por medio de un pernoe 4 a un
anclaje 5 sujeto al suelo del vehiculo, Un segundo bra
zo 6 se extiende en sentido ascendente y se inclina hg
cim atrds con un pequefioc angulo respecto a la vertical,
y el extremo superior del respaldo 2 se conecta pivotal
mente al extremo superlor de este brazo paré'él ajuste
en direccion longitudinal segun se describifé mds ade~
lante., El tercer brazo 7 se extiende hacia delante des
de la union y es practicamente horizontal, ElL extremo
delanterc de este brazo tiene un aGOplaﬁiento de fija-
cion ajustable con una pata delantera arqueadé 8 cuyo
extremo inferior se conecta pivotalmente qu.medio de
un perno 9 a un anclaje en el suelo 10, ’

Junio 2 su borde delantero el asiento se o=
necta pivotalmente por medlo de un perno li 8 ung oro-

jeta 12 gue sale haciae arriba desde el ¢Xxlremo superier

de la pata 8, El extremo trasero del asiento y el extre
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mo inferior del respaldo se conectan pivotalmente por

medio de un pasador 13, '

Se comprenderd que el asientb ¥ él respaldo»
incorporan bastidores ligéros que llevan la. tapiceria
donde se hﬁcen las diversas conexianes‘pivotalés con
log elementos laterales rigidos ¥y las patas delanteras.

Un anclaje 14 para un cinturén de.sééuridad
se monte en el elemento lateral en un punte préctica-~
mente alineado con el aﬁclade 5 el cﬁal; enyeéte caso,V
se encuentra adyacente & la unién de les brazos 6 y 7.
Esta unidn es convenientemente una parfévﬁe una hebi -
1lla de dos piezas sepurables, cuya_otré paffe 15 es
una lengiieta a la que ge unen las corrgés,de'qi#tura-y
diagonal, 16, 17, y que se ﬁﬁéde;1ntrodﬁgir_em§ﬁjando
con le mano en la pieza 14. ,Gualquierztfécéi5n ejerci
da en-el cinturon de seguridad causada’pbr_fﬁgrzas de
inercia que actian en el ocupante del asiento, en oamo

de acecidente o de frenazo repentine, es’absorbida dde~

rectamente & través del bastidor lateral per el ancla=-

Jje del suelo 5 y no impone cargs alguna en el asiento,
Para ajustar el asiento en direccién longity
dinal, el acoplamiento de fijacién entre ellbrazo Ty

la parte delantera 8 se desacoplan y se hace bascular

la pata hacia delante o hacla atres, 1levando con ella

la parte de asiento. ILa parte o cojin de asiente 1lle-
va consige el extremo infeﬁior del reepalda. moviéndo-
se el respaldo a través de un pequetio éngg;o respecte
a su conexién pivotal con el extremo superier del bra-
zo 6, ' '

El elemento lateyal se mue?eftéﬁbién'angulq;
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mente con un &ngule relativamente pequeﬁo'respacto al
anclaje del suelo 5. ‘ »

ﬁna vez ajustado, el asiento se fije en la
pésicién a la que ce ha 1levade volviendo & acqplar ol
brazo T con la pata 8

En cuslquier posicien del asiento se puede
ajustar el angulo del respalde ajustande su extremo su -

perier en dirececién longitudinel con relacion al extre

mo superior del brazo 6 del bastidor lateral":

Para efectuar la conexion de xljacien ajusta
ble ge puede emplear cualquier medim oonveniente entre

los bastidores laterales y las patas delanteras y en-

tre el extremo superier del respaldo y el brazo 6 de

los bastidores laterales, encontrandose estos medies

duplicados en lados mpuestos del asgiento y accionando-

'ue simultaneamente por medio de mandes manuales.

Le figura 2, iluwstra una forma prgferiblé de
conexidn de fijacién ajustable entre el brazo 7 del elg
mento lateral y una pata delantera 8. ' '.vA‘

La peta es un elemento arqueade de seccien
transversal en forma de Z que tiene alas.concentricas
geparadas 20, 21 donde existen aberturas separadas 22.
El extremo delantero del: brazo 7 del elemento lateral
se configure para alojar la pata ¥ desliuarse sobre la
misma, Una barra de figaoion 23 31tuada en la pata

tiene dos ufietas paralelas 24, 25 de longitudes dife~

‘rentes. La uHieta mas corts 24 se disefia pare que e

acople en una de las aberturas 22 en el éla trasers 20
de la pata, mientras que la otra ufieta 25 se'diseﬁa

para que se acople simultdneamente en una abertura en
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el ala delantere 21, las ufietas se oiligan hécia la
posicién de f£ijacidn mediante cualquier forma conve—
niente de carga eldstioca (ne ilustrada) y se hacen re
troceder por medio de una palance 26 pithadé’éh el
puﬁt@ 27 en el brazo y aceplada per un paaador.ZS 2
la barre de fijacion. |

El extremo libre de la palanca termina en unsa
placa de empuje 29 que se oprime para liberap el dispe |
sitive de fijacién con el fin de ajust.r el asienta.

la palanca se acopla mediante.un cable bowden
u otro elemento de transmision a la palaﬁca.cbrrespon—
diente de mecanismo de fijacidn idéntico en el otre lg
do del asiento pare que ambes sean accionados simultd-
neamente.. ' .

El mecanismo para el ajuste de la inclinacién
del respalde se ilustra esqueméticamente'ep la figurs
3. Un elemento de dngule o seccién acanalada 31 se 1n--
corpers en el exiremo superior del respaldo-yise enocuen
tra en contacto de rededura con unvrodil;o 32 montade
en el extremo superior del brazo 6 dél'eiemeﬁtorlateral.
Un ndeleo mévil accionado par'muelle p:écticamente ver-

tical 33, montado en el'brézo, sirve para acoplurse en

. cualquiera de una serie de agujeroes separados 34 en el |

elemento 31. El ndcleo mdvil se hace retrocedsr por.
una transmisién de cable bowden 35 desds uﬁa palanca

36 pivetada en el punto 37 en el elemgn%o'lateral. Una
placa de empuje 38 se emplea en el extréﬁo 1ibre de la
palanca pare accionarla oon el fin de retirar el nicleo
mévil,.y la palanca se acopla por medio de otroe cable

bowden 39 a un nicleo movil similar en el otro lade del



10.

15,

.30,

coo
Qeu v
v

Sen Vee

agiento.,

Cuando se retiran les nicleos mdviles el reg
paldo se puede mover en éngulo alrededosr de su cqﬁexién _
pivetal 13 hacia el extremo trasere del asiento.

En una medificacion la parte de asiente y el
respaldo pueden tener conexién rigida, ea cuyo case la
inclinacion del respalde variard cen 1a»posiciéh de la
varte de asiento, suspendiéndose de hecho el asiento y
el respalde combinsdos entre la conexion deé la parte
superior del respaldo con el braze 6 del bastldor late
rel y la conoxién de la parte delantera del asiento con
la pata delantera. |

Con esta disposicion el asienio y el respaldo
pueden ser de construccidn relativamente_ligera Yy se
pueden fabricar, por ejemple, moldeados de un material
de plastico apropiade al que se adepta i& tépiceria.

Tanto el asiente come el resraldo se configu—
ran preferiblemente de forma que se ajusten a'la forma
anatomice del ocupante del asiento y los sostongan con-
tra cualquier movimiento lateral apreciable.r

El extremo superier del respaldo pﬁede llevar
un apoyacabezas o se puede fabricar con la éuficiente
altura para sostener la cabeza del ooupénte del asien-
to 9in necesidad de un apoyacabezas geparado., De pre-
ferencia, la parte superior del respaldo se forma con
alﬁs laterales extendidas hacia delante 40’para evitar
que la cabeza del ocupante experimente wun movimiento lg
teral excesivo en caso de grandes aceleraclones latera-
les que pudieran producirse, por ejemplo, por un choque

de costudo del vehiculo.
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Se eomprenderd que el asiento se ha disefiado

para absorber las fuerzas totales de inercia a las que

se puede ver sometldo por el peso del prople msieﬁta ¥

del ocupante en caso de choque u otro accidente. Estas
fuerezas son absorkidas peor los anciajes %raééros 5 para
1os bagtidores iaterales y per les anclajes 10 para las
ratas delanteras a lgs que se‘fijan rigidamente los exe
tremos delanteros de los bastidores laterales, para que
ne exista el riesge de que se suelte el asieﬁta;

N O T A

Deseritia suficientemente la natﬁrgleza del in
vento, nal come la manera de realizarlo‘en la prédtica,
debe hacerse constar que las disposiciones aﬁteriormen-
te indicadas éon susceptibles de modificaciones de detag
1le en cuanto no alteren su principio fundamental, ATag
bién se hace constar que el invento,‘oorresbonde a una
solicitud de patente presentade en Inglaterira cen I'echa
16 Ge abril de 1.971, bajo el nimero 9612/71, acoglén-
dose por tante & los beneficios que conceden los Conve-
nios Internaciensles en vigor, siende lo que consiitus
ye la esencia del referido invento y por lo que se aoli

cita Patente de Invencion por 20 afles en Espaﬁa sobro;

. PERFECCIONAMIERTOS EN ASIENTOS PARA VEHICULOS; caracte-

rizandose por lo siguiente:

18,- Perfeccionamientos en asientos para veh{
culos, caracterizades porque el asiento y’el respaldo se
sostienen entre elementos de bastidor laterales rigides
y paralelos que se conectan pivotalmente por sus exire-
mos traseros a anclajes esfacibnarios ?ﬁ_el susle del

vehiculo y por sus extremes delanteros, se acoplan de

RN
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ung forma deslizante e inmovilizable con unas patias dg
lanteras levantadas gue se conectan pivetalmente por
sus extremos inferiores a anclajes fijos del suelo,-qg
nectandose la parte delantera del asiemnto pivoﬁaimenta
a los extrem¢s superiores de las patas-ﬁelanteras, coﬁeg
tdndﬁse el exiremo superior del réapaldb pivotalmente e
portes extendidas hacia arriba de los bustidores latera
lea por sus extremos trasercs, por lo que las fuérzas
de inercia ejercidas sebre el asiento y su ocupante son
absorbidas por lou anclajes del suele tanto paré los ex
TIemos trasefos de log bastidofes iaterales éqmo parsa
las patas delanteras. ' | | )
28,~ Perfeccionamientos, segin 1é~feivindica-
cion 1, caracterizados porqué'el asiento_yrél respaldo
8s sostienen entre dos eiemeutog de bas%iéor.laterales
yue comprenden cada uno tres brgzos'éep&rados angular-
nente de los cuales ei primero se incline h;cia atras
y hacia abajo desde la unidn de los hrazos y se conec-
ta pivotalmente por su extremo libre a un aﬁclaja esta
cionario en el suelo del vehiculo, el sczundo, quo ©e
extiende hacim arriba y se inclina hacia atrds con un
pequeiio dngulo resPécfo a la verticel, se conecta pivg
talmente por su extremo éupefior a la perte superiox
del réspaldo, y el tercero; que se extiende hacla dg_
lante y es prdcticamente horizontal, tiehé un Kecopla-
miento de deslizamiento inmovilizable.qon ung pata de-
lantera arqueada gue sostiehe lé parté delanters del
agiento y se cohecta pivotaimente por su extremo iﬁfe—
rior a un anclaje fijo en el suele; :

38,~ Perfeccionamientos, segin las reivindi-

RAN
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caciones 10 2, caracterizados'porque-se mqhtafun an-
¢laje para un cinturon de segurided en ei elenento de
bugtidor lateral en la posicidn necesaria péra que la
traceidn ejercide sobre el cinturdn sea absorﬁida di-
ractamente a través del elemento de bastldor por el
anclaje trasero de dicho bastidor,

| 48,- Perfeccionamisntos, segun las reivindi-
caciomes 1 6 2, caracterizados porQue el extremo trese
ro del aslente se articula al extreme inferior del res
paido.

58,- Parfeccionamientos, segun las_reivindi;
caciones 1 6 2, caracterizados poréue elfasiénto y el
respaldo ge conectan rigidamente,

6?.- Perfeccionamientos, segun la reivindi-
cacldn 1, caracterizados porque la parté delantera del

asiento se conecta pivotalmente a unas orejetas en los

extremos superiores de las patas delanteras,

786.~ Perfeccionamientos, segun la feivindicg
cion 2, caracterizados porque el extreme libre del teg
cer brazo se forma para recibir la pata delantera y
para que se pueda deslizar gobre la misme e 1lncorpore

medios de accionamiento manual para fijur el brazo & la

" pata en una pluralidad de pesiciones relativas diferen

tes,

88,~ Porfecoionamientos, segin 1a'reivindicg
cidn 2, carmcterizados porgue el extrent superior del
regspaldo es ajustable en direccion lengitudinal con re
lacién al extremo superior del segundo brazo del busti
dor lateral y porque se incorpora medio$ de acclonamien

to manual para fijar el respaldo al brazo en una plura-

M



1idad de posicienes relativas difersntes,.

98, Perfeccionamien‘cog en asigntos para ve-
niculos; tal y como gueda sustancialmenuc descritoe en
la presente Memerin y en los adjuntos dibujos.

Bata Memoria, consta de doce hLojas, escritag

& maiunina por una Bola cara,

sadrid, 15 ABR 4872

NIKGARD LIMITED,
MEZ ACEBO Y MOBER
o &“mmem Feckudna
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