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Esta invencién se relaciona con un Sistema perfec—
cionado de fransporte, particﬁlarmente pars el transporté de
articulos en interiores, que comprende una via estacionaria
constituida por elementos oblongos cilindricos y espaciados
entre si por medio de c¢lips, para un carro guiado sobre‘ellos
y accionado por su propio motor.

Tgl sistema de transporte es de por si conocido. -~
Este sistema de transporte conocido tiene el inconveniente -
de que, como resuliado de la manera en que las ruedas del ca
rro cooperan con la via, esta @ltima no bﬁede seguir una tra
yectoria arbitraria y ademds el carro no es guiado eficientg
mente. Es imposible construir cambios sencillos y ecénomicos
para la via. Esta no puede tener partes verticales; cuando la
viae ha de extenderse de una estancia a otra, se precisan gran
des aberturas en las paredes.

La invencidn se vropone evitar estos inconvenien-—-
tes y proporcionar un sistema de transporte del tipo anterior
mente expuesto gue sea universalmente utilizable y que pueds
construirse a un bajo precio, al tiempo que pueda construir-
se la via para el mismo por obreros no especializados. Ade=~
més, la invencidn estd dirigida a la previsidn de un disposi
tivo de transporte que funcione sin ruidos y pueda sdaptarse
précticamente a todas las circunstancias.

A tal fin, las partes superficiales de los elemen-
tos, dirigidas unas hacia otras, constituyen trayectorias de
gula para las ruedas de desplazamiento del carro, que Se ex-
tienden en un plano que pasa por el eje de los elementos.

.El sistema de transpprte segin la invencién es de
escaso peso y econdmico; el tendido de la via en edificios -

ya existentes no presenta muchos problemas, pues una trayec-
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toria de via horizontal puede unirse fdcilmente a una trayec
toria de via vertical en una corta distancia, al tiempo que
que la via puede disponerse también de tal manera que ocupe
el menor espacio posible. Su construccidn abierta tiene por
resultado la ausencia de depdsitos de polvo sobre la via, de
manera que no es necesaria la limpieza de la misma a interva
los regulares. '

En el funcionamiento, la cooperacidn de la pequefia
superficie de rodamiento de la via, que generalmente serd de
material sintético, con ruedas de desplazamiento andlogamen-
te construidas de pldstico, que puedan establecer siempre —~-
contacto con la via sin ninguna holgura, tiene por resultado
el que el dispositivo de transporte difficilmente producird rul
do =- alguno en su funcionamiento.

Preferiblemente, la via se construye con una serie
de elementos parciales adyacentes entre si, que pueden aco--
plarse mediante acoplamiento mutuo de dos c¢lips adyacentes,
que rodean parcialmente, cada wo de ellos, a un elemento ==
cerca de su extremo.

Para obtener una traccidén efectiva, por ejemplo, =
sobre una parte vertical de la via, uno o mds de 1los elemen~
tos pueden estar dotados de una hilera de pasadores salientes,
dirigidos hacis el otro elemento, mientras se dota al carro
de una rueda accionadora eldsticamente suspendida, situada en
el plano de las ruedas de degplazamiento y movida por un mo-
tor, con zonas de friccién situadas a uno y otro lado del pla
no de simetria de la rueda que es perpendicular al eje de las
zonas que cooperan con la superficie de la via, y de una hile
ra snular de sberturas receptoras situadas en el plano de si-

metria, mientras en algunas por lo menos de las ruedas de des
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plazamiento, en la posicidén del plano de simetria perpendicu
lar a su eje de rotacidn, se forma una muesca circular,

De acuerdo con la forma en que las ruedas de des—-
plazamiento del carro cooveran con la via, y como consecuen-
cia de la estructura de ésta, los cambios que se usen en com
binacién con la via pueden presentar una estructura muy espe
cial y sencilla. Tales cambios comprenden preferiblemente una
entrada y por lo menos dos salidas, incluyendo una primera -
pieza de cambio situada al nivel de la via y la primera sali
da y que conecta la entrada con esta salida, y por lo menos
otra pieza de cambio situada a un nivel diferente y capaz de
girar junto con la primera pieza de cambio alrededor de un =
eje situado entre los.dos niveles, a una posicidn en la que
la segunda pieza de cambio queda situada al nivel de la entra
da v de una segunda salida. '

En los dibujos:

La figura 1 wmuestra una estancia en la que se ha=--
1le instalado un dispositivo de transporte asociado a una via
de acuerdo con la invencidn.

La figura 2 es una vista en perspectiva de una par
te de la via.

La figura 3 es una vista en planta de una curva de
la via.

La figura 4 es un alzado lateral de un arco dispues
to en la via.

TLa figura 5 muestra una parte vertical de una via
que esté inclinada con un dngulo de 90¢, cuya parte estd --
provista de pasadores. |

La figﬁra 5b muestra una vista lateral de uno de ~

tales pasadores.
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La figura 6 es un alzado lateral de una curva en
una parte de la via dirigida hacia abajo.

La figura 7 es una vista en perspectiva de un ar
co en una parte ascendente de la via.

La figura 8a ez un alzado lateral de wna curva en
ung parte ascendente de la via.

La figura 8b es una seccién transversal de la via
en una parte incurvada de la misma.

La fizure 9 representa parcialmente en alzado y -
parcialmente en seccidén un detalle de la unidad motor-trans
misién~rueda motriz.

Las figuras 10a, 10b y 10¢ muestran esquemdtica--
mente varias posibles posiciones de la unidad motriz.

Las figura 104, 10e y 10f muestran esquemdticamen
te vistas en planta de dichas posiciones asumidas por la uni
dad motriz.

Ta figura 11 muestra otra versidén de la suspensién
de la rueda motriz y el motor.

La figura 12 muestra esquemdticamente una posible
construccidén de un cambio con una entrada y dos salidas.

Ia figura 13 muestra una vista en planta de tal -
construccidén de un cambio de szgujas.

La figura 14 muestra un alzado lateral de esta ver
sién del cambio.

Ias figuras 15 y 16 muestran una vista en perspec
tiva de una versidn prictica de un cambio.

La figura 1% representa esquemiticamente un cam~-~
bio con una entfada vy .tres salidas; ¥y

La figura 18 representa esquemdticamente un cam—-

bio con dos salidas situadas a diferenteghiveles.
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Ta figure 1 muestra una estancia con un suelo 1,
paredes laterales 2 y 3 y un paso 4 para.la via a una estan
cia adyacente. En dicha estancia se dispone una via de ¥rans
porte de acuerdo con la invencidn, indicada en su conjunto
por el némero de referencis 5. Esta via se destina a guiar
un carro 6 que incluye el depdsito 7 para los arbiculos a -
transportar. E1 carro 6 tiene ruedas de desplazamiento que
cooperan con las partes de la via dirigidas una hacia otra,
asegurando el guiado sobre la via; un motor accionador y un
acumulador que suministra energla eléctrica de una manera ~
gque no constituye objeto alguno de la presente solicitud, -
pudiéndose programar la combinacidén consistente en el carro
6 y en el depésito 7 para seguir una trayectoria predetermi
nade en combinacidén con miembros programadores dispuestos a
lo largo de la via, de manera que puedan transferirse, por
e jemplo, artficulos postales desde la estacién 8 a un lugar
determinado de un edificio.

La figura 2 muestra a mayor escala una parte de la
via 5. Como se ilustra en esta figura, la versidén represen-
tada en la misma comprende una via consistente en miembros
huecos cilindricos y paralelos 9, 9f que se mentienen en re
lacién espaciada entre si mediante clips 10. Estos clips 10
constan, en la versién mostrada, de una parte elevada 11- -
que en cada extreho Se une a unas partes corftas 12, 12! res
pectivamente, situadas ligeramente mds abajo, que se unen a
las partes verticales 13, 13' respectivamente. Estas ¢ltimas
terminan con las piezas dobladas 14, 14' que abarcan parcial
mente & los miembros 9, 9' de la via. Se aseguran, por ejem-
plo, al asociado miembro de la via mediante remaches 15.

En los extremos huecos de los miembros.9, 9' de la
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via se insertan los pasadores de acoplamiento 16 que acoplan
miembros de via adyacentes. Sin embargo, el acoplamiento de
los elementos puede efectuarse de manera diferente, tal como
muestra la figura 3.

Laé partes elevadas 11, en las que se practican —-
los orificios 17, sirven para sostener uns placa 18 esquendti
camente representada, sobre la que pueden disponerse miembros
programadores para el control de un carro. Los orificios 18
formados en las piezas cortas 12 sirven para el normal asegn
ramiento del clip contra una pared o techo; los orificios 19
practicados en las piezas verticales 13 pueden emplearse pars
guiar la via en esquinas por medio de eslabones de suspen- -
sidén.

Antes de proceder a una explicacidén detallada del
carro empleado de acuerdo con la invencidén en combinacién —-
con la via, se indiéaré gue este carro, tal como se muestra
por ejemplo en la figura 11, consta de dos pares de ruedas =
de desplazamiento que se apoyan sobre las superficies de los
miembros cilindricos 9, 9', dirigidas una hgcia otra, y de -
una rueda motriz que coopera con uno de los miembros 9, 9'.

La figura 1 muestra claramente el gran nimero de -
variaclones posibles en la via y el empleo universal de la ~
misma. As{, por ejemplo, la estacidn 8 estd situada bajo ung
parte de via 24 dispuesta en egtrecha proximidad a la pared,
que a través de la curva 25 se une a una parte de via ascen-
dente 26 dispuesta contra la pared 2. Esta parté'de via IR
cendente 26 se continda a través de una curva 27 en una par~
te de via colgada 28, que también a través de una curva 29 y
de un arco 30 se une a una segunda parte de via vertical 31

que, a través del arco 32, se dirige a través del paso 4 a ~
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la estancia adyacente. Al seguir la via 24, el depésito se -
encuentra en posicién vertical, lo que ocurre igualmente al
seguir la via 26; sin embargo, al seguir la via 28, el depdé~
gito queda suspendido del carro 6.

La provisién de la via ligera en edificios ya exis
tentes no lleva consigo espaciales operaciones de adaptacidn
ni perturbaciones estructurales,’pudiéndose efectuar el tra-
bajo por obreros no espacializados, sino que simnlemente tra
bajan con referencia a un manvual de instrucciones, La figura
1 muesfra también claramente la construccidén abierta de la -
via, con sus citadas ventajas: fdcil conservacién, ausencia
de reservorios de polvo, ninguna necesidad de periddica lim-
pieza de la via, etc. Debido al hecho de que el carro 6 lle-
va su propia fuente de energia, no es necesario dotar a la -
via 27 de adicionales railes de suninistro . de corriente y -—
elementos similares, de manera que se elimina el riesgo de cor
tocircuitos y se obitiene una construccidn de via mucho més sen
cilla.

La figura 3 muestra una vista en planta de un reco
do en la via. Las partes rectas 33, 33' estén conectadas, jun
to a sus extremos, a los clips 37'; las partes incurvadas 35
35' se conectan, también junto a sus extremos, a los clips -
37''. Los elips 37' y 37'' se acoplan mediante las piezas de
acoplamiento 34. Este tipo de acoplamiento permite, mediante
aflojamiento de las piezas de acoplamiento 34 y de los clips,
efeptuar una abertura en un lugar artitrario de la via, a --
través de la cual puede retirarse un carro. Los otros extre-
mos de la parte incurvada 35, 35' de la via se acoplan, median
te los pasadores 26, a una parte recta de la via. Para el ~-

aseguramiento de esta dltima se emplean clips normales 37, =
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puesto que esta curva se apoya sobre una superficie plana.

La figura 4 muestra el aseguramiento de una parte
arqueada 38 de la via; a tal fin, se usan clips particula--
res 39 que se aseguran por medio de los orificios 19 practi

5. cados en los mismos (véase figura 2); la curva representada
corresponde a la curva 27 de la figura 1.

Para obtener una traceidén efectiva sin deslizamien
tos en las partes inclinadas de la via, el elemento de ésta
que coopera con la rueda motriz 22 del carro se dota, de acuer

10. do con la invencidn, de pasadores equidistantemente espacia=-
dos, dirigidos hacia el otro elemento de la via, que coope~-
ran con aberiuras existentes en la rueda motriz. En los pun-
tos donde se usan pasadores, la via puede configurarse de un
modo particular. Las figura 5 g 8 muestran ejemplos de par--

15, tes de la via que estén construfdas de esta manera.

La figura 5a ilustra una parte vertical 40 de la -~
via con los elementos 41, 41'; el elemento 41 estd provisto
de una hilera de pasadores dirigidos hacia el elemento 41'.

» Tales elementos se interconectan teambién por medio de los ——
20. habituales clips 43. La figura 5b muestra con detalle uno de
’ tales pasadores; su extremo libre 42a presenta une forma tron

copiramidal de ouatro lados. El éngulo formado entre los la-
dos y el eje es de unos 102.

La figura 6 muesfra un alzado iateral de una curva

25. vertical con los elementos 44, 44', disponiéndose los pasado
res 45 en la parte exterior del recodo.

' Ta figura 7 muestra una parte vertical 46 de la via
que, a través de un arco 47, se une a una parte horizontal -
48 de la via; el elemento 49 del conjunto de elementos‘49, -

30. 49" esté provisto de pasadores 50 dirigidos hacia el elemen-
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t0 49'. En la parte horizontal 48 dichos pasadores se dispo-
nen también en una corta distancia, a fin de asegurar una —-
adecuada transicién de la parte vertica a la horizontal.

Finalmente, la figura 8a muestra otra versién de -
recodo en la gue la parte vertical 51 se une a la horizontal
52; el elemento 53 estd provisto de pasadores 54 dirigidos -
hacia el elemento opuesto 53'.

Como ilustra la figura 8a, la longitud del extremo
libre del pasador 54 aumenta y disminuye gradualmente al co-
mienzo y final de una hilera. Esto asegura el que los pasado
res entren graduslmente en las correspondientes aberturas de
una rueda motriz sin chogues.

La figura 8b muestra una seccidn transversal de la
via 59, en el lugar donde estd provista de pasadores 54. A -
ambos lados de la hilera de pasadores, £ forman dos muescas
longitudinales. Estas muescas Yienen unas dimensiones tales
que las pestafias 22a, 22b de la rueda motriz 22 no tocan la
via; s8lo la parte central 22¢ la toca. ¥sta parte central -
estd provista de aberturas 22d situadas a inter&alos regula-
res y que cooperan con los pasadores 54. Estas medidas asegu
ran, como se ha demostrado en la prdctica, un movimiento sua
ve del carro a lo largo de la via.

Como se muestra en la figura 9, el motor accionador
66, junto con la transmisidn 67 y la rueda motriz 68 del ca-
rro, constituyen una unidad que, del modo que se expondri mas
adelante, estd suspendida en el bastidor. La rueda motriz 68
est4 provista de una muesca circunferencial 69 en la que se
disponen dos anillas 70, 70' de un material de elevado coefi
ciente de friccidn; las anillas cooperan con la via (indica-

da por 71) y establecen contacto con ella, al tiempo que se
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hallan espaciadas entre si.

En la rueda motriz 68 se incluye una anilla de pa-
sadores cortos 72, duya distancia de centro a centro corres-
ponde al espaciamiento de los pasadores de accionamiento 54
de la via, que en mso necesario se disponen en la misma. Los
pasadores de la via encajan en las aberfuras comprendidas en
fre los pasadores 72. Esta unidad coopers cbn la via de mane
ra igual a la mostrada en la figura 8b; en una parte de la -
via provista de pasadores 54, las anillas 70, 70' encajan en
las muescas 53a, 53b y los pasadores 72 de la rueda motriz -
se apoyan sobre la parte de la via comprendida entre lag ~ -
muescas. Esto facilita la obtencidn de un movimiento suave -
del carro a lo largo de dicha parte de la via.

Al tomar una curva o recodo, la rueda motriz 68 de
be permanecer siempre en contacto con la via, lo cual requie
re una especial suspensidn de la unidad motor-transmisidn. -
Esta unidad no sélo deberd estar eldsticamente suspendida en
direccidn perpendicular a la linea central del carro, lo cual
es necesario para mantener el contacto con la via al tomar -
una curva, Sino que ademds deberi ser capaz de un movimiento
articulado alrededor de un eje paralelo a la linea central -
del carro, lo cual es necesario también para mantener el con
tacto con la via en la toma de una curva. Una suspensidn elas
tica es también necesaria para asegurarse de que 8l comienzo
de una hilera de pasadores en la via estos pasadores puedan
acoplarse a las aberturas de la rueda motriz.

Las figuras 10a, 10b y 10c muestran la posicidn de
la uwnidad ﬁotor-transmisidn 73 cuando se toma una curve hacia
la izquierda, cuando se sigue una trayectoria recta o cuando

se toma una curva hacia la derecha, respectivamente.
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Las figuras 12d, 12e y 12f muestran esquemdticamen
te una vista en plata de dicha unidad 73 y aclaran también -
cémo los pares de ruedas de desplazamiento 20~21 deberdn po-
der girar alrededor de un eje perpendicuiér a la linea cen—-
tral del carro al tomar una curva. Esto significa que deberan
emplearse adecuadas guias, no mostradas en las figuras 10a-10c,
que pernitan estos movimientos y el mismo tiempo mantengan el
conjunto en la posicidn correcta.

Las guias han de ser tales que la unidad motor--
transmisién pueda efectuar los requeridos movimientos de in-
clinacién a tomar curvas y las ruedas de desplazamiento pue-
dan asumir la requerida posicidn angular, al tiempo que en ~
tales curvas las ruedas citadas puedan separarse entre si y
la rueda motriz pueda mantenerse siempre en contacto con la
via.

Ia figura 11 muestra esquemdticamente una adecuada
suspensién de la unidad motor-transmisidén. El motor 160 y =-
el engranaje de reduccién 161, sobre cuyo drbol ve montada -
la rueda motriz 162, son sustentados por la placa de suje= =
cién 163 con sus bordes laterales replegados 164. Cada uno ~
de éstos lleva un pasador 165 perpendicular a los mismos, cu
yo pasador es guiado en una ranura 166 situada perpendicular
mente a la direccidn longitudinal del carro y dispuesta en -
el blogue de gdia 167 sostenido vor el carro 168. El pasador
es guiado también por un taladro practicado en el borde re=—-
plegado 169 de una segunda placa de sujecién 170 que por me-
dio de las ranuras de gufa 171, y los pasadores 172, pasados
a través de aguéllas y sostenidos por el carro, es guiada de
tal manera que sea desplazable en direccidn vertical. La pla

ca de sujeccidén 170 sostiene la gtifa 173 para el sopofte 174
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con el rodillo presionador 175 que, debido a la tensidén de un
resorte, es presionado contra la via 176.

Se ha indicado ya que la via segin la presente in-
vencién es particularmente ligera, lo que permite realizar -
varias construcciones de cambios de aguja de un modo muy espe
cial. La idea bdsica es la de que se acoplen mis piezas de -
la via entre si a un diferente nivel & puedan girarse alrede
dor de un eje de rotacidn situado de tal manera que, en caso
de un particular desplazamiento angular del conjunto, una par
te de la via, que establece una particular conexién, sea ale
jada y sustituida por otra parte de la via que establece otra
conexidn.

Esta idea bésica se ilustra claramente en la figu-
ra 12 en el caso de un cambio de agujas de una entrada y dos
gsalidas. La figura muestra esbozadamente cémo debe conectarse
una, parte'85 de la via a una parte recta 86 de la misma o a
una parte 87 que se desvia hacia la izquierda. El cambio segin
la invencién destinado a tal fin consta de una parte recta -
88 de via, que en la figura 14 se ilustra en la posicidén en
gue conecta las partes 85 y 86 de la via. Bsta parte recta -
88 se acopla a una parte acodada 89 de la via, que estd si-~
tuada bajo la parte recta. El acoplamiento se representa es-
quendticamente mediante las conexiones 90 entre los clips de
sujecidn de las respectivas partes de la via.

Un movimiento de inclinacidén de la combinacidn de
las partes 88 y 89 de 1la via alrededor del &rbol 91 situado
entre dichas partes tiene por resultado el que la parte 88 -
pase a ocupar el nivel inferior, antafiormente ocupado por -
la parte 89 de la via, mientras la parte 89 pasa a ocupar el

nivel original de la parte 88, estableciendo asi una conexién
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entre el final de la parte 85 y el comienzo de la parte 87.
Ta ligera construccidén seglin la invencidn permite obtener un
cambio de agujas cuyo funcionamiento sélo requiere una fuer-
za moderada.

Las figuras 13 y 14 muestran una vista en planta -
v un alzado lateral, respectivamente, de una posible versidén
de tal cambio. Ia parte entrante 93 de la via, situada en las
proximidades de la pared o fondo 92, alcanza a través de la
pieza intermedia incurvada 94, un superior nivel 95 y termi~
na en 96; la salida del cambio, dirigida en la misma direccidn
empieza en 97 y se une a través de la parte acodada 99 g la
parte 100 situada al nivel original. Sin embargo, hay uwn ramal
hacia la izquierda.

Bajo la pieza recta mévil 102 del cambio hay una =~
parbte incurvada 103 destinada a establecer la conexidn entre
la parte 95 de la via y el ramal 101. Las piezas 102 y 103 -~
del cambio, en virtud de un mecanismo accionador no ilustra-
do, pueden girar alrededor de los pivotes 104 situados en un
punto intermedioc a las partes de la via. Cuando se realiza -
tal movimiento de inclinacidn, la parte 103 de la via pasa a
ocupar el nivel al que se encontraba originalmente la parte
102 de la via, estableciendo asi contacto con las partes 95
y 101 ‘de 1la misma.

El principio sobre el que se basa la construccidén
de los cambios de agujas de acuerdo con la invencidén es apli
cable en muchas variantes, una de las cuales se representa -
en esbozo en la figura 17; debido a la aplicacidn de tres --
diferentes piezas de cambio, dispuestas-con wn dngulo de - -
1202 entre si{ y mutuamente acopladas, capaces de girar alre~

dedér de un eje comin, es posible obtener un cambio de wna -



entrada y tres sglidas. Es%e cambio consta de una pieza rec-
ta 107 y dos piezas incurvadas 108 § 109 que pueden girar al
rededor del eje 110. De esta manera es posible establecer ar
bitrariamente una conexién entre la parte 111 de la via y la

5 parte 112 de la misma, coaxidl a ella, entre la parte 111y
la 113 dirigida hacia la derecha y entre la parte 111 y la -
114 dirigida hacia la izquierda.

Las figuras 15 y 16 muestran una visia en perspec-~
tiva de una versidn de cambio de agujas. La construccidn de

10. ‘este cambio presenta una placa de soporte 150 a un lado de -~

la cual se dispone la parte de via incurvada 151 y a cuyo —-

- otro lado se dispone la parte de via recta 152; la placa 150

se acomoda giratoriamente, a travéds de las espigas 153 y 154,

en: un bastidor indicado en su conjunto por 155. En la posicidn

S 15, ilustrada, la parte incurvada 15i establece la conexidn entre
SRR las partes de via 156 y 157 pverpendiculares entre si. En la

otra posicidn del cambio, se establece una conexidn entre la

parte de via 156 y la 158, coaxiales entre 8i. Debe destacar
se que, para mayor claridad, porciones de las partes de via
;>ég, y 156 y 157 se representan solamente con trazado discontinuo.

- El cambio de agujas estd provisto de miembros de -
retencién para bloquear aquél en una particular posicién ajus
tada. Estos miembros de retencidn consisten en unos dedos --
159 y 159b acovlados por la barra 160 y capaces de girar al

25. rededor de un eje paralelo al de rotacidn del cambio, ¥y en =
los dedos de retencidn 161a y 1610 acoplados en forma corres
rondiente y de igual modo giratorios alrededor de un eje pa~-
ralelo al de rotacién del cambio. En la posicién blogueada,
que es la de funcionamiento normal, los extremos libres de -

30. los cuatro dedos de retencién 159a, 159b, 161a y 161b se ha-
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llan en contacto con el lado posterior de la placa 150 en -~
las proximidades de sus esquinas, como muestra ls figura 15
en relacién con el dedo de retencidn 159a; luego se fija la
placa contra su rotacidén en dos direcciones. Entonces sélo ~
es posible una alteracidn en la posicidn'del cambio de agu~-
jas cuando los dedos de retencidn 159a y 159b han sido gira-
dos hacia arriba y los dedos de retencién 161a y 161b han si
do girados hacia abajo, de manera gque la placa 150 pueda gi-
rar libremente. Ia figura 16 muestra esta situacién. El accio
namiento de los dedos de retencidn ¥y del cambio deberd llevar
se a cabo de tal manera que al principio los citados dedos -~
sean desplazados de su posicién blogueadora y seguidamente -
se ponga en rotacidn la placa 150. Bs concebible el acciona-
miento de dichos dedos por medio de un electroimén que sea -~
excitado antes de energizarse el motor eléctrico que mueve a
la placa, pudiéndose emplear-también un sistema mecdnico con
un acoplamiento deslizante y una particular carrers libre en
la trensmisidn. Las figuras muestran un mecanismo accionador
realizado por medio de un motor eléctrico 162 y una cadena -
transmisora 163; el conjunto coopera con un wmecanismo acciona
dor 164 en el que para el accionamiento de la placa 150 se pré
duce una partipular carrera libre de tal manera que en la pri
merg Fase del movimiento la barra presionadora 165 acoplada
él dedo de retencibén 159a es presionada hacia arriba, en vir
tud de 1o cual los dedos de retencidn pasan a la posicién des
bloqueadora; seguidamente se retira el Arbol 153 de la placa
de soporte 150. Es evidente que para los dedos de retencién
inferiores 161a y 161b se dispone un mecanismo accionador ana
logo por medic de una barra presionadora no mostrada en la fj

gura.
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La totalidad del cambio de agujas estd encerrade -
en un alojamiento en cuyo lado frontal se dispone exclusiva-
mente un entrante correspondiente a las dimensiones de la pla
ca 150. La pared posterior de este alojamiento es visible en
el dibujo y se indica con el nimero de referencia 166; la cu
bierta se fija en posicidén sobre los soportes saiientes 167
El alojamiento contiene también los aparatos electrénicos de
comprobacién y control acomodados en el blogue 168.

Como se explica anteriormente con referencia a la
figura 3, los elementos de la via pueden acoplarse entre si
vor medio de clips aseguradores dispuestos en las proximida-—
des de sus extremos, que se acoplan unos a otros por medio -
de placas de acoplamiento. Las figuras muestran una serie de
tales placas de acoplamiento en las proximidades de los ex--
tremos de los elementos de via estacionarios; las placas de
acoplamiento se indican por'el nimero de fererencia 169.

Ia figura 18 muestra otra versidn de cambio de agu
jas. En este caso la pieza 116 del éambio establece, con de~
pendencia de su posici&n respecto al eje 117, una conexidn -
entre las parte 118 de la via y la parte 119, o entre las par
tes 118 y 120 de la misma.

Por lo que antecede es evidente que al principio -
segin la invencidn permité un gran nimero de variacione; en
virtud de las cuales en casi todas las estacias ya existen--
tes la via puede disponerse con un mimimo de perturbacién es
tructural y de trsbajo de construccidén. Debido a la sencilla
construccidén de.la via, cuando se emplean piezas standard; es
posible construir aguélla por obreros no especilalizados; la
via puede ofrecerse en forma de estuche de piezas, de modo ~

que sélo se requiera el auxilio de obreros especializados para
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aplicar y programar los miembros de control.

NOTA
La Patente de invencidn que se solicita por veinte
afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidén, de~
5. berd recaer sobre: "SISTEMA FERFECCIONADO DE'TRANSPORTE DE -~
| ARTICULOS‘EN INTERIORES", con Prioridad de la Demanda de Paten
te en Holanda, ne 71 05013, de fecha 15 de abril de 1971, s
gin las caracteristicas esenciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES

10, 1e.=- Sistema perfeccionado de transporte de articu
los en interiores, que comprende una via estacionaria consti
tufda por elementos oblongos cilindricos espaciados entre si
por medio de clips, para. un carro gufado sobre ellos y accio
nado por su propio motor, caracterizado porgque las paries su

235, perficiales de los elementos, derigides unas haeia otras, --
constituyen trayectorias de guia para las ruedas de desplaze
miento del carro que se encuentran en un plano extendido a tra
vés del eje de los elementos.

28,.- Sistema perfeccionado de transporte de artiou
.fzo, los en interiores, segin la reivindicacidén 12, caracterizado

- porque la via estd constituida por una serie de elementos -—-

parciales adyacentes entre si.
38.~ Sistema perfeccionado de transporte de articu
4los en interiores, segin las reivindicaciones 18 6 28, carac

25, terizado porgue los clips rodean & los elementos en sus su--
verficies exteriores.

42.~ Sistema perfeccionado de transporte de articu
los en interiores, segin la reivindicacién 12, caracterizado
porque dos elementos adyacentes se acoplan mediante mutuo aco

30. plamiento de dos clips adyacentes, cada uno de los cuales ro

&
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dea parcialmente a un elemento junto a su extremo.

58, Sistema perfeccionado de transporte de articu
los en interiores, segin la reivindicacién 12, caracterizado
porque a lo largo de una parte de la via uno o mds de 1oS --

5e elementos estdn provistos de una hilera de pasadores salientes
dirigidos hacia el otro elemento.
68,~ Sistema perfeccionado de tranéporte de articu
los en interiores, segin la reivindicacidn 58, caracterizado
porque el extremo libre de los pasadores tiene una forma tron
10, copiramidal de cuatro lados.
8.~ Jistema perfeccionado de transporte de articu

los en interiores, segin las reivindicaciones 52 6 62, carac

terizado porque, de una hilera de pasadores, la longitud de

la parte saliente prdéxima al comienzo y final, respectivamen
:}53. te, de la hilera, aumenta y disminuye de modo gradual, res-—-
pectivamente.

82,~ Sistema perfeccionado de transporte de articu
los en interiores, segin las reivindicaciones 58 a 78, carac
terizado porque en una parte particularmente arqueada de la
. éQ. via se forma una muesca longitudinal a ambos lados de una hi
B lera de pasadores.

98.~ Sistema perfeccionado de transporte de articu

los en interiores, segin las reivindicaciones 12 g 82, carac
terizado porque el carro estd provisto de una rueda motriz -
25, elésticamente suspendida, situada en el plano de las ruedas
de desplazamiento y accionada por un motor; de zonas de frigc
cién situadas a uno y otro lado del plano de simetria de la
rueda, que es perpendicular a su eje, en las Areas que coope
ran con la superficie de la via; y de una hilera anular de -
30. aberturas receptoras situadas en el plano de simetria,,mien~
tras que en algunas por lo menos de las ruedas de desplaza--

miento se forma una muesca circular en el lugar del plano de
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simétria que es perpendicular a su eje de rotacidn:.w{ﬂ

108~ Sistema perfeccionado de transporte de articu
los en unteriores, segin la reivindicacidn 9¢, caractérizado
porque las aberturas receptoras consisten en los espacios com
prendidos enfre una serie de pasadores que' estdn equidistanfg
mente espaciados en una configuracién anular sobre la rueda
motriz. ,

112.~ Sistema perfeccionade de transporte de articu
los en interiores, segin las reivindicaciones 92 y 108, carac
terizado porque las ruedas de desplazamiento del carro estén
unidas en pares, siendo capaces las dos ruedas ée cade par de
un movimiento opuesto a un resorte, en la direccidn de un eje
situado perpendicularmente al eje longitudinal del carro, al
tiempo que pueden girar también alrededor de este eje.

128,- Sistoma perfeccionado de transporte de articu
los en interiores, segin las reivindicaciones 92 y 108, carac
terizado porque las ruedas de desplazamiento del carro estén
unidas en pares, de modo que las ruedas de cada par pueden ar
ticularse alrededor de un punto de articulacién situado en -~
las proximidades o en la Enterseccidn de la linea de conexién
de las ruedas y la linea central. -

132.- Sistema perfeccionado de transporte de ar%icg
los en interiores, segin las reivindicaciones 92 g 12?, carac
terizado poque el motor accionador, un engranaje de reduccidn
¥ la rueda motriz situada entre dos pares de ruedas de despla
zamiento constituyen una sola unidad que estd susﬁendida de ~
tal manera en el carro que son posibles tanto los movimientos
en la direccién de un eje que cruga perpendicularmente al eje

longitudinal del carro, como los movimientos efectuados alre-

dedor de un eje paralelo al citado eje longitudinal del carro.

NN



148 ,~ Sistema perfeccionado de transporte de arti~
culos en interiores, segin la reivindicacién 138, caracteri-
zado porque el motor accionador, el engranaje de reduccidn v
la rueda motriz dispuesta en el drbol propulsor de aquél es—
5e tén asegurados a una placa de sujecidn situada transversal-—
mente al eje de la rueda motriz, cuya placa es guiada por me
dio de unos pasadores perpendiculares a su ﬁosicién por unas
ranuras de gula ablongas dispuestas en dos piezas de guia -~
aseguradas el carro y situadas transversalmente al eje longi
10. tudinal de este dltimo, cuyos pasadores son guiados también
por correspondientes aberturas dispuestas en los bordes reple
gados de una segunda placa de sujecidn que es deslizable en
direceidn transversal al eje longitudinal del carro’e incluye
>un soporte para una rueda presionadora que establece contac-
;153 to con los elementos de la via, que estdn wvueltos en direccidn
e contraria a la rueda motriz, siendo desplazablemente guiado
dicho soporte bajo una tensién eldstica en direccidén transver
sal al eje longitudinal del carro.
o 158 ,~ Jistema perfeccionado de transporte de arti-
: éﬂf culos en interiores, segin las reivindicaciones 12 a 112, ca
' racterizado por un cambio de agujas de una entrada y por lo
menos dos salidas y que comprende una primera pieza de cam—-
bio situada al nivel de la via y de la primera salida y que
conecta la entrada con esta salida, y por lo menos otra pie-

25. za de cambio situada a un diferente nivel y capaz de girar ~
junto con la primera pieza de cambio alrededor dé un eje"si-
tuado eﬁtre los dos niveles, a una posicidn en la que la se-
gunda pieza de cambio queda situada al nivel de la entrada y
de una segunda salida.

]
30. 168.~ Sistema perfeccionado de transporte de arti-

B\
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culos en interiores, segin la reivindicacién 152, caracteriza
do porgue las dos piezag Se disponen a lados opuestos de un
soporte que puede girar a lo largo de su eje longitudinal y

Se dispone en un bastidor estacionario que estd provisto a am
bos lados del eje de rotacién de dedos de retencidén que pueden
oscilarse alrededor de un eje paralelo al eje del soporte y

que en su posicién de blogueamiento se apoyan sobre el sopor
te para evitar toda rotacidén del mismo,

172 .~ Sistema perfeccionado de transporte de articu
los en interiores, segin la reivindicacibén 152, caracterizado
por una entrada, tres salidas y tres piezas de cambio dispues
tas alrededor del Arbol, cuyos extremos vueltos hacia la en-
trada estdn equidistantemente espaciados respecto al drbol y
estdn escalonados en 1202 una respecto al otro.

188.,~ Sistema perfeccionado de transporte de articu
los en interiores, seglin las reivindicaciones 12 a 142, carac
terizado por un cambio de agujas con una entrada y dos sali-
das a un diferente nivel y una pieza de cambio que puede mover
se arbitrariamente slrededor de un drbol simétrico respecto a
los dos planos gue pasan a través de la entrada y de la prime
ra y segunda salidas respectivamente, a un punto situado en-
tre la entrada y la primera y segunda galidas respectivamente.

198.- Sistema perfeccionado de transporte de articu
los en interiores, segin las reivindicaciones 18 a 148, carac '
terizado porgue el motor accionador de cada carro es alimen~
tado por un acumulador eléctrico sostenido por el mismo.

20.~ "SISTEHA PERFECCIONADO DE TRAHSPORTE DE ARTI-
CULOS EN INTERIORES".

Segin queda sustancialmente descrito en la presente

ooo/-.o
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memoria, que cousta de veintities hojas escritas a mdquina
por una sola de sus caras, y acompafiada de dibujos.

Madrid, 40 AGO, 1974

N.V. MAATSCHAPPIJ VOOR INDUSTRIELE
RESEARCH EN ONTWIKKHLING.
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