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CLASIFRCACION |, P.C,
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MEMORTIA DESCRIPTIVA
PARA UNA PATENTE DE INVENCIGN POR VEINTZ ANOS EN gspafla A FAVOR DE DON JOSE
CIUDAD GOWEZ, DE NACIONALIDAD ESPARNOLA, DOMICILIADD EN ALCALA DE HENARES
(MADRID), calle Los flolinos, 1
sobrs:
" UN HOTOR ELECTROINERCETICOD ™
E&&b&&&d &
La presente invencidn se contras a un nuevo motor electroinercéiico,
Las caracteristicas, variantes y ventajas del cbjeto de la invencidn se
comprenderdn de la descripeidn que se hace a continuacidn y que se refiere a
una forma de realizacidn que se facilita a manera de ejemplo no limitativo,
£n esta deseripcidn se hace referencia a los dibuj&s ad juntos, en los
que @
La fig, 12 representa una vista, en perspectiva, del motor, construido
de acuerdo con los principios que informa este registro, y
la fig. 28 constituye una vista en perfil lateral izquiasrdo de la
figufa anterior,
De acusrdo con dichos dibujos, su nomenclatura es la siguiente
(1) base: (2) bancada: (3) soportes delkje principal: (4) soporte de biela y

pifiones: (5) soportes del balancin: (6) electroimédn de traceidn (A seminlicleo
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y B seminfcleo fijo): (7) sistema de recuperacidn (A' pesos de inercia, B' aloja=
miento y prens% de muelle): (8) ruptor (A'' platinos, B'' leva calada en el agje
del pifibn conductor): (9) cadena cinemitica (C bicla)y pifion conducter, D pifion
conducido, K pifion intermedio, E eje principal, F vastago de biela, G vastago

de slectroimdn, H articulacidn véstagos-hélancin, I balancin-transmisidn al
muelle, J articulacién balancin-soporte de muelle: (10) Interruptor: (115 fusi-
bles.

Funcionamiento y posibilidades del motor slectroinercético : La leva B! esté

tallada de forma gue cierre el tuptor durante medio ciclo del eje conductor C,
0 sea que el par de fuerzas de la rotacién se dividen : medighiclo por traccién
slectromagnética y el atro por inercia alternativamente,

El muelle B? debe tener una fuerza elistica inferior a la traccidn, de
forma que al no comprimirse hay mdximas revoluciones y al comprimirse dentro
de un determinado margen, disminuyen,

El balancin I tiene el brazo correspondients alélectroimdn mas largo gque
el dsl muelle B! para que al efectuarse la compresién des este, consuma la menor
fuerza posible (aprovechamiento de la ley de la palanca),

El difmetro de la biela C depende, aparte del campo electromagnético,
del recorrido que tenga la compresifn del muelle B!, en este caso 20 mm.

La velocidad del eje principal E depende de la relacidn de transmicidn
entre los pifiones conductor C y conducido Dj siempre que la bisla C sea la misma,
de manera que la velocidad angular del pifion conductor C es constante.

La potencia del motor depende, como es natural, de la robustez de los
pesos A' y de todo el conjunto a partir de la fuerza de traccidn del electroiman 6,

Con relacidn a los motores eléctricos, la pérdida de potencia por corrien-
tes pardsitas, en esto caso seria casi nula,

Posiblemsnte dos de estos motofes acoplados en serie por su eje prin-
cipal y con las bielas C caltadas a 1808, de manera que se efectuaria el ciclo

completo tanto por las fuerzas electromagnéticas como por las creadas en los
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pasos A' durante la rotacidn; podrian emplearse para moVer un automovil con el
mismo equipo eléctrico que tienen estos para el de explosidn, solamente con
disminuir el ndmerc de espiras del secundaric de la bobina de alta (ya que

con 220 V por ejemplo se pueden conseguir tracciones glectromagnéticas de hasta
mil kilogramos),o sea gue la corriente gue a partir del distribuidor vd a las
bujias, aqui irian a las dos bobinas alternativamente, Los cambios da veloci-
dades con la misma caja de cambios y el sentido de giro seria gl del motor de
arranque indiferentementa,

Cuanto queda expussto constituye un fiel reflejo de la presente inbencidn,
debiendo considerarse en sentido amplio, nunca en forma limitativa, siendo indife~
rentes las condiciones en quae el invento se realice en cuanbo se refiere a tamafios,
formas, prpporcicnes y mateflalss empleados, siempre y cuando no se alteren ni mo-
difiquen las caracteristicas fundementales que le tipifican, reservandose la ti-
tularidad de la patente el deracho a protegez con sondos certificados de adicidn
las mejoras o perfeccionaméghbos qus en el objeto de la invencidn puedan intro-
ducirse o gue la practica aconseje llevar a cabd.

NOTA
£n restmen : la invencidn recae sobre las siguientes reivindicacicnes
18, - flotor electroinercético que se caracteriza por comprendsr una leva
tallada de manera que cierre el tuptor durante medio ciclo del eje conductor,
dividiendo el par de fuerzas de la rotacifn : medio ciclo por traccidn electro-
magndtica y el otro medio por inercia alternativamente,

22, - Motor electfoinercético, que de acuerdo con la reivindicacidn ante-
rior, dispone de un muellie de fuerza eldstica inferior a la traceidn, de forma
gue al no comprimirse posee miximas revoluciones y, al comprimirse dentro de
un determinado margen, disminuyen.

328, - Notor electroinercético, segln las reivindicaciones antericres,
provisto de un balanecin cuyo brazo corraespondiante al glectroiman es mas largo

gue el del muelle para que al efectuarse la compresidn da éste consuma la menor

Q:?
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fuerza posible (aprovechamiento de la ley de la palanca),

48, - fotor electroinercético, seginias redivindicacicnes anteriores,
en el que el didmetro de la biela depende, aparte del campo slectromagnébico,
del recorrido gue tenga la compresién dsl muelle, en este caso 20 mm. y la
velocidad del eje principal depende de la relacién de transmisidn entre los
pifiones conductor y conducido, siempre gque la biela sea la misma, de manera
que la velocidad angular del pifion conductor es constante.

58, - fotor elsctcoinercético, segin las reivindicacionesénteriores,
cuya potencia depende de la robustez de los pesos y de todo el conjunto a
partir de la fuerza de traccifn del electroimdn; con relacidn a los motores
eléctricos, la pérdida de potencia por cérrientes pardsitasp en este tasg,
serfa casi nula.

628, - Motor electroinercéiifco, segin las reivindicaciones anteriores,

cuyo acoplamiento en serie por su cje principal y con las bielas caladas a 1808,
pe.e. dos, se efectuarf{a un ciclo completo tanto por las fuerzas electromagné-

ticas come por las creadas en los pesos durante la rotacidn; empleo para mover

un automovil con el mismo equipo eléctrico gus tienen estos para el de exnlosidn
P [}

solamente con disminuir el nidmero de espiras del secundario de la bobina alta
(ya que con 220 V, p.s., se pueden conseguir tracciones electromagnéticas de
hasta mil kilogramos), o sea que la corriente a partir del diétribuidur v a
las bujias, aqui irfan a las dos bobinas alternativamente,

73, - Motar electroinercético, segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porqus los cambios dglelocidades con la misma caja de cambios
y el sentido de giro seriz el del motor de arranque, indiferentegente.

8a,UN' MOTOR ELECTROINEZRCETICO,

Segdn se dascribe an



esta memoria que consta de cinco hojas escritas a mdquina por una sola cara

y dibujos.
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