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Perfeccionamientos en guias de carril para asientoa
de vehiculos,

(;?/ rilande BREMSHEY A.G., entidad alemans, r931dente en Ahrs-'
trasse 5-7, Solingen-Ohligs, Republica Federal Ale

Le invencién se refiere & una guia de carril
para asientos ‘de vehiculos, compuesta de una parte de
carril a fijar estacionaria, y una parte de.carril no-
vil relativamente a ésta, agarrando una de las partes

5. de carril por detrds canales longitudinales de la otra
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parte de carril,

En wna gufs de carril,e gufa deslizante para,
agientos regulables en la direccidn longitudinél del ve
hicule, principalmente aaientds de vehiculoe ah%omévileé,
es ya conocido perfilar las alas de la U ténto de la ﬁqg
te de oarril guiadora como también de la guiada de tal
modo, que se producen canales guia para bolas por ejem=~
plo con el fin de interceptar las fuerzas de basculacién
a consecuencia del solapado., Ias alas de la parte de -
cafril guiadora estan dirigidas primero convergentes,
vistas en seccién transversal, para transcurrir de nue-
vo en direccidén hacia afuera a igual altura después de
formar una superficie de rodadura suficientémenté éncha.
La parte de carril guiada que abarca a las alas as{ es-
tructuradas de la parte de carril guiadera, preéenta wn
ala divergente, o sea que transcurre paralels a la seo-
cion de guia, que estd doblada a continuacién de nuevo
hacia adentro (comparese la publicacion de:sol;citﬁd de
patente alemana 1 0077 544), ILa estructuracién:correse
pondiente a ésto es ventajosa por cuanto que se puede_eg
plear como material el perfil usual en el comercio, Pe-
ro una guia de carril o bilen deslizante semejante no es
optimémente apta para ias cargas, y concretamenté éobre
todo condicionado por la construccion. Exiétg el peli-

gro de que las alas libres de la U se separen bajo la
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funcion del solapado, ZEsto conduce & un ﬁenogcabo de lg
geguridad. ZEn todo caso se manifiestan‘VRldrés’deﬁao c

y mas & cargas extremas, sobre todo cuando atacan toda-

vi{a cinturones de seguridad en gl'bastidor del ésigntd,A
Los nuevos reglamentos de seguridad que se encuentran tg
davia en elaboracion en algunos paises presdriben valgrée
nés altos de posibilidad de carga que los regiamentos u-
sugles hasta shora. |

Es cometido de la invencion crear una guia de
carril de esta clase que es cargabls dptimamente y que
de modo véntgjoso bajo el pun%o de vista “écnico de la
fabricacién se puede recurrir come antes al material en
perfil usual en el comércio. ’ | | |

Egte cometido se soluclona mediante la inven-
cién indicada en la reivindicacidn 1,

Las reivindicaciones secundariaé'rebiesentaﬁ
perfeccionamientos ventajosos de ssta solucién segun la
invencién, -

A consecuencia de esta estructuracidn se crea
una guia.de carril para asientos de vehieculos qué es ap-
te tanto para cargas de>traccién conatantes.como,también
para cargas de traceién momentdneas extremadamente altas
(fuerzas de basculacién) transversales al plano de et~
plazamiento del carril, La parte de carril guiadéra cons

ta de un perfil de caja. Este es altamente cargable en
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_direccion transversal, Las fuerzas transmitidas por la

parte de carril guiada que abarca por detrds, no actuan
en el plano de la pared del perfil como hasta ahora con
tra las superficies laterales del ala de la U 'que queda
libre. Incluso una componente que actua vorréspondien-—
temante no puede originar ninguna separaeién de las alas
a causa de que el perfil esta cerrado. Tampocoriaé dos
alas de la parte de carril que agarra por:detrés<pueden
separarse a causa de las superficies de proteccion aso-
cladas en les lados exteriores. Istas superficiéa dé
proteccion estan formadas de modo ventajoso por las alas
de un carril en forme de U en su seccidn transversal;
que solapan los flancos laterales de la parte de carrii
que agarrs por detfés. Un carril exterior semejante,
que puede ser también de una pieza con la parte de -
rril de perfil de ceja, eleva también la estabilided al
pandeo de la guia de carril, lo que es ventajoso sobre
todo en gulas de carril mds largo de lo normal. AL ha-
cer uso de la divisibilidad este carril exterior estd
unido en la zona del alma de la U con la sececlon de pa~
red del perfil de caja que se extiendeientre.los canales'
longitudinales, por ejemplo mediante soldadura o median=-
te elementos de fijacidn usuales. La medida constructi-
va adoptada ademds, de dirigir las superficies de desli-

zamiento de los canales longitudinales hacia el canto de
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moldura del carril exterior en U cayendo inclinddas hacia
afuera, sirven junto a la conduccion, simultdneamente a

la estabilizecion de las alas en U que guedan libres co-

_gldas por el lado exterior, Fara mejorar la propiedad

deslizante estén previstas piezas de deslizamignto preg- ,"
cindiendo de las bolas que ensanchan en conjunto la gufa
de carril, Bstas estdn ancladas a modo de. tapén en tala-
dros de le pared cobertora de la parte de carril de per-
fil de caja. FPstas pilezas de deslizamiento pueden ser de
material siﬁtétioo. En lugar de emplear piezas de desl;
zamiento separadas existe también la posibilidad de for-
mar mediante graneteado salientes de deslizamiento del ma
terial de la parte de carril de perfil de caja o de la |
parte de carril'guiada. la gufa de oafril desarrollada
segun la invencion es entregable como unidad de construc-
cion acabada, Puede por tanto estar ys dqtada:de una aber ’
tura para elrataque de un dispositivo de rétencidn para
los carriles. las alas del carril exterior se extienden -
por tante sélo hasta la mitad de la altura de la parte de
carril que agarra por detras, de forma que .1a altura res-
tante esta a disposicion para practicar dicha abertura;

en la zona de la cual se hal;an también lés,filas de hueocos
de diente para el ataque de medios fia&oraa de los dispoQ'
sitivos de retencion, '

A base de un ejemplo de ejecucion se aclaran con
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detalle a continuacion otras ventajas y particularidades
del objeto de la invencion, '

La figura 1, muestira un asiento de vehiculo
equipado con la guia de carril segin la invencion,

La figura 2, muestra une seccidn transversal
de una gufa de carril en la zons del lado izquierde del
asiento,

la figura 3, muestra una seccion vertiocsl corres '
pondiente en la zona del lado derecho del asiento,

la figura 4, muestra una vista en planta de la
figura 2 cortada, y

La figura 5, muestra una vista en planta seme-
jante de la figura 3,

El asiento de vehfculo que presenta la guia de
carril segun la finvencidn tiene el bastidor de asiento
1. Este consta de una placa base 2 en la que estd fija-
da la pared trasera 3 del bastidor del asiento’que trans
curre en angulo obtuso a ésta., Ia (ltima presenta guias
no representadas que permiten una variacida en altura del'
soporte 5 receptor del cojin 4 del asiento, En este so-
porte 5 asienta también el cojin del respaldo 6, el cual
estd dispuesto pues regulable en altura y regulable en
inclinuscion sobre medios apropiados, éon el s§porte 5.
El soporte 5 esta equipado ademds de esto de medios que

permiten una dislocacion en altura del cojin 4 del asien
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o relétivameute al soporte,
Lo placa baze 2 del bastidor 1 del asiento:deg
- cansa sobre gufas de carril S dispuestas emparejadas:que
transcurren en la direceion lengitudinal del vehicule.
5. Estes estdn representadss en seccion transvérsal‘eﬁ las
figuras 2 y 3.

Cada guias de carril S consta de una barte he
carril T1 fijada al fondo del vehiculo 7 mediente ator-
nillamiento, remachudo o soldadura, y una parte as ca;“

10, rril T2 movil relativamente a ésta, unida sndlogamente
| con el bastidor 1 del asiento,

La parte ae carril T1 es abarcada por la par-i
te de carril T2. .

La parte ue carril ©1 consta, visi en secéién

treasversal, de un perfil de caja 8 esencialmente rectan

f.....
B e}
&

gular, Bste presenta en las ¢squinns del fondo canales
longitadinales 9. Sstos estan forwiuos ror las esquinas
del fondo del perfil de caju presionudas i.cie adentro
al interior del perfil de caja 10. La conformacidn de
20. log cansles 9 eg de modo que existen superficies dz des—
o lizamiento 11 destalonadas del canal lougimudinal, La
*J \ seccion de pared 12 wel perfil de caja‘qde Jorma esta
guperficie de deslizamliento transcurre corresPonulcnte-
mente inclinada oayondo hacia afuera,

2 La parte de carril T2 que agarra por Gzirds es

“sw

POOR
QUALITY
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té estructurada esencialmente como perfil em U 13, vista

asimismo en seccidn transversal. EKas dos alas de la UL3'

van primeramente paralelass al transcurso de las paredes

del perfil de caje mds cortos 8' y continuan en la zona

de los canzles longitudingles 9 en salientces de sujecolon

14 gque sbarcan la superficies de deslizamiento 11 del c@ :

nal longitudinal, Estos estan dirigidos paralelos ailas
secoiones de pared 12. _

A las dog alas de la U 13’ que forman los sa-
lientes de sujeccion 14 estdn msocimdas superficies de
protecoidn 15' situidas en el lado exterice,

' Estas aseguran las alas 13 conura una aperty
ra 8l aparecer fuerzas transversales extrcmadamente al-

tas,

Las superficies de proteccion 15 estan forma-

' das por las alas 15 de un carril exterior 16 en forma de

U en seccién transversal, que solapan los flancos latera
les de la parte de carril T2 que agarra por detrés. Las
alas de la U 15 transcurren paralelas a las alas 13' y

a las secciones de pared 8¢,

. Las alas 15 van hacia arriba, ¥l alma de 1la U

14' descansa por consiguiente sobre el fondo del vehicu-

.le 7 y estd unido en el lado del hueceo de la U con la

secoidn de pared 8" de la parte de carril 8 de perfil de

caja, que se extiende entre los canales loagitudinales 9.

\\“
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Esta seccion de pared queda relativamente ancha mediante
los canales longitudinales desarrollados rélativameﬁtq
egtrechos, de forma que gueda realizade un dpoyovde gran
superficie entre el perfil de caﬁa 8 y el carril exte-
rier 16. |

Como se desprende de las figuras 2 y 3 la su-
perficie de deslizamisnto 11 del canal longitudinel esta
dispuesta inclinada de forme gue una prolongacion imagi
naria de esta superficie de deslizamiento, estd dirigida.
hacia el canto de moldura 17 del carril exterior én'U 16.

Las,partes de carril T1 y T2 desplazables re~--
lativamente entre si estdn dotadas de piazas de desliza-
miento 18 para mejorar la propiedad desliéante. FEstas se
hallan é separaciones mas ¢ menos grandés 8n el espacio
intermzdio 19 entre la pared superior 8"' del perfil de
caja 8 y la pared cobertora opussta 13" de 1a'parte de
carril T2. Estas piezas de deslizamiento 18 se tratan
de cuerpos de disco que se prolongan en el lado:del fon.
do a un saliente 20 en forma de tapon para'ei anclaje
en un taladro de la pared 8"!, In este caso puede es-
tar practicada una especie de unidn de elip. -

Como se vé ademds en las figuras 2 y 3 las alas
15 del carril exterior 16 se extienden solo sobre la mi
tad de la_altura de. la parte de carril T2 que agarra por

detrds, Esta presenta inmediatamente por encima del can
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to frontal libre, o sea en la zona de la alturé festan—
te que queda libre, una aberiurs pasante 21, .En la Ql~-
tima penetra la varilla 23 dotada de un saliente fiader
a modo de diente 22 de un dispositivo de :etencién 24
para 1oé carriles. El saliente fiador 22 estd rebajade
con respecto al ancho de la varilla, de forma gue se pre
ducen frentes de apoyo que checan contra ¢l ala 13', La
parte de carril T1 guiadora presenta enfrente deila aber
tura pasante 21 una fila de huecos de diente coﬁsistente
en aberturas pasantes 25 situadas una trds otra, '.

En la posicion visible en las figuras 2 y 3
las partes de carril estdn bloqueadas una con otra. .El
extremo opuesto de’la varilla abarca la gu{a Ge carril
S por el lado derecho y entra &l mismo tiempo en'lés abag

turas de all{ con su extremo de forma de gancho que pre-

-saenta agsimismo un saliente fiador 22 & modo de diente.

En este lado estéd tambien la palanca doble 27
alojada en 26, visible también en la figura i. | |

La varilla 23 estd adaptada en su transcurso
correspondientemente al fondo perfilado por motives de
estabilidad, ;

La varilla 23 estd bajo el efecto de un muelle
de tracecion F, ZEste ataca por uno de sus extremos en
una argolla 28 desarrollada del material del fondo y per

otro lado estd amarrade en un escote 29 a mode de niche-
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de la varilla 23,
N O T &

Descrita suficientemente la natuialeza del in
vento, agi como 1a.manera de reatkizarlo en la préctica,
debe hacerse constar que las diéposiciones énteriérmen?
te indicadas son susceptibles de modificaciones de deta
1lle en cuanto no alteren su principio fundamental. 'qu
bién se hace constar que el invento, corresponde & una
solicitud de patente presentada en Alemania con fecha 18
de novimebre de 1,971, bajo el nimero P 21.57 232, aco=-
giéndoée por tanto 2 los beneficios que oongedeﬁ los Cog
venlos Internsocionales eﬁ vigor,. slendo lo Qué consti-
tuye la esencia del referido invento y per5lb que se 89 '
licita Patente de Invencion por 20 aﬁ;s en Espafia sbbre:
PERFECCIONAMIENTOS EN GUIAS LE CARRIL PARA ASIENTOS bE
VEHICULOS; carécterizandose por lo siguienﬁe:

18 ,~- Perfeccionamientos en guiasrde oarfil pa
ra asientos de vehiculos, del tipo compuesfa de una pgg
te de carril & fijar estacionaria y una parte de carril
mévil con relacién a ésta, agarrando por detrds una de
las partes de carril canales longitudinales de la otra
parte de carril, caracterizados porque la parte'ée ca-
rril que presenta los canales lohgitudinales,_consté de
un perfil de caja, asocidndose a las dos alas de la par

te de carril Que agarra por detrés, superfidies de pro-

. LCB
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teceidn situadas en el lado exterior.

28,- Perfeccionamientos, segun seivindicacién
1, caracterizados porque las superficies de protecoicn
se forman por las alas, que solapan los flances latera-
les.de la parte de carril que agarra por detrds y per un
carril exterior en forma do U en su seceidn transversal,
cuye alma, e une con la seccion de pured Gel perfil de
caja que sme extiende entre los canamles longitudinales;

38,~ Perfeccionamientos, segin las reivindiog
ciones 1 y 3, caracterizados porque las suﬁerficiés de
deslizamiento de los cenales longitudinales estan diri-
gl8o8 aproximadamente hacia el canto de moldu:é dei oa-
rril exterior, de forma de U, cayendo'inclinadas hacia
afuera. ' |

48,- Perfeccionamientos, segﬁn la reivindica~
cion 1, caracterizados porque la pared cobertofarderla
parte de carril de perfil de caja, opuesta a lé pared del .
perfil de caja equipada con lés canales lehgitudinales,
se equipa con piezas de deslizamiento.,

58,~ Perfeccionamientos, segin las re;vindiog
ciones l'y 4, carscterizados per un anclaje en'forma ée
tapén de las piezgé de deslizamiento, en los taiédros.--
de 1a pared cobertora, ‘ o

' 68, Perfecclonamientos, segin las reivindice

ciones 1 y 2, caracterizados porque las alas del carfil

%,



exterior llegan per Jlo menos hasta lg mifad de la altu
' ra de la parte de carril que agarra por detrds, la oual
presenta en le zona de su altura restante iibfe una aber
tura pasante pafa el ataque de wa diepositivo'de.retenp
5e clon, para los éarriles, que actue en oooperaoién cdn ﬁna
serie de huecos de diente de la pared lateral de la par-
te de carril de perfil de caja. _
T8 ,- Perfeccionamientos en gulas de carril paw-
ra asientos de vehiculos; tal y como queds sustancial-
10.’ mente deserito en la preéente flemoris y ex lés_adjuntos
dibujos, - ' |
Esta Memoria, consta de trece hojas, esorifas

o _
a maguina por una sola cara,

Madrid, 13 ABR, 1972
BREMSHEY A.G., o

§. GOMEZ ACEBQ Y MODEE
Bs b Etetadar L. Gigola Carafiades
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