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La presente inven016n se refiere a un dlsposl-
 tivo mévil sobre ruedas para repartlr T perfilar el ba-
| laato del lecho - de wna via ferrea, con dos. arados de ba
lasto regulables en altura preferentemente dispuestos '
5, “en un bastidor, a cada uno de los,cuales esté.asociado
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uno de los tramos de via. ' ; _

En los dispositivqs oonoéidos'd§ esta clase
los dos arados de balasto asociados en ¢ada caso a uno -
de los tramos de via estdn dispuestos en un lado fron-
tal del bastidor. Este tioo ds construcclén produce sin
embargo una longitud de cpnstruccién relativamgnte gran
de y las partes pbrtadorag voladizas déiVbASfidor para
los arados Qe balasf§ tienen que dimensionarss ielativg
mente fuertes para que pﬁedan absorver ain deformaciones
las fuerzas que se nanifiestan durante el'proééso de
trabajo. Ademés con esta 00nstruoc16n no es posible nin
gin control preoiso del-flujo del balasto desde el éngu
1o visual del duesto de maniobra que se encuentra sobre
el bastidor,

Es cometido de 1a. invencién crear un dispositi
vo de 1q clase mencionada al principio que ¢on.una lon-
gitud de construceién lo mds pequefia posible y con wn
costo constructivo felativamente bajo ofrece.témbién
nés variadas posibilidades de trabéjp que las méquinas
conocidas para repartir y perfilar el balasto de asents
miento de las vias ferreas. Esto se consigue segin la
invencién porque los arados de bélasto esténfdisouastos
por debajo del bastidor entre los mecanismos de trasla~
cién o bien ejes de traslacién, 51endo cerrable la zona
situada entre ambos arados de balasto mediante une par-
te central alojada en el bastidor.

La disposicién segin la invencidn deé los ara-
dos de balesto entre los ejes produce, junto.a una lon-
gitud de cbnstrﬁqdién de la mAquina ssencialmente acor-
tada, tembién posibilidades de aplicacién espeoialmente
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sencillag de los arados de_balasto en. sl ladouinferior
del bastidor con &na soliéitud lo'méé pequeﬁa-pOSible
de loé distintos ongénos de fijmoidn, Esta construceién
trae cohsigo adends lineas de uni6h muy dortasfa los
érganos de accionamiento pafa'iarejeouoidﬁ de los diver
gos movinientos de los érados.»Ademéé de 4sto puede vi-
gllarse constantemente el £lujo del balasto éésde el
puesto de maniobra que se encuentra naturalmante por

" encima de los arados. Finalmente 1a aplicacién de la
. parte central alojada directamente en 6l lado inferior
~del bastidor, con la que ea cerrable la zona que se en-

’cuentra entre ambos arados de_ balasto, posibilita un

grannﬁmero de diferentes procesos de trabajo,

Segﬁn otra caracteristioa de la invencién cada
arado de balasto presenta una parte de fondo que puentea
a modo de tunel el tramo de carril, asi eomo dos placas
transversalas aplieadas sobre &sta, di;puestas a separa
cién una trés otra, en cuyos cantos exteriores estén ar
ticuladas placas laterales giratorias alrededor de ejes
verticales, y en cuyos. cantos 1nteriores son aplicables

los cantos exteriores de placgs dgsviadoraa,de.la parte

-oentral, giratorias iguaimente sobre un eje vertical,

Con un dispositivo de distribucién aeagrrolléﬁb'de‘tal
modo puede transportarse el bélasto'durantefei.gvanée

‘de la mdquina, por ejemplo, desdé und”de los lados exte

riores del carril directamente hasta el otro lado exte—
rior del carril, o desde un ledo. exterior del carril a
ambos lados exteriores del carril, conforme al ajuste de

las placas desviadoras giratorias de la parte oentral

También puede tranuportarse el balasto desde ° uno o desde



5

10,

15,

20,

25,

- - 30

ambos lados exteriores de la via hacia ol centro de la
via, y, concretamente, o bien dlstribuido en oada caso

uniformemente sobre toda la zona eituada entre los ca~

~ rriles, o hacia una o la otra mitad de esta zona, Natu

ralmente son también en esto posibles otras variadaa
posibilidades de comblnacién de trabajos de distribucién
de balasto, B

La parte central puede presentar aﬁfoiimadamgg
te en ol centro longitudinal de la pdrte.de"fbndo de am

. bos arados de balasto, entre los mismos, un'p1VOte ver-

tical fijado en el lado inferior del bastidor, sobre el
que esté alojadas rotativas las plaoas desviadoras que

. alcanzen hasta los cantos interiores de las placas trans
- versales, En esto la parte central presenta‘ae'modo ven-

tajoso tres plaeas desviadoras siendo dirigible hacia la

" placa trensversal anterior de tno o de otro arado de ba

lasto a eleccién la placa situada delante en,pada €0
en la direcoién de trabajo, mientras que las.dos placas
desviadoras trageras en la direceién de trabajb estdn
asociades en qada'caso a una de las plaqas‘traﬁsvérsales
trageras y son dirigibles hacia ellgs'en'cascgdé gecési~
das, Las placas desviadoras pueden puds asociarse a elec
cién en cada caso a una de las placas transversales de
los arados de balasto; de forma que para cada tfabéjo‘a
realizar se produce una posicién individuéifdeflas dig=

tintas placas entre si.

Si las placas desviadoras son rotativas 180°
alrededor del pivote en un plano horizontal, juntaemente
con sus pertenecientes accionamientos de regulacibn, pus
de cerrarse completamente la zons de la via:situada,antre
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los carriles, de lo que resulta ofra posibilidad de

aplicacidén del dispositivo segiin la invencién,
~ Resulta un flujo de balasto més favorable si

- las placas transversales bransourren oblicuas a lg di-

receibn longitudinsdl de la parte de fondo de tipo de
tunel, sstando orientados los cantos interiored de las

placas transversales en cada caso al pivote de la’ par-

' te central, De aste modo puede estableueree una ‘combi-

..nacién de placas de arado que transcurre oblicua pasan

te desde un lado exterior de la via hauta el otro lado

exterlor de la via, que no opone ningtn’ tipo de resis-

' ,tencia innecesario al flujo del- balasto‘

Las posibilidades de tr abaao del dispositivo
segdn la invencién pueden multiplicarse todavia més si
por lo menos a la placa transversal y 1ateral delantera

.de cada arado de balasto en dlraocidn de trabajo 8e 880

oia un arado de flanco ajustable en alineaoién con estas
placas, ‘ ' B
En el dibujo asté repreaentado esquemétioamen~
te un ejemplo de ejeoucidn del objeto de la invencién.
 Ia figura 1 muestra una vista 1ateral de una
méquina distribuidora y perfiladora del balasto de apli

. eacién universal.

La figura 2 muestra una . vista én planta del dis

Apositivo distribuidor ¥ perfilador del balasto de estd

méquina, y
~ Las figuras 3y 4 mueatran vista en planta de
dos posibilidades de aguste a modo de ejempla del dispo— '
sitivo de 1la invencidn. - S g
La méquina distribuidora y perfiladora de balas
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un bastidor 4 portédo por dos ejeé'de tréelécién 2, 3
que ruedan sobre la via 1, que 1leva en su lado supe~
rior vna cabina dé mando 5 as{ oomo un silo de balasto
6. En ol lado inferior del bastidor 4, en 1a,zona_delqg
tera de la méquina'ah direccién de trabéjo;“éstén dis-
puestos dos arados de flanco 7 pararperfilérjlds'flancds
laterales del lecho de balasto, y en la zona -entre-los
ejésrde traslacién 2, 3 dos arados dé-baiasquﬁfregula_
tles en altura hidréulicamente, mientras.que en el lado
trasero del bastidor 4 estén previstos dos cepillos de

barrido 9. Entre egtos oenillos 9y el lado superior del

silo de balasto 6 se extiende un dispositivo “$rangpor-
tador 10 quexmxe en el silo el balasto excedentg tomado
por los cepillos, Un dispositivo de llenado lllde éccig
namiento hidrdulico ‘en el lado inferiof del sild posibi-
1ita el traslado del balasto que se encuentra en el =ilo
a los lugares en los que existe demaaiado poco ‘balasto,
por ejemplo donde log eapacios entre. traviesas no estén
totalmente rellenos. A

Como se vé eSpecialmente en la. figura 2 oada
unc de ambos arados de balasto 8 consta de una perte de
fondo 12 que puentea a modo de tunel el perteneoiente
tramo de’ oarril 1, asl como dos placas transversales 13
aplicadas sobre ésta, dispuestas una trds otra a separa-—
ci6n longitudinal, en ouyos cantos exteriores estén ar—
ticuladas placas laterales 14 giratorias alrpdedor de
ejes verticales.

Las placas transversples 13 tranaourren oblicuas
a la direccidn longitudinal de la parte de fpndo de tipo |
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de tunel 12, y estdn diripidas esencialmente hacia un
pivote 15 vertical diSpuesto central entre ambos oarri
les, asi como entre ambas plaoas transversales 13 de v}
da arado de balasto 8, que egtd alojado r@gulable en gl
fura en el lado inferior del bastidor 4, formado: por
ejemplo por ol véstago de émbolo de un cilindro ‘hidrdu-
lico 16 y gue porta tres placas desviadoras pivotantes

en planos horizontales que se separsn radialés.iﬁstas
placas desviadoras qua forman 1la parte oentral aon ali- .

- neables hatla ung de las placa“ transverﬁales en cada
_caso mediante acoionamientos de oilindro y émbolo 18

uniendose los oantos exteriores de’ las placas desviado-
ras 17 direotamente al canto interior de las. placaa trans

‘versales 13. Para la regulacidn de las placas’ laterales
14, asi como de los arados dé flmicos Ty estén previgtos
‘asimismo accionamientos de oilindro y émbolo 19 ¥ 20 res

pectivamenta. Toda la parte central, es decir -las placas
desviadoras 17 incluidos los perteneoiantes acoionamien—
tos hidrdulicos 18, puede glrarse 180 .en un plano hori-
zontal mediente wn motor eléctrico 21 o similar dispues—~

o en la zona del pivote 15, de forma que las-dos placas

desviadoraa 17 situadas detréa en 1a direccién de trabajo
indicada en el dibujo por la flecha A caen dalante de la
direocidn de trabajo,vmienﬁras,que las placas dquiaeras
17 éitdédas delante en 1a direceién dé:trabajo"ségﬁn el
dibujo caen detrés en la direccién de'trabéjb; De éste'mo
do la zona sliuada entre ls placa transversal 13 de ambos
arados de balasto 8 puede cerrarse completamente en caso

. de necesidad, .y puede asi desplazarse una gran cantidad

de balasto en la direccién longitudinal de la via,
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Mientras que segﬁn la figura 2 1a placa des~
viadora delantera 13 egtd dirigida paralela al 8je lon
gitudlnal de la via, vy asi 1a distribuoién dal balasto
se efectua desde el lado exterior de 1os carriles hacla
la zona situada entre los carriles, y desde esta zona
de nuevo hacia el lado exterior de los carriles, la- pla
ca‘desviadora delantera 17 segin la- figura 3 esté asoolg
da al arado de balasto 8 derecho y orientads haéia &ste,

de forma que el balasto se toma por un lado por el arado

‘de flancos derecho 7, ¥ mediante las placas 1atera1 y

'transversal 14 ¥ 13 respectlvamente asociadas -a aqate ara

do de flancos, asi como mediantn 1a menciunada placa des
viadora 17 delantera, 56 tranSporta a la placa desviado-
rg 17 opuestg diametralmente 8 esta plaoa ¥y 1uego a 1o

largo de las placas transversal ¥ 1ateral 13 y 14 respec
tivamente traseras del arado de balasgto izquierdo 8 ha~
cis 61 otro lado exterlor de la via 1., Ya que ‘an el easo

"repregsentado se trata de un tramo de doble'vié;'el arado

de flancos 7 1zquierdo representado de trazos éstd le-
vantado del lecho de balasto y no entra por tanto en fun
¢ién. Unicamente las placas lateral v transversal 4y
13 respectivamente del arado de balasto izquierdo 8 ori-
ginan un trénsporte del balasto desde 61 lado: 9xterior
del carril hacia el centro de la via. -

"En el prooceso de trabajo de 1 figura 4 las dis

tintas placas de arado estén ajustadas‘de 6do que el

balasto que se encusntra entre amvos carriles l se dis-
ribuye regularmente hacia amhog lados exterior de la.
via, estando leVentadoslos dos arados de flancos 7, y pi

votados hacia atrés péralélamante-a_Ia_direcdiéﬁ de ‘tra
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vajo A las placas latersles déiaﬁterés 14; de‘fﬁfma'que'
estas partes no ejercen ninguné;fuﬁcidh._

El ejegpld de ejecucién repreéentéd&-tiage na-
turalmente s6lo earécter’aclaraforio ya qﬁa dentro del

marco de la invencién son imaginables ofras numerosas

Vvariantes de ejecuoiﬁn; No és_tampoco aqui pééihle enuv—

merar en particular todos los procesos de“tfgpgjo poai-
bles con la Varianfe représéntada. Se ha de ﬁaéer notar
todavia en esta relacidn que por ejemplo éntrs -la posi-
eién de las placas deSViadoras orientade paralelamente
a longitud de la via ¥ la posicién orientada haoia wma
de las placas transversales 13 son posibles también nu-
merosas posiciones. intermedias que posibilitan una mﬁl—
tiple e individual distribucién del balasto.._f
- . NOTA )

Descrita suficientemente la. naturaleza del inven
to asi como la manera de raallzarlo en la préctica, debe
hacerse constar que. las disposicionea anteribrmente indi

- cadas gon susceptibles de modificacionea de detalle an

cuanto no alteren su principio fundamental. También se
hace constar que el invento oorresponde &’ una eolioitud
de patente presentada .en Austria con el-n?, A 4477/71 de
24 de Mayo de 1971, acogléndose por 10 tanto . 8 los bene--
ficios que conoeden los Convenios Internacionales én vi-
gor, siendo lo que constituye la esencia del referido in
vento y por lo que se solicita Patente de Inveneidn por
20 aflos en Espafia sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOoITI

' YOS MOVILES SOERE RUEDAo PARA DISTRIBUIR Y PERFILAR EL

BALASTO DEL LECHO DE VIAS FERREAS, caracterizéndoae por
lo siguientes
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1.~ Perfeccionamlentos en dispositivos m6viles
sobre ruedas para dlstribuir y perfilar el balasto del
lecho de vias ferreas, con dos arados de balasto regu-

1ables en altura preferentemente dispuestos en o bas

- tidor, de los cuales cadd uno euté agociado g an tramo

de carrll, caracterizados porque los arados de ‘balasto
se disponien por debajo del basbidor.entre 1los mecanis—
mos de tfaslacién o bien ejes de traslacién del mismo,
siendo cerrdble la zona situada entre ambos arados de
talasto mediante una’ parte central glojada en e1 bagti-
dor. .

2~ Parfeccionamientos eegﬁn la reivindicacién
1, oaracterizados porque se dota a oada arado de balasto
de una parte de fondo que puentea a ‘modo de tunel el tra
mo de-ecarril,- asi como de dos plaeas tranaversales que

se aplican sobre ésta, disponiendoae aeparadas una tréds

" otra en cuyos oantos exteriores se artioulan;ﬁi&cag"la-

terales giratorias alrededor de ejes vérticaies; y en
cuyos cantos interiores se aplidén'lbs cantos“éiteriores
de placas desviadoras de 1a parte central giratorias :
igualmente alrededor de un eje vertioal, ,

3.- Perfeccionamientoa segiin la reivindicacién
2, caractnrizados porque ge dota- a la parte oentral,
aproximadamente ‘en el centro 1ongitudinal de 1a parta de
fondo de ambos arados de balasto, entre los mismos, de
un pivote vertical que se fija en el lado inferior del
bagtidor, sobre el que ge alojan rotativamente placas
desviadoras que 1legan hasta los cantos interiores de

lag placas transverssles.

4,~ Perfeccionamlentos segdn la reivindioacién

ole,
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26 3, oéréoterizadoa'pprqﬁeiSe doté~a la'parte{central
-de tres placas deSVia&orés, éien&q orientaﬁlé a elecoidn
hac¢ia la placa tranéﬁe}sal-tréséré, de uno O;del»otro
arado de halasfo 1a placa'situaﬁa-délahte e la direc—
5e cién de trabajo en cada caso,‘mientraé qﬁe iéé aos pIa

' cas desviadoras traseras en la’ dlreccién ae trabajo ge
‘asociar en cada caso a une de lag plncas transversalea
traseras y son orientables hacia botasg en caqo de nece»
sidad, . : :

ld. : . 5 - Perfecoianamientos sagdn la reivindicacién
4, carascterizados porque las placas desviadoras Junta-

- mente con sus pertensoientes aceianamlantos de’ regula—
--eién son rotatlvaa 180 alrededor del pivote, en un pla
‘ no horizontal. . . L 0
15, 6= Perfeceionamientos segﬁn una de Tas reivin

' >'dicaciones 2.a by oaracterizados porque las placas trang

versales se disponen oblicuas a la direccién 1ongitudi-
nal de la parte de fondo de tipo de tunel estando dird
'gidos los cantos 1nteriores de las placas transversales,

20, en cada caso, al pivote de - 1a parte central,

' Te- Perfeccionamlentos geglin unz de las reivin
dicaciones 1a 6, oaracterizadoa porque por 10 menos a
la placa transversal y lateral respectivamente delante~ '
ras en la direccién de trabajo de oada arado de halasto

25, 8o asocla un arado de flanoos ajustable en alineqcién
con estas placas. C ﬂ B

. 8- Perfeccionamientos on dispositivos mdviles
sobre ruedas para distribuir y perfilar el balasto del-
lecho de vias ferreas, tal y como queda austanoialmente

»'30, descrito en la pregente ‘Memorda ¥ en 1os,dibqjos adjuntos, .

& .
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