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MEMORIA DESCRIPTIVA

El invento se refiere a una valla protectora de
carreteras, en la que los largueros estén unidos con los
postes a través de piezas intermedias y en el gue entre las
piezas intermedias por una parte y los postes por otra par-

54 te se intercala una garra de fijacién eorrespondiente, a la
ousl va fijada por un lado la pieza intermedla correspon-
diente.

interiormente se han empleado para los postes vi-

gas de doble T, las cuales sin embargo, considersndo los mo-
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dernos puntos de vista sobre vallas protectoras de oarréte-
ras, presentan un momento resistente demasiado elevado res-
pecto a ambos ejes de la secoidn transversal. Las experien-
olas han mostrado que es adecusdo configurar las vallas pro-
tectoras de carreteras, frente a los esfuerzos de rebete, no
de una manera r{gida sino de una manera flexible, as{ como
también realizar la fijacibn de los largueros de las vallas
protectoras de carreferas con los postes a través de elemen-
tos de unién de rotura teérica, para que en el caso de gran-
des esfuerzos de rebote los largueros ae desprendan de los
postes, arrollando al suelo los vehiculos a los postes, al
objeto de que el ramal de valla protectora formado por los
largueros obstaculice y gufe al vehfoulo hasta provocar su
detencidn.

En este proceso no se han acreditado las vigas que
antgriormente ergn usuales g base de perfiles en doble T la-
mipados en ocaliente, especialmente cuando se trataba de rebo-
tes de vehiculos ligeros, sobre todo de turismos, fundamental-
mente porque en los afilados bordes de las vigas en doble T
resultaban fuertemente deteriorados tanto los neumdticos como
también las partes de la ocarroceria de chapa.

El invento tiene como oometido orear perfiles para
los postes gque transversalmenté respecto a la direcoién de la
maroha presenten un suficiente momento resiabtente, al objeto
de poder oapbar de un modo amplio los ligeros choques de rebo-
te, ouyos perfiles sin embargo considerando el eje de flexién
respeoto a la direcoidn longitudinal de los largueros presen—
ten un'momento resistgnte esencialmente mfs reducido, pars que
de esta manera después de desprenderga los largueros de los

postes en los puntos de rotura tedrica los postes pueden ser
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derribados oon relativa facilidad por el vehiculé, on hom 1g
configuracidn del perfil debe ejecutarse de tal manera que, en
lo posible, se.presenten reducidos deterioros del vehioculo, en
especial en sus neumdticos de goma. ,

Egte comefido se resuelve de acuerdo oon el inwento
porgue los postes a base de acero en fleJe se laminan en un per-
£il que en esencia presenta en forma de U, cuyos extremos de
las patas de la U estén doblados constituyendo bridas orienta-
das la una hacia la otra y cuya alma est4 acodada hacia el cen-
tro, estando redondeadas las cuatro esguinas, en donde los pos-
tes, a través de garras y plezas intermedias, estén unidos con
los largueros de la valla protectora mediante puntos de rotura
tedrica, en especial mediante tdrnillos de rotura telrica, de
tal manera que el eje del alma del poste fransourre transversal-
mente respecto a la direceidn del larguero.

Bsta oconfigurscién de los postes presenta la ventaja
de que a causa de la configuracién acodada del alma del perfil
el momento resistente en la direscidén longitudinal del alma es
relativamente grande, en tanto se trate de deformaciones perme-
nentes, y a la vez existe une cierta aceién eldstica en el pos~-
te frente a los esfuersos de rebote, ouya configuracifn en el oe-
go de procesos de rebote relativamente ligeros garantizan una des
viacién eléstica del poste y ocon ello del larguero,sin que por
otra parte el vehioulo sea rechazado a la ¢alzeda. Por otra par-
te en la direccidn del largnero el momento resistente del poste
es relativamente reducido,de tal manera que al desprenderse el
larguero de los postes debido a la rotura de los puntos de rotu-
ra tedrica,los postes pueden ser abatidos con facilidad y en lo
posible se presentan reducidos deterioros en las partes del veht

culo, en especial en los neumdticos de goma, lo cual debe gtri-
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buirse a ls formg del pgrf;l con sus esquinas redondeauas.

Ias posibilidades de ejecucifén se desprenden de las
gub-reivindicaciones. los dibujos representan el invento en
ejemplos de ejecucidn.

Ia figura 1 muestra un corte horizontal de una valla
protectora, en la que el lado abierto del perfil esté oriemta-
8o hacia la pieza intermedia.

Ia figura 2 mestra un corte andlogo al de la figura
1, en el que el alma del perfil estd orientada hacia la pleza
intermedia.

De acuerdo ocon la forma de ejecucidn de la figura 1,
el poste 1 consta en esencia de un perfil en U, ouyas patas 2
van provistas en sus extremos libres de bridas 3 orientadas la

una hacia la otra. El alma 4 del perfil va provista de acoda-

mientos 5 en direccién hacia el centro. En oada una de las cua
tro esquinas 6, 7, 8, 9 se prevén redondeamientos. EL poste 1
estd unido con la pieza intermedia 12 a través de una garra 10
v de tornillos de rotura tedrica 1ll, ouya pieza intermedis 12
goporta en los extremos a ambos largueros 13. De aocuerdo con
la forma de ejeowucién representada a trazos en la figura 1, el
alma 4 y cada scodamiento 5 se configursn en un tirante diago-
nal 14.

Mientras que de acuerdo con la forma de ejecuidn de
la figura 1, los acodamientos 5, que précticamente forman un 4u-
gulo recto con el alma 4, muestran una cierta accidn eldstica
transversalmente respecto a la direceiln del larguers, en la
configuracién en diasgonal representadé a ~rayas eata accibn elds-
tica es més reducida.

En la forma de ejecuoién de la figura 2 se confiere al perfil

del poste una forma intermedia. En esta ejecucidén el alma 4 pre-
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la de la configqracidn en disgonal de la figura 1 en la gue

el alma se reduce préctioamente a cero. Por otra parte la lon-
gitud del alma es més corta que la de la forma de ejeoucin
representada a trazo qoqtinno en 1z figura 1. Con las tres
citadas formas de ejeoucidn del perfil del poste se tiene la
pogibilidad de adaptarse en ocada caso a los requerimientos
de rigidez, respectivamente de accién eléstioa en la direccién
transversal del largueroc.

| Otra diferencia entre la forma de ejecucidn de la
gura 2.y la forma de ejecuoidn'de la figura 1 consiste en que
en el primer oaso el lado abierto dgl perfil del poste c¢olnei-
de oon el dado abierto de 1la garra.

En lugar de acero, en fleje puede asimismo emplearse
material plano de fleje o material extrusionado de cualquier
clase de materiagl, en especial de aluminio.

Se gonoocen postes a base de material de fleje, que
presentan una configuracién en Z, con los cuales sin embargo,
en los oeantos afilados, se pueden producir con facilided dete-
rioros del vehfoulo al choocar éste, en espeoial deterioros en

las rmedas del mismo.

NorTaA
Deserito el objeto del presente invento, se declaran
ocomo no divulgadas ni practicadas en Espafla las siguientes rel-
vindicaciones.
l.- Perfecoionamientos en vallag proteetoras de ca-

rreteras, en las gue los largueros sobre las piezag intermedias
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estdn enlazados ocon los postes y por otra parte los ﬁoSfes
estén interconectados cada uno & una garra de sujecién, a la
que est4 fijada por un lado la pieza intermedia, caracteriza-
dos porque los postes oonstan de material plano en fleje, co-
mo fleje de acero, fleje de aluminio o similares, y estén la-
minados en un perfll, gque esencialmente ¢m en forma de U, ¥y
cuyos extremos de pata estén esouadrados uno hacia otro para
formar rebordes vueltos, ouya alma esté acodada en la parte
media y porque todas las ouatro esquinas, en donde la sujecién
de las garras y piezas intermedias se efeotda en los postes,
de forma que el eje del almg del poste transcurre transversal-
mente a la direcoidén del larguero.

2.- Perfecolonamientos, segdn la reivindicacién 1,
caracterizados porque el alma (4) y cada acodamiento (5) se
configuran para formar un tornapuntas en disgonal.

Z.- Perfeccionamientos, segfn la reivindicacién 2,
caracterizados porque en el acondicionamiento en diagonal la
contracoién del alma es précticamente nula.

4.~ Perfeccionamientos, segin una de las reivindioa-
ciones 1 a 3, caracterizados porque el lado asbierto del perfil
del poste estd wvuelto haoia el lugar de fijacidn enbtre garra
y pieza intermedia.

5.- Perfeccionamientos, segin una de las reivindica-
olones 1 a 3, caracterizados porgque el lado ablerto del perfil
del poste estéd alejado del lugar de fijaoibn entre garra y pie~
za intexrmedia.

6.~ Perfeccionamientos en vallas protectoras de oa-~
rreteras.

Segﬂn se desoribe y reivindica en la presente memo-

ria descriptiva que consta de 7 hojas foliadas y esoritas a
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méquina por una sola de sus caras y acompafiades de los dibu-

Jos reglamentarios.
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