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Sobroe:

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL N® 353.774,
PORs PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES DE IMAN PERMANENTE COﬁ REDUCTOR

DE VELOCIDAD".

Solicitantes PABRICA ESPANOLA MAGNETOS, S.A., entidad espafiols, Tesi=

dente en Madrid, calle de Hermanos Garcia Noblejas, n® 19,
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La Patente de Invencidn n? 353.774 se refiere a unos perfec=

clonamientos en los motores de imén permanente con reductor de velooi
dad para limpiaparabrisas de autovehioulos.

La presente memoria deseriptiva tiene como finalidad unas me
joras a dicha patente principal.

El motor de mouerdo con este invento, ests formado por una -
oarcasa de chapa embutida a la que se fijan, por medio de ointa adhe-
siva especial, los imanes oreadores del flujo magnético.

Un primer perfeccionamisnto, con objeto de svitar el enclava
misnto de la bola del extromo lado carcasa, consiste en eliminar la -~
bola situadas en el extremo del inducido del fondo de la carcasa, sus-
tituydndose por un nuevo tops ds plastico con cabeza de apoyo esféri-
oa y espiga exagonal, que ajustz en otro exdgono practicado en el fon
do de la ocaroasa, ¥y que evita el giro del tope durante el funcionamien
to del motory la ocabeza es esférica y apoya directamente sobre ol eje
del inducido, suprimidéndose al mismo tiempo el rebordeado exterior del
tope de pldstico.

A oausa de los considerables ssfuerzos que se originan gl =
transmitir par el inducido debido & las exigenocias de cada vez mayo—
res potencias, se ha previsto un segundo perfeccionamiente consistenw
te en que 8l tope situado en el extremo lado husillo sinfin ss reali-
zg mediante una bola situada entre dos rodillos de redamiento, uno de
ellos alojado en el ejsy, ¥ el ofro en ol pitdém roscado qus sirve para
la regulacién del juego axisl. La bola pusde girar libremente dentro
de dicho pitén, Se ha previsto tambidn, para un perfecto funcionamien
to, la aplicacién de una grasa de extrema presidn.,

Otra ventaja de gran interds, consiste en el portaescobillas
que ha sido fabricado en un material termoesteble resistente a las al
tas temperaturase. Este portaescobillas es de los del tipo de tres es-

cobilles arrastradas, en ol ocual las escobillas apoyan sobre una de -
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las paredes del poriaescobillas, pudiendo de esta forma dimensionarlo

oon suficiente holgura parg eviiar el colgado de esoobillasy por otra

parte se evitan tambidn las vibraciones de las escobillas con la oon-

siguiente disminuocidn de ruidos molestos. Para los motores de una so-

la veloocidad se montan solamente dos escobillas situadas a 1809, en

pleandose tres esccbillas para los motores de dos velocidades, validn
dose en ambos casos de un dnico portaescobillas.

Las cajas portaescobillas, por facilidad de moldeo, van —
gbiertas por su parte superior, cerrindose por medio de una tapa con
tres ranuras para el pasc de lag trencillas de las esooblllasy esta -~
tapa, que va rebordeada al soporte, ha sido fabricada en un material
resistente a las roturas y grietas que puedan producirse en las opers
ciones de rebordeado. La tapa tiene una configuracién especial, apro-
piada para guiar las trencillas’de las escobillas, con objeio de evi
tar que rocen en al coleotor,

Otra nueva ventaja importante consiste en la unién del eje ~
de malida del‘motor con la rueda dentada, de material pldstico, que ~
sngrana con el husillo sinfin, realizada situando el eje oomo inser—
cién en el moldso de la rueda. Se impide el desacoplamiento entre es-
tas dos piézas (rueda~aje) mediante un moleteado y una ocaja de seccién
oirounferencial. Con el moleteado se consigue el arrastre del ejs, y
con la cajs circunferencial se evita el desplazamiento axial de la -
rueda regpecio al ejé, Con este tipo de rueda se evita la placa de «~
arrastre del tipo tradiocional, El eje de la rueda lleva un ocajesdo =~
centrado qué tiene por misidn evitar la formacidn de pasta de aceite
quenades dicho cajeado se rellena de grasa que sirve al mismo tiempo
de engrase sdicional dsl oasquillo sinterizado dentro del cual girs
ol 8je,

La placa de parada, ademds de los tres postes que realizan -

le funcidén de parada, lleva dos postes mis que sirven de elementos o
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de empalme de las trencillas de las escobillas con los ocables corresponw
dientes que salen al exterior del motor., Dichos postes van moldeados com
mo insercidn de dicha placa de parada.

Para una mejor comprensidn del objeto de la presente Patente, -
serd desorito a continuacidn haciendo referencia & los dibujos anexos.

la figura 1 representa una vista en seocidn del motor eldctrico.
En esta figurs se ha numerado la oarcasa (1) de chapa embutida en la que
van fijados, por medios de cinta adhesiva especial los dos imanes (2) =
oreadores del flujo magnético. En el fondo de la carcasa embutida se alo
ja el nuevo tope de plédstico (3) con cabeza esférica que apoya directg~—
mente sobre el eje del inducido (16); este tope de plastico es de espiga
exagonal y se introduce a presidn en un exdgono practicado en la carcasa.

El soporte (4) que se acopla con la ocarcasa (1) es el elemento
de unién & la placa de fijacidn o a la carrocerfa del vehfoulo, Directa-
mente ascoplado al soporte (4), mediante remachado de tres espigas (5), -
va el portaesoobillas (6) que gufa a las escobillas (7) y a los muelles
(8) que las presionan-oontras el colector (9)e BEn el cuello del soporte -
(4) van situados dos casquillos sinterizados (10) donde se apoyan las mu
fiequillas (14) del induoido (16). Como se puede apreciar, el husillo {12)
va situado entre las mufiequillas (11). En el extremo del eje lado husillo
ginfin ve situado un rodillo de rodamiento (15) sobre el que rueds una -
bola (13) alojada libremente en el pitdén roscado (14), que & su vez in—
corpora otro rodillo (15).

Un detalle y una seccidén del portaescobillas se represents en -
la figura 2, on donde se han indicado los taladros (17) que sirven para
su sujecifn mediante rebordeado de las espigas situadas el efeoto en el
soportej también se aprecian las cajes (18) para alojamiento de las escg

billas y de sus muelles correspondientes.
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Las figuras 3 y 4 representan una vists en seceidn por A-A de
la figurs 13 la disposiociln de la figurs 3 se aplics a motores de una
sola velocidad, y la de la figura 4 a los de dos velooidades. En dichas
figuras se han indicado el colector (9), la placa (19) que cierrs el =
portaescobillas, los taladros (17) de fijaocién, las trencillas (20) de
las escobillas (7), los espirragos (21) de la unién de la ocarcasa (1)
al soporte (4), asi como el soporte (22) para el anclaje a mase de la
esoobilla oomiin,

En la figura 5 se representa otra seccidén del motor en la que
se ve la rueds dentada (23) que engrana con el zinfin del eje del indu~
oido, Esta rueda dentada (23) se ha fabrioado situando el eje (24) como
insercién en el moldeo de la mismaj puede apreciarse el moleteado (25),
una caja cirounferencial (26) y un ocajesdo (27). La placa de parada (28)
va provista de cinco postes (29), tres de ellos para realizar la funcién
de parada y los dos restantes sirven de elementos de empalme de las tren
oillas de las escobillas ocon los cables que salen al exteriors en uno de
estos postes va remachada la limina de parada (31). La rueda comporta =~
también la leva (30) que acciona la 1ldmina (31) del interruptor automiti
co de parada.

En la figurs € se ha representado el ssquema eléoirico de un mo~
tor de dos velocidades, en el que, al igual que en el de una sola veloci
dsd, el dispositivo de parada sélo trabaja electricamente al parar su fun
cionamiento. En este esquema se ha indicedo con "R" la posicién del conmu
tador para que el motor funcione en velocidad rééida; con "L" en velocim
dad lenta, y oon "P" la posicién de parada. Con una linea de trazos (32)
se ha represantadé ol esquema eldctrico del motor, asi como el conmutador
(33) de actuacién del motor.

Dagerite suficientemente la naturaleza del presente Certificado ~
de Adicidn, asi como - realizacidn en la practica, solamente cabe afiadir

que en el conjunto y partes desoritas es posible introducir cambios de ~
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formas y disposicidn, siempre que tales alteraciones no supongan una Ve~
riacidn sustanocial.
NOTA

Bl Certificado de Adicién que se solicita para Espafia, de acuer
do oon la vigente Legislacidn, deberd recaer sobres "MEJORAS INTRODUCIDAS
EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL N¢ 353,774 POR: PERFECCIONAMIENTOS -
EN LOS MOTORES DE IMAN FERMANENTE CON REDUCTOR DE VELOCIDAD", segin las ~
oaracteristicas esenciales de las sigulentes: -

REIVINDICACIONES

1¢) Msjoras introducidas en el objeto de la patente principal -
n® 353,774, por "Perfeccionamientos en los motores de imdn permanents con
réduotor de veloéidad", caracterizadas esencialmente porque en el fondo =
de la carcasa de ohapé embutide se ha previsto un tope de pléstico con og
beza esférica y espiga exagonal que apoya directamente sobre el sje del =
inducido del motors

28) Mojoras introducidas en el objeto de la patente principal n®
353,774y por "Perfecciénamientos en los motores de imdn permanente con qé
ductor de velocidad caracterizades esencialmente porgue el tope situado -
en ol extremo lado husille sinfin se realiza mediante una bola situada =~
entre dos rodillos de rodamiento, uno de ellos alojado en el eje, y el -~
otro en sl pitén rosocado,

38) Mojoras introducidas en el objeto de la patente principal -
n¢ 353,774, por "Perfecoionamientos en los motores de imén permanente con
reductor de veloéidad", caracterizadas esencialmente por utilizar un sdlo
portasscobillas de doé o tres escobillas arrgstradas, situadas dos de
ellas a 180¢ tratdndose de motores de una sola veloocidad, y utilizando =
tres escobillas para motores de dos velooidades,

49) Mejoras introducidas en el objeto de la patente principal =
n® 353.774, por "Perfeccionamientios en los motores de imdn permanente con

reductor de velooidad", caracterizadas esencialmente porgue la unidn de -

o/-.
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Be ha realizado situando el eje como insercidén en la opsracifn de moldeo.

58) Mejoras introducidas en el objeto de la patente principal -~
n? 353,774, por "Perfeccionamientos en los motorss de imdn permanente =
con reductor de Galooidad", caracterizadas esencialmente porque las ca—
Jes portaescobillas van abiertas por su parte superior, cerréndose por -
medio de una tapa con tres ranuras de paso de laa trencillas de las esco
billas, y porgque el conjunto ve unido al soporte mediante rebordeado de
espigas del mismo,

68) Mejoras introducidas en el objeto de la patente principal -
n? 353,774, por "Perfeccionamientos en los motores de imén permanente con
reductor de veloéidad".

Segin queda éustanoialmente desorito en la presente memoria que

conata de seis hojas escritas a miquina y dibujos.

Madrid, 8:de Abril de’1972
FABRICA ESPANOLA MAGNETOS,S.A.

SCO GARCIA CABRERIZ®

%

Firmz<o. M*TDalores Jerquera
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