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El presente invento se refiere a un dispositivo
ajustador de holgura automdtico de varillaje de liberacién
de embrague de la clase (aqui denominada "la clase defini-
da") que sirve para transmitir empnje opefativo y comprende
una carcasa conteniendo dos partes de barra de transmisién
de fuerza, desplazebles relativamente de modo telescépico,
de las que wna es un husillo roscado y la otra es una parte
de barra tubuler para recibir una porcién de dicho husillo,
llevando dicho husillo una tuerce provista de una primers
superficie de embrsgue, engranable con una correspondiente
superficie de embrague sobre un manguito désplazable axil-
mente en la carcasa y guisdo pare rotacién por une espiga
estacionaria que se extiende desde diche carcase haste den-
tro de una hendidura en dicho manguito.

Mecenismos de embrague del tipo, que tiene super-
ficies de embrague de friccidn engranables mutuamente sobre
las partes impulsora e lmpulsada y en que las superficles
de embrague de fficcién ge mantienen juntas por fuerze de
muelle y se combrolan frecuentemente por varillajes de libe;
racifn de embrague, accionados por-pedales, y es necesario
procurar el ajuste de los varillajes pare soliar correcta-
mente las superficies de embrague de friceién entre si.
Debido @l largo varillaje en la trausmisién pars liberar el
embrague es deseable iniciar y completar le liberafidn de
las superficies de embrague dentro de una carrers de pedal
predeterminada,

El objeto del presente invento es procurar un
ajustador automdtico de holgura de la clase definida, que
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es simple de fabricacién y de confisnza en funcionamiento
Yy que puede ser usado pare uno de varios tipos y tamafios de
embragues sin sustanclales cambios o modificsciones,

De acuerdo con el invento un ajustedor de holgura
de 1la clase definlda se carescteriza pdrque dicha tuercs es~-
td provista de uns segunda superficie de embrague normelmend+
te en contacto con une superficle de embrague sobre dicha

parte de barrs tubular, efectudndose la separacidén de las

segundes superficies de embrague y el contacto de las primed
ras superficlies de embrague cuando el empuje operativo ven-
ce la fuerze de un muelle transmitlendo el empuje operativo,

El alcance del privilegio buscado por la patente
se define en las relvindicaciones que siguen y el modo de
poner en prdctica el invento se deseribe com mayor detalle
haclendo referencia a los dibujos adjuntos, en que

Ia fig. 1 muestra esquemgticamente un embrague
con un varillaje pera liberar embragues, provisto de un ajus-
tador de acuerdo con el invento,

Le fig. 2 es un diagramas mostrando les variaciocnes
en el empuje operativo transmitido en el verillaeje de libe-
racién de embrague como una funcidén del recorride de una ba#
rre. empujadora em dicho varillaje,

Ie fig. 3 es une seceidn axil a travde de un ajus

tador de acuerdo con el invento, y

la fig, 4 es una vista mostrando parcialmente los
doa elementos cooperantes en el ajustador de la fig. 3 co-
mo se ven en la direcoidn de las flechas IV-IV de la fig.

3.
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La disposicidén mostrade esquemiticamente en la
fig. 1 comprende un 4rbol impulsor 1, conectado rigidamen~
te a una carcasa 2 de smbrague de fricoidn, conteniendo un

anillo 3 de embrague que es obligado hacia la izquierdas por

muelles 4, El anillo 3 de embrague entra en contacto fric
cionalmente con un disco de embrague 5 que eatd conectado
rigidamente a un drbol impulsado 6. Varias pslencas é de
dos brazos, dirigidas radialmente, eatdn montadas pivotal~
mente en la carcasa 2 y estédnalaptadas para soltar el ani~
llo 3 deasde el disco 5 contra la fusrza de loa muelles 4,
ocuando los extremos internos de las palancas 7 son despla-
zados hacia la izgulerda por un cojineté de.bolas 8, Di-
cho cojinete de bolas 8 estd oomectado a une palenca 9, co-
nectada pivotelmente en 10 a una parte estacionaria de la
mdquina. Ia pelanca 9 estd conectada pivotalmente a una
barra empujedore 11, conectade & un pistén 12, que trabaje
en un cilindro esclave 13. Puede suministrarse fluido hid
dréulico & través de una tuberfe 14, comectada a un ocilin-
dro meestro 15, en que estd un pistén 16, oonectado a una
blela 17 de pistén que, a su vez, estd conectada a une pe-
lence 18 de menivela de campana provista de un pedal 19.
Un depésito'ao para fluido hidrdulico estd conectado al ol
lindro 15. El oilindro esclavo 13 forms un alojamiento,
gue contiene un ajustador de holgura de acuerdo con el in-
vento.como 8e explicarsd posteriormente.

En el diagreme mostrado en la fig. 2, las abs-
¢isas son representativas de los movimientos de la barrs

empujadora 41 y las ordenadas representan las fuerzas trenge
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~mitidas por le barra empujadora 11.
Ia 1inds A muestra un ligero incremento inicial
enla fuerza obtenida, cusndo el pedal 19 es movido hacia abAr

jo en la primera etapa de una operacién de liberaciln de ems
brague, necesitédndose esta fuerza para vencer las fuerze de-
rivade de un mmelle 21 de retorno. Tan pronto el cojinete
de bolas 8 se pone en contacto com las palencas 7, la fuer-
za en la barra 11 aumenta rdpidamente como se ilustra en la
1inea B. El anillo 3 de embrague se soltard del disco 5
tan pronto la fuerza en la barra 11 venza la fuerzs de los
muelles 4; le fuerza en la barra 11 durante el incremento
del movimiento de libersocién de embrague se ilustra por ls
1inea C. |
Cusndo las superficies de embrague de friccidm

del anillo 3 y disco 5 y slojamiento 2 resultan desgasta~-

das, los muelles 4 se expansionan correspondientemente cuan

do el embrague de friceidén me embraga, y la distancia entre
los extremos internos de las palencas 7 y el cojinete 8 de
bolas se hace menor., Cugndo el desgaste se hace tan gran-
de que desa@arqzoa diche distencis cuando se embrage el em-
brague de fricoidn, cualquier ulterior desgaste sobre las

superfioies de acoplamiento puede hacer imposible obtener

suficiente fuerza de contacto de embrague desde 1los muelles
4. TUn ajuste del varillaje de liberacidén es deseable pars
restaurar une adecuada distencia axil entre el cojinete de
bolas 8 y los extremos interiores de las palances T cuando

se embraga el embrague de friceiém.
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~ Como se ilustra por las lineas punteadas D en el
diagrama de la fig. 2, el desgaste de las superficies de

1—

embrague de fricoidn hard que le fuerza en la barra 11 supes
re la fuerza de los muelles 4 fuertes demasiado pronto duran-
te el funcionamiente de la liberacién del embrague.

El elojamiento formado por el cilindro esclavo 13,
contiene un ajustador d3 holgura, que ajusta sutomdticamen-
‘te la holgura en el varillsje y tiene el efecto de hacer la
barra 11 més corta en el caso de una fuerza, que supere la
¥uerza de los muelles 4, se obtiene en la barra 11 después
de wn recor;ido del cojinete de bolas B que es demasiado
corto durante une operacidén de liberacidn dsl embrague de
fiiccibn.

El ajustador de hblgura, mogtrado en la fig. 3,
comprende la carcase comstituida por el eilindro esclavo 13
(fig. 1 ) conteniendo dos partes de barrs desplazables relaL
tivemente de modo ‘telescépico de las que una es un cuchillo
roacado que forma la barra empujadora 11 y la otra es unea
parte de barra tubular, constituide por el pistdn hidrduli-
co 12 con un olemento tubular 27 mévil en el eilindro 13.

Ia barra empujadora 11 de hiisillo lleva una tner-

cs 22, que tiene correspondientes roscass de tornillo, te~

niendo las roscas de tornillo un paso tal que es autoblogue!
te. La tuerca 22 estd provista de una brida 23, extendi
radialmente que tlene une primera saperficle de embrague,

adaptadae paras cooperar con uma oorrespondiente superficle de
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embrague sobre un manguito 24 mévil en la carcasa 13, estan
do designadas estas dos superficies de embrague por a-a CO-
mo se muestra en su posicidn normalmente desengranada. El
manguito 24 estd provisto de una hendidura 25 a traves de
1la cual se extiende un pasador 26, estacionario en el cilin-
dro esclavo de alojamiento 13. TLa forma de la hendidura
25 se ilustra en la fig. 4. .

El pistdén 12 estd asegurado al elemento tubular
27 y este (ltimo tiene una brida 28 extendida radialmente
hacia dentro, y existe una brida 29 sobre la tuerca 22,
Sobre su bride 29 la tuerca 22 estd provista de una segun-
da superfiéie de embrague y sobre la brida 28 se encuentra
una correspondiente superficie de embrague para formar un
embrague designado por b-b. El embrague b~-b se ilustre
en su posicién normalmente embragada.’

Un fuerte muelle 30 de compresién, pretensado y
un cojinete de bolas 31 se mantienen entre las bridas 23 y
28, | |

.E1 pasador 26 se extiende a ‘través de la hendi-
durs 25 dentro de unza cavidad recta 32, que se extiende
axilmente en el elemento tubular 27, .

Una junta de gome 33 conecta la barra empujadora
de husillo 11 y el cilindro 13 esclavo de alojamiento con
el fin de evitar la entrada de suciedad en el ajustador de
holgura. )

El ajustador de holfura descrito funcionard como
sigue para causar un movimiento de la barra empujadora de

nhusillo 11 haoia ladzquierda segun se tbserva en la fig. 1

[{
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y en le fig. 3. Tal movimiento restaurard la deseada holgur
ra entre las partes 7 y 8 en la fig., 1 en sl caso de que le
holgura se haya hecho insuficiente debido al desgmste sobre
las superficies de ewbrague de friccién del enillo 3 y dis-

Durante una operacién pera la liberacién del embra
gue de friccidn, se introduce fluido a presidn dentro del ci
lindro 13 de elojamiento detrds del pistén 12 que se moverd
hacla la izquierda en la fig. 3. Ia fuerza del pistén 12

es transmitida por el slemento 27, el cojinete de bolas 31,
el resorte 30 y la brida 23, a la tusres 22 y ulteriormente
a la barra empujedora de husillo 11. El pistén 12 y la ba-
rra empujadora de husillo 11 ahora se moveradn al unisono

mientras que la fuerze transmitida aumentard ligeraments,

debido & la extensién del muelle 21, como se indice por la
1inea A en el diagrama de la fig. 2. Durante este movimien

0 el pasador 26 ceusard una roiecidém del menguito 24 debi-
do a la forma inclinada de la parte inicial de la hendidura
25, Se entenderd que diche rotacién cesard ten pronto el
recorrido del pistén 12 ge haya hecho ten largo que el pasa-
dor 26 haye entrado en la sigulente parte recta de la hendi-
dura 25.
En el caso de insuficiente holgura, la fuerza trans-
mitide sumenterd repentinamente después de un recorrido in-
suficiente del pistén 12, cuyo aumento estd indicado en la
fig. 2 iaor 1s linea punteada D. Haciendo referencia a
la fig. 3, tal incremento de fuerza prematuro hard que el mJe-

1le 30 sea comprimido y que el primer embrague a-a sea embr
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-gado y que el segundo embrague -b-b- se desembrague mientrag

que el pasador 26 todavia estd en la parte inclinada de la

hendidura 25 y todavie estd ceusando una rotacién del mangui

to 24.
Ia brida 23 y, por lo tanto, la tuerca 22, shora
girarén en una direccidn tal que se desplacen hacia la iz~

quierda en relacidn con la barra 11.

As{ la barra 11 es desplazada telescdpicamente dent

tro del elemento tubular 27 y per elle hay una reduccidn de

la longitud efective de la barra 11 y esto sirve para restau

rar la holgura én el varillaje de liberacién del embrague de

friccidn.

El eumbragado del primer embregue a-a se efectia
cuando el empuje operativo vence la fuerza del muelle 30,
transmitiendo el empuje operativo y si esto ocurrse prematu-
ramente, existird un ajuste automgtico de la holgura segin
se acaba de explicar. _

Durante el siguiente movimiento de retorno de las
partes méviles mostradas en la fig. 3, el pasador 26 no en-
trard en la parte inclingda de la hendidura 25 hasta que la
fuerza transmitida haya dlsminuido a un valor tal, que se
haye desembragado el primer embregue a-a. Por lo tanto la
tuerca 22 no tomard parte en la rotacién final del manguito
24 csusada por el pasador 26 durente la Wltima parte de la
carrera de retorno del pistén,

La brida 28 sobre la parte de barrs tubular perma-
nece apretada entre la brida 29 sobre la tuerca 22 y el coji

nete 31 anti-friceidén, mientras que el empuje operativo perj
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-menece menor que la fuerza del muelle 30 pretensado.

N O T A,

Ia prosente patente de invencidn, comprende las
siguientes reivindicaciones:

1.~ Dispositivo ajustador de holgura auntomdtico
para varillaje de liberacién de embrague, caracterizado por-
que estd prevista una tusrca con una segunda superficie de
embrague, normalmente embragada con una superficie de embra-
gue sobre dicha parte de barra tubular, efectusndose el de-
sembragado de las< segundas superficies de embrague y el em-
bragado de las primexras supexrficies de embrague cuando el
enpuje operativo vence la fuerza de un muelle, que transmi-
‘e el empuje operativo.

2.~ Digpositivo segin la reivindicacidén 1 carac-
-I:_erizaao porque dicha parte tubular de barra comprende un
pistén trabajando en un oilindro, gue forma dicho alojamien-
to y porque dicho pasador estaciomario se extiende a través
de la hendidura en dicho manguito dentro de una poreién axil
redta de una gaergenta en wun elemento tubular asegurado a di-
cho pistén para permitir movimientos exiles, pero evitar suT
movimientos de rotacidn.

3.~ Dispositivo segin las reivindicaciones 1 6 2
caracterizado por una brida sobre dicha parte de barra tubu-
lar, que permanece apretada entre ung brida de dicha tuer-
oa y un oojinete de anmti-fricoidn engranado por un muelle
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pretensado, que entra en contacto con otra brida sobre dic
tuerca, mientras gque el empuje operativo permsnece menor q_::.
la fuerza de dlcho muelle pretensado.

4.~ "Dispositivo ajustador de holgura automdbtico
para varillaje de liberacidn de embrague". '

Seain se desoribe y reivindica en la presente me-—
morig desoriptiva, ilustrada en los planos adjuntos, la oual
consta de nueve hojas foliadas y escritas a midquina por una

s0la de sus carase.

Madrid, a
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