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El presente invento se refiere a un dispositivo transmisor
de fuerza de una vAlvula pesadora, destinada a ser montada en la ip
fraestructura de un vehiculo yalemfs dicho dispositivo incluye una
parte de vilvula influida por el mismo para emitir fluido a pre- -
siﬁn con una presidn relacionada con la carga del vehiculs, cuya =
dispositivo esth dispuesto para suministrar a la parte de vélvula,

una fuerza proporcional a cierta fuerza mayor y comprende una carcg

ga, un medio incompresible, encerrado en la misma, un pistdn, que «
transmite la fuerza mayor el medio y un émbolo mdvil axilmente, en
contacto con el medio, cuya &mbolo esté previsto para entregar la o
fuerza y que tiene un ﬁrea de seccidn transvarsal menor que el pise

thn.

Tal vilvula pesadora est& montada usualmente en la suspen--
sifn de resorte de un vaghn de ferrocerril o de otro vehiculos y Te-
duce una presifin de aire de entrads a una presién de aire de sali-
da, relacionade con la carga del vehiculo. Este aire con presidn rg
ducida se en.rega @ un dispositive, gue regula la fuerza de freno 4
en respuesta a la fuerza sobre la vilvula o, en otras palabras, la
carga del vehiculo.

En vAlvulas conocidas de esia clase, existe un as{ llamadg
pistdn difeiencial, cuya parte de difimetro menor consiste en el émd
bolo y cuya parte de difmetro mayor estd expuesta a aire comprimidg
La presién neumfticaconparativemente baja, aciuante sobre la parte
de mayor didmetro del pistéa diferencial cnﬁtra-pesa la alta pre~
sifin especifica actusnie sobre la parte de diametro menor, es deciy
el émbolo.

En una construdcidn canocida, el medio en el dispositive
es un fluido hidréulico encerrado y en otra, =l medioc es un matg--

rial de goma en la forma de un disco.
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Aparte de los serios problemas de estanqueidad, relaciona
dos con el fluido hidréulico encerrado, existen inconvenientes comy
nes respecto a los dispositivos transmiscres de fuerza anteriores.
Primeramenie, debido @ la comparativemente baja presifn de trahajo
en el medio y a la grén area de trobajo rasultante de ello, los dig)
positivos han hecho vélvulas pesadoras anteriores valuminosas y asi
dificiles de construir y montar dentro de la suspensifin de un vehi-
culo; en segundo lunar, las conocidas valvulas pesadoras no traba--

jan satisfactoriamente no obstante a sus construcciones bastante co

L E]

plejes v costosas. La razdn pars ello es gque todas las vibraciones
y todas las variacicnes de onda carta en la suspensifin del vehiculg
actuantes sobre el dispositivo, se transfieren, por via de la pard

te de difmetro pequedo del aistén diferencial, a la vélvula, hacig

[F=}

do gue la ¥Ualvula fluctlie y consuma aire.- Un ihtentc para resolver
los problemas se han creado las vélvulas anteriores con medios amoy
tiguadores en la forma de pasos estrechos, que hacen més complejas
las vAlvulas, més costosas y sobre todo de menos seggridad.

Un nﬁjetu del presente invento es reducir el tamafio del 4
dispositivo transmisor de fuerza y asi de la valvula pesadora hacign
do posible una presifn de trabajo incrementada en el medio y al mig
mo tiempo resolver el problema de amurtiguaciﬁn.

Esto= realiza segln el invento porque el medio incompre
sible tiene la forma de un blogue sblido de un material plasticamqﬁ
te deformable y que el émbole se extiende dentro del medio, de mo-
do gue su extremo por todos lados estd rodeado por el medioc.

Naturalmente que es posible dejar que el medio trabeje ¢
bajo presidn comparativamente baja (por ejempla, 30 kp/cmz) gue se

usa en las construcciones presentos y sobre todo utilizar la venta
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ja con la amortiguacifn mejorada. Sin embargo, si la presién en el
medio se incrementa reduciendo el érea de trabajo del bloque sdlido,
no seri posible dejar que el émbolo coopere con el medio de la mang .
Tg convencional, debido a problemas de amortiguascifn. Una vAlvula pﬁ
ssddra, gue in corpora un-dispositiveo de acuerdo con el invento., -
tiene una presidn de trabajo en el orden de 100-700 kp/cmz, gue sig
nifica gue deben resolverse algunos problemas de junta.
Por el hecho dg que el extremo del €mbolo se extiende dsn
tro del medio, todas las fuerzas del medio, actuantes sobre el frea
de seccién transversel del mismn, también actuarfn snbre los ladas
del extremo del émbolo y amortiguarédn las vibraciones y vaeriaciones
de onda corta.
El resultado, aparte de que la vélvula pesadora, como re-
sultado de la alta presiﬁn de trabajo, puede producirse en tamafios
muy pequefios y a costes muy bajos, consiste en gque se obtienen carap
terisiicas de funcionamiento grandemenie mejoradas y consumo de airé
considerablemente reducido. -
Construccionalmente se prefiere tener un &mbolo que tenga
la forma de una barra, extendiendose a través de un taladro en el -
pistén. En este caso, pueden resolverse los problemas de junta bas-
tante dificiles, porque la junta estanca en el medio, por una parte),
entre el pistﬁn vy la carcasa y, por otra parte, entre el pistdn y -
la barra, se efectlla haciendo cooperar un conjunto de anillo de jun
ia con pestafias de junta, enfrentfndose con el medic en la carcasa
y en la barra y un anillo de apoyo de un meterial rigide y reducton
de friccifn enfrentado al pistén.
§in embargo, la barra y el pistbn pueden estar completa--

mente separados en la carcasa, en cuyo paso la barra se extiende a
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través de un agujero en la carcasa. La junta estanca en el medio en-
tre la barra y la carcases en gste caso de efectla por un anillo de -
junta deformable, montsdo en la carcasa y rodeando la barra, mienira
que la junta estanca en el medio entre el pistdn y la carcasa se efe
tba por un enillo, de junta deformable, mentado en la cdrcasa y rode;
do el pistan.

Para evitar fuerzas de cizallamiento sobre el medio y obte
ner un funcionamisnio suave, se prefiere que el extremo de la barra
en el medio sea redondeado.

Dos ejecuciones preferidas del invento se describirén aho-
ra con m-yor detalle haciendo referencia a los dibujos adjuntos, en
que,

La fig. 1 es una seceifn axil a través de una vélvula pe--
satora, gue incorpora un dispositivo segun el invento y

La fig. 2 es una seccifn axil a través de otro dispositive
seglin el invento sin vAlvula de ninguna clase.

Haciendo primero referencia & la fig. 1, la vélvula pesadg
Ta comprende una carcasas 1, destinada a ser asegurada en un vehiculg
y provista de un tapz 2. Un diafragma flexible 3 esté apretado margl
nalmen.e entre dicha carcasa 1y tapa 2. La carcasa 1 tiene un tala-
dro central teniendo una parte & de mayor difmetro y una parte 5 de
didmetro menor. La pertc & de difmetro mayor del taladro centrel ese
t4 revestida con un manguito 6 de un material de baja fricciﬁn, por
gjemplo, “"delrin" (marca registrada) gue recibe un pistdn 7. El espa
cio disponible dentro de la parte 4 de didmetro mayor esté rellena-
do con un medio 8, en la forma de un blogue sflido de un material,
que es incompresible y préclicamente deformable dentro del alcance
normal de temperaturss de trabajo del dispositivo. Es un material -

adecundo, por ejemplo, polietilenc o gome de silicona.
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El diafragma flexible 3 esth sujeto y soportado en un pls
thn diferencial 9, 10, 11. La parte 9 del pistén actla, junto con -
el diafragma 3, como una parte de mayor diafietro del pistdén diferen
cial, mientras que la parte 10 -gque puede ser denominada Embolo y -

tiene la forma de una barra o aguje- Actua como parte de difmetro m%

nor del pisthn diferencial. La parte
vés de la parte 5 del taledro den tm

bresale dentro del medio 8. La parte

10 de pistin se extiende a tra
de la parte 4 de teladro y so-

de pistén 11 esté disefiada co-

mo primer miembro de vélvula, adaptado a engranar y cooperar ©on un
segunds miembro 12 de vAlvula provisto de un taladro axil 13. Una -
junta de goma 14, epretada entre la tepa 2 y una parte 2' de tapa -
separada, permite movimientos axiles del sepundo miembro 12 de val-
vula e impide fugas de aire. Un muelle de compresidn 15 previsto en
tre la parte 2' de tapa y el segundo miembro de vélvula 12 fuerza -
hacia abajo El'SEgUHdD miembro de vélvula. (para mejor claridad se
ilustra un intérvalo entire los dos miembros de vélwvula 11 y 12. La
posicidn ilustrada no ocurre jamés en circunstanciass operacionales),
El primer miembro de vélvuls 11 estd rodeado por un asiento 16 de -
vélvula, gue es estaclonaric en la topa 2. Existe una pequefia hendi
dura anular entre el primer miembro 11 de vélvula y el asiento 16 -
de vélvula.

Desde cualguier fuente adecuzda puede alimentarse aire =
comprimido a través de una primera abertura 17 en la taps 2 y pusde
hacerse pasar aire a cualguier dispositive adgcuade de respussta -
(no ilustrado) a través de una segunda sberturs 18 en la tapa 2.

Un anillo 19 deformable de junta, hecho de material plés
tico sintético, por ejemplo, politetrafluoretileno, rodea la parte

saliente de la barra 10 y se apoya contre la sugperficie de espal--
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dén entre las dos partes &4 y 5 del taladro central, gque tienen dife-
rentes difmetros. Otro anillo 20 de junta deformable, preferentemen-

te del hismu material que el anillo 19, rodea el pistén B y se apoya

3

contra el menguito 6, gue es retenido por un anillo 21, assgurado po
un anillo de junta 22.

La vBlvula pesadora ilustrada trabajaré como sigue:

Durante el fumcionawmiento normal del dispositiva, una fuer
za, relacionada con la carga ce un vehiculo, se transmite como una -y
fuerza empujodors, actuante sobre cl pistdn 7, conectado a una parte
de la suspensifn del vehiculo y despus, a través del wedio 8, a la
carcasa 1, desde donde la fuerza se hace pasar a una parte adyacente
pel vehiculog. Sin emhsrgo, una pequefio parte de la fuerza se trans--

fiere desde el medioc 8 a la parte 10 del pistén y mds allf hacia arp

1=

ba hasta la tapa 2 a8 través de la parte 9 de mayor difmetro del pis-
thn diferencial y el aire comprimido encims de ello y contrapesando
dicho pistén. La presifn neumftica ss baja, en comparacién con la al
ta presién en el medic 8 (en el orden de 100-700 kp/;mz).

Ahora, en el caso de que la carga del vehiculo se incremen

te, la presifn dentro del medio 8 aumentard y actusré sobre ls part
10 del pistdn para mover el pistén hacia arriba, causando un movimijg
to ascencente del miembro 12 de vAlvula. Aire comprimido se suminis-
tra a través de la abertura 17 y puede pasar del asiento 16 de v8luy
la y entrar dentro de la chmara entre el diafragma 3 y 1la tapa 2, y
la presién en esta célmara shora aumentard y causard un movimiento -
descendente del piston diferencial hasta que el miembro 12 de vilvu
la de nuevo se ponga en contacto con el asiento 16 de vélvula.

La presifn de aire e#s la abertura de salida 18 correspondg
rh as{ a la magnitud de la nueva fuerza, transmitida por el disposid

tivo y dicha presifn constituye uno sefial, que puede ser transmitidT
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.sa 31 también estd provista de un taladro central, rellenade par- -

de cualquier manera adecuada a cualguier dispositivo de respuesta o
dispositivos, por ejemplo, a un dispositivo regulador de freno de -
un vehiculs o a un aparato de medidaz calibrado para indicar la car-
ga sohre el vehiculo.

Ahara, en el caso de que la carga schre el vehiculo se dig
ninuya, la pérte 10 de pistén se precionaré wés penetrando en el me
tgip 8 debido 2 lm prasiﬁn disminuida, nue prevalece en dicho medio.
Este movimiento del pistdn diferencial causar& un escape a la atmdg
fera desde la cémara entre e) diafranma 3 y la tapa 2, a través del
taladro 13 axil y un taladro 23 en la parte 2 de cubierta y la pre-
sifin en esta cémara ahora disminuird y permitirf un movimiento ascep
dente del pistﬁn diferencial hasta que el miembroe 11 de vélvula se
ponga de nuevo en contacto con el miembro 12 de vélvula.

Haciendo ahora referencia a la figura 2, en la misms se =~
ilustra un'dispnsitiyo preferide de acuerdo con el inventn. En esta
fisura no se ilustra ninguna vélvula, entendiﬁndase gue la valvula
ilustrada en la fig. 1, u oira vﬁlvula adecuadd, puede ser usada -~
junto con el dispositiva.

El dispositivo mosirado comprende una carcasa 30, tenien-
do un taladro central, cuya parte de diémetro mayor esté adpatada -
para recibir una carcasa 31 en forma de pistﬁn (correspondiendo fun
cionalmente a la carcasa 1 en la fig. 1) y cuya parte de diémetro -
menor estﬁ adapatava para recibir un émbalo g barra 32 que, como ya

se ha mencionado uvede conectarse a una valvula adecuada. La carca
s P ) 3 3=

cialmente por un blogue macizo de un medio 33 incomprensible y plég
ticemente de-formable, por ejemplo, una goma de silicons estable a

la temperatura. .

La barra 32 se extiende dentro del medio 33 y un pistin o
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gmbolo anular 34 se inserta en el taladro central en la carcasa 31
por encima del medio 33 y alrededor de la barra 32.

Para resolver el dificil problema de obtemer una junia es
tanca con el medio 33, por una pzrte, entre la barra 32 y el pistén
34 y por otro parte, entre el pistdn y el taladro en la carcasa 31,
se ha previsto un congunto, consistente en un anillo de junta 35, -
hecho de material flexible, tal como “Teflon" (marca registrada) y
un anillo de spoyo 36 de unm material cémparafivamente mis rigido v
reductor de friccidn, tal como "Delrin® (marca registrada) (resina
de acetal). E1 anillo de junta 35 tiené pestafias de junta en el la-
do dirigido contra el wmedio 33 y actﬁa conjuntamente con el medio 3P
para transmitir fuerzas @ la barra 32, especialmente sobre sus la--
dos.

La carcasa 31 descansa sobre una parte 37 de un vehiculu
y la carcass 30 asté provista de una brida 38, adapada para recibir
el peso de otra parte del vehiculo (no ilustrado). Un prenseestopas

39 estd montado entre el extremo inferiur de la carcasa 30 y una pe

[R&]

te 37 del vehiculo con el fin de evitar la entrada de suciedad y -
agua.

La fuerza entre las partes del vehfculo se tramsmitirf -
por via darla carcasa 31, del medio 33, del anillo de junta 35, del
anillo 36 de apoyo, del pistﬁn 34 y de la carcasa 3o0. Parte de la -
fuerza ser{ transmitida a la barra 32.

La barra 32 en la ejecucidn de la fig. 2, tiene un extre-
mo redundeédu gue es ventajoso porgue no actuarén fuerzas de ciza--
llamiento sobre el wmedio 33 y porvue el efecto amortiguador sobre -
la barra 32 de las Tuerzas actuantes sobre los lados de la barra sg
Tt mhs suave. Y1 extreme rodondeadon, en efecto, es bastante impor--

tante, ya gue la presidn en el medic al trabajar varia en el alcand
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pars suministrasr a la parte de vélvula uns fuerza, proporcicnal a -

] rizado porgue la junts estanca en sl medio, por una parte, entrz el

ce de alrededor de 100-700 kp/cmz. Es esencial ohservar que el efec
to amortibuador sobre la barra es proporcional a la presifn en el -
medio, es decir, a la fuerza sobre la carcasa y asi sohre el pis- =

tén.

La prezente patente de invenciﬁn comprende las sipuientes
reivindicaciones:

1.~ Dispositivo transmisor de fuerza de una vllvula pesa-
dora, destinada & ser montada en la infraestructura de un vehiculo
y ademds incluyendo dicho dispositivo una parte de vAlvula influida
en el mismo pars emitir un fluido a presiﬁn, can unz presifn rela--

cionada con la cerga del vehiculo, cuyo dispositivo esté dispuesto

cierta mayor fuerzas y comprende una carcase, ﬁ% medio incomprensibla
encerrado en la misma, pn pistﬁn transmitiendola mayor fuerza al me
dio y un émbolo mivil axilmente, en contacto con el medio, cuyo ém-
bolo esté previsto para entreger la fuerza y cue tiene un frea de -
geccién transversal menor que el pistén, caracterizado porgue el me
dio incompresible tiene la forma de un blogue macizo de un material
plﬁstinamanta deformable y porgue el émbuln se extiende deniro del
medio, de moda que su extremo en todos lpz lados esté rodeado por -
el medio.

2.~ Dispositive segln la reivindicacifin 1 caracterizado -
porgque el émbnio gus tiene ls forwma de una barra, se extiends a trg
vés de un taladro en el pistfn.

3.~ Dispositivo segin las reivindicaciones 1 & 2 caracte-

pistdn y la carcasa, y por otra perte, entre el pistfn y la barra,
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se efectua por um grupo cooperante de un anillo de junte con pesta
fias de junts frente al medio en lg carcesa y la barrae y un anilla
de apoyo de un material rigide y reductor de friccifn enfrentado -
al pistén.

4.~ Dispositivo segiin la reivindicaciﬁn 1 carzcterizado
porgue el émhoiu, gque tiene la forma de una barra, se extiende a -
trales de un taladro en la carcasa.

5.~ Dispositivo segln las reivindicaciones 1 § 4, carac-
terizado porqué la junta estanca con el medin entre la barrs y la
carcasa se afectla por un anillo de juntae deformable, montado en -
la carcasa y rodeando la barra.

6.~ Dispositivo segln las reivindicaciones 1 6 4, carac-
terizado pnrqué le junta estanca con el medioc entre el pimtﬁn vy la
carcesa se efectila por un anillo de junta deformable montada en la
carcasa y rodenado el pistdn.

7.~ Dispositivo segin las reivindicaciones precedentes ca
racterizado pufque gl extremo de la barra en el media esté redon~-
deado

B.~ Dispositivo transmisor de fuerza.

SegQﬁ ge describe y reivindica en la presente memoria des

criptiva y se ilustra con los planos reglamentarios que a la misma

se acompafian.
Consta la prascnte memoria de diez: hojsg foliadasfy es-

critas a méiuina por una sols de sus caras.,

MADRID g ABR1972 /

s —

Fdout Carlos Péraz
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