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-tentador de forma de viga, en cojinetes fijos en éste. Sobre

,tuadas 8 un lado de su plano central impiden el vuelco la-

'Al mismo tiempo pueden.actuar fuerszas con31derables, puesto

El invemto se refiere a un escrapeador con un puente
basculable en torno de un columna de manera que saiva cajas
dispuestas en forma de estrella para el material a apilar,
y qﬁe POr su extremo exterlor estd sustentado por un sopor-
te que reposa sobie un mecaniémo de traslacidn, que rusda
sobre_um arco de circulo en torno de la columna,

Es conocido dotar al mecanismo de traslacidn con dos

ruedas que se mueven cerca de 1os extremos de un cuerpo sus-
el cuerpo sustentador euté fijado el soporte. Ias.ruedas si-

teral ‘del soporte y permiten la basculacién de la plataforma
en torno de la columna, pafa:que se pﬁeda rascar sucesiva-
mente en cajas distintas. El mecanismo de trasiacién es con-
ducido con ayuda del puente y dei soporte en circulo alre-
dedor de un cojinete de la colunmna.

Para que el mecanismo de traslacidn siga este mov1m1en—
to,.se ha 1ntentado orlentar los ejes de sus. ruedas en cada
caso hacia la columna. Ahora bien, esta medida es tan solo
relafivamente eficaz, puesto que el ajuste exacto resulta

dificil, ya que,la direccidén de los ejes puede variar de nue

vo durante el funcionamiento —sobre todo debido a que el
puente y el soporte representan un sistema elistico- y por-

que también las irregularidades de la via de traslacidn re- -

percuten de manera perturbadora. GCeourre por lo tanto que lasi.

ruedas del mecanismo de traslacién vretenden sacar al meca-

nismo de tras1a01on de la via de forma de arco de clrculo.

que las ruedas estdn muy cargadas. Asi, por ejemplo, pueden

*

presentérse momentos grandes de flexidn en el puente y el
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lugar de transicidén entre déste y. el soporte, 1o que hace

precisos refuerzos especiales y, en caso de relaciones des-

favorables de carga, a lés que contribﬁyen considerables

fuerzas, dindmicas durante el funcionamiento del escrapeador,
.

puede originar que flexionen las partes.

_-Por 1o tanto existe el problema de dar una forma tal
al mecanismo de traslacidn del escrapeador, que siga la via
-ppescrita por el arco de eirculo en torno de la c¢olumna,
sin generar fuerzas perturbadoras.

Este biohlema se resuelve conforme al invento, por el
hecho de que el mecanismo de traslacién tiene una rueda mo-
triz unida con-el motor. de traslacién,’cuyo.eje qe giro, se
éncuenﬁra casi en el pland central vertical tendido a traves
del puente y del soporte, y porque a un.lado-de dicha rueda
notriz estd dispuesta al menos uné rueda de arrastre, cuyo
eje de rodadura es basculable en torno de uﬁ eje vertical
alejado de él.fCon ello queda garantizado que la fuersza de
accionamiénto ac%uante en la rueda motriz y que; a su véz,
tiene que hacer baécular al soporte y al puente, no tenga
ninglin brazo de palanca con felacién a su centro de grave-
dad, o sea, que no puede actuar sobre el mecanismo de,tras-
lacidn en forma de hacerlo girar en torno de un eje verti-
cal. El mecanismo de traslacién sigue por lo tantb la direc-
icién del arco sin verse influidoApor ningin momento de este
tipo, siendo conducido por estas partes. La rueda de arras-
tre en si no puede desarrollar ninguna fuerza de conducpién
lateral. - . .

Un mecanismo de ﬁraslacién asi puede ser meidrado toda-
via mds, si a amhos lados de la'rueda motriz se disponen

sendas ruedas de arrastre, cuyos ejes de giro se encuentran
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zas parciales. Las fuerzas de conduccidn partientes de la

para un accionamiento seguro, el sccionamiento de traslacidn

‘mo,si cada rueda de arrastre estd soportada en un -extremo de

. . N 3
.un estribo de forma de U, cuyo otro extremo estd soldado

o"ﬂ

Ld
a una distancia constante de un cuerpo sustentador del meca-
nismo de traslécién, Y si la rueda motriz estd.apoyada elis-
ticamente contra dicho cuerpo sustentadoi, con eje conduci-
do paralelamente a si misma. Con ello, ¢ independigntemente
de irregularidades en la via de rodadura y de éargas dind-
micas laterales del soporte, se le asigna a la rueda motriz
una fﬁerza de apoyo, determinada por el muelle, de modo que

sobre las ruedas de arrastre actian siempre tan solo fuer-
rueda motriz-estin con ello limitadas a la medida precisa

se hace todavia mds seguro, y la posibilidad de perturbacién
debida ' a fuerszas aléjantgs de.la via de rodaduré resulta
todavia menor. i

Es ventajoso asimisno que la rueda motriz esté monta-
da en un.balangia que sustenta un motor de traslaéiép‘y un
engranaje, y especialmente que el balancin tenga una pared
longitudinal, a in lado de la cual se encuentran la rueda
m;%riz y—el motor\dé traslacidn, mientras que en elrotro la-
do se halla:dispuestq‘el éngfanaje. Bsto permite una cons-
fruecién gue ahorra espacio, con rélaciones de accionanmien-
to dommnables de manera segura.

Lspe01almente conveniente es que la rueda motrlz esta
apoyada contra un muelle, que descansa sobre un apoyo regu=-
lahle. Esto permite ajustar, y controlar en el bropio lugar

las relaciones deseadas de fuerzas.

Una construccién especialmente sencilla resulta asimis-
\

con una espiga de giro. ¢

B
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de la fig. 2.

separacidén 2 en forma de estrella. Estos forman cajas para

"del carril 9. La base de cada tubo de apoyo 1% estd soldada

V -
AP )
£(1489 |
Un ejemplo de realizacidén del invento ha gido represen-
tado en el dibujo, mostrando:
La fig. 1, un escrapeador visto de'frente;
la fig. 2, el mecanismo de traéiaciénﬁgn wna fepfesen—
tacién ampliada; <L
‘la fig. 3, una seccidn transversal segin la linea
ITI-ITT de la fig. 2 , |

la fig. 4, una seccidn transversal segun la linea IV-IV

En.tdrﬁo de una columna 1 estdn dispuestos tabiﬁues de
i
materiales distintos. En la base de la. columna se encuentra
para cada cqja una salida 3, que conduce a una instalaeidn
mezcladora, que no ha sido representada. i

¥n la columna 1 estd montada una caja de motor 4 de
manéra giratoria en torno de un cojinete 4, caja que ;ontie—
ne un torno principal 6. Con la caja de motor estd unido fi-
jaﬁghte un pueﬂfe 7. Esta realizado en forma deicelosia v
eBﬁsiste'sustaneiélmente en dos largﬁeros superiores 8 y un
larguero inferior, que sirve como carril 9. Los largueros
esfén,ﬁnidos mediante tornapuntas 10.

La parte del puente 7 limitante a la caja de motor 5
esﬁé dirigida hacia arriba; a ella sigue, después de un pun-
to de inflexidn 11, una parte dirigida hacia abajo. Esta
termina en un soporte 12. ¥l sopérte coﬁsiste en dos tubos
de apoyo 13, que estdn soldados a los 1argueros 8 del puen-

te y unidos mediante tornapuntas 14 con un punto de unidn

a un cuerpo sustentador 15, en forme de cajdn, de un meca-

nismo de traslacién 16. e
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"soportada una rueda motriz 24; su eje estd unido con una

rueda dentada 25. En una caja de engrénajés 26 atornillada

_giro 32 con eje vertical, que por un extremo estdn soldados

a un extremo de un estribo 33 ge forma de V. Elgestribo es8-

_6_‘

-4
§ @ 4ﬂ g% <

En el lado 1nfer10r>éél cuar %% entador 15 esta fi-
jado de manera basculable sobre un caballete de sdporte 17
un balancin 18, que se apoya con ayuda de un muelfe 19 con-
tra el cuerpo sustentador. El ex%remo superior del muelle 19
se apoya contra un apoyo 20 que, con ayuda de un tornillo
21, estd sostenido en el cuerpo sustentador 15 de manera re-
gulaﬁle en altura. ‘

El balancin 18 consiste sustancialmente en una pared

longitudinal 22, que lleva un cojinete 23, En éste sé halla

a la pared 16ngitudiyal, esté sobprfado un pifién 27 que en~-
grans con la rueda dentéd§’25 y sobre éuyo eje asienta una

polea 28 en 1a.parfe &e fuéré de la caja de engranajes 26.

La polea estd unida mediante una correa 29 con una polea 30
menor, que asienta sobre el drbol de un mofor dé‘traslacién
31. El motor de traslacidn se encuentra en elvmismo lado de
la pared longitudinal 22 que la rueda motriz 24: las polegs
ferfian con las ruedas dentadas una transmisién que confiere
a la rueda motriz 24 una va}ocidad a@ecuada para la bascula-
cidn del puenfe;7. Ia rueda motriz-24 se encuentra con su e
en el plano central vertical T' iue pasa por el puente 7 N

el 'soporte 12. Al hacer. flexibn eldstica el balancin 18, el
eje dé‘la rueda motriz es conducido paralelamente a si mis-

mo.

A ambos lados del balancin 18 estdn soportados en el

-

lado inferior del cuerpo sustentador 15 sendas espigas de

t4 inclinado con respecto al eje de las espigas de giro. Su

extremo inferior sirve como eje de rodadura 3%' para una
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procedente del extremo posterior de la cuchara 39 es condu-

'soporte 12.

"ejercida por la rueda motriz 24 sobre el soporte 12 y el

501489

Desde el torno principal 6 se mueve un cahle de trac-

rueda de arrastre 34.

cidn 35 sobre una polea %6 montada en-el punto de inflexién
11'y una polea de desviacidn 38 paréfllega; al extreﬁo de~
lantero de una cuchara 39, mientras que un cable-aﬁxiliar
40 se mueve sobre una polea %6 pafa llegar a un carrb de cao
ble 41, que rueda sobre el carril 9. El carro de cabie 1llevsg

una polea 42, a través de la cual un cable de recuperidén 43

cido & un torno ‘de recuperacidén 44, que esta nontado en el

” En‘lanéaja mostiadg se encuentra el material 45 a api-~
lar. Mediante la gooperaqién\correspondiente del torno prin-
cipal y el de recuperacién; 1la cuchara 39 es” atraida con
ayuda del‘cable.de traceidn 55 desde el borde exterior del
materiai 45 hasta.el centro, con lo que impulsa al material
hacia dentro y hacia arriba. Una vez que ha llegado el pun-
to @ﬁs alto, es volcada ¥y elevada cdﬁ ayuda del cable de re-
cﬁgeraeién 43, Ilevada por el carro.de cable 41, que rueda
hacia abajo, hasta el extremo extefior de; puente 7, después
hecha descendef hasta el fondo, ¥y nuevamente tirada hacia
arriba a través del material. Esta operacién se repite has-
ta'que la caja estd llena. -

Después se pone en marcha el motor de traslacién 31,

Este acciona a la rueda motriz 24, y ésta hace'basoula: al
puenté hasta que se éncuentra_sobre otra,caja, en la que

se quiere rascar entonces. En este movimiento, la fuersza

\ . s
puente 7 no tiene qingﬁn brazo de palanca con respecto al

plano central vertical 7' delipuenfe3 en el que se encuentrs
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‘superficie de la via originan un momento que pudiera provo-

su eje bascula en torno de la espiga de giro 32, cediendo a

.la generacién de una fuerza no dirigida en otro sentido que

su centro de gravedad. Esta fuerza no e;erce por %onsiguien»
te ningin momento con respecﬁo a dicho plano, en €l que se
encuentra también el eje .de torsidn del soporte 1é. Esto es
de importancia, porque el plano ﬁe la rueda motriz'24 discus
rre en el mejor de los casos tangencial a la via imaginaria
de rodadura, de forma de.arco de circulo, del mecanismo de
trasiacién 16, teniendo que ser conduéida la rueda por el
puente en esta via de rodadura. Tampoco divergencias del
plano de la rueda motriz apartdndose de;la tangente de la

via de rodadura, ni las perturbaciones que procedan de la

car qﬁe el extremo inferior del éopérte 12 y, con ello, el
mecanismorde traslacién;‘basculasen saliéndoserde la via de
rodadura imaginaria. Tampocdulas ruedas de arrastire 34, que
impiden el vuelco hacia un lado del soporte y Qﬁe, especial-
mente en la puesta en marcha, estan cargadas, fuertemente,

pueden particibar en la generacién de tal momento, ya que

cualquier momentos.

Ia carga de la rﬁeda motriz 24 es ajustable debido al
hecho de gue el apoyo 20 es regulable en la altﬁra nediante
giro del tornillo 21. Con ello se puede repartir de la ﬁa-
nera deseada la carga estdvica entre las ruedas de arrastre
34 y la rueda motriz 24. Ademds origina el muelle que la
distribucidén de la carga no varie sustancialmente, incluso
no siendo plana la base. Mediante esta dlstrlbuclon, la

friceidn de la rueda motriz 24 sobre el suelo y, con ello,

en la direccién de la'marcha, pueden ser limitadas a una

medida ‘que justamente sea todavia suficiente para la trans-
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- deberd recaer sobre las siguientes:

) LI :
- te basculable en torno de una columna de menera que salva cg

. dispuestas sendas ruedas de arrastre, cuyo eje de rodadura

se encuentra a una distancia constante con respecto a un

-9 =
rf. 8 A
EUT A

misidén de la fuerza de accionamiento. También esta medida

repercute favorablemente en la estabilidad de todo el es-
crapeador. ' E

Especialmente importantes son las ﬁédidas enéaminadas.
a impedir momentos perfurbadores en escrapeadoreé en los
que durante el tfabajo el puente se mueve autométicamente
en Qaivén dentro de una caja, y después avanza también au~
tométigamente hasta otfas cajas; invirtiéndose tembién fre-
cuentemente la direccidn del movimientb.

En.resimen, la Patente de Invencién que se so}icita

- RETVINDIGACT ONES

1. MNMejoras intrbducidas en escrapeadores con un pwm-
jas dispuestas en forma de estrella para el material a apié
lar, y que pdr su extremo exterior esté sustentado por un
soporte que réposa sobre un mecanismo de traslacidn que
rueda sobre ﬁﬁ arco de circulo en torno de la columna, ca-
racterizadas porque el mecanismo de traslacidén tiene una rug
da motriz unida con un motor de traslacibén, cuyo eje de gi-
1o se encuentra al menos aproximadamente en el plano cen-
tral perpendicular que pasa por el puente y el apoyo, ¥y por
que 8 un lado de dicha rueda motriz estd dispuesta al menos
una rueda de arrastre, cuyo eje de rodadura es basculaeble
en torno de un eje vertical alejado de &1. '

2. Mejoras de acuerdo con la reivindicacién 1, carag

~

terizadas porque a ambos lados de la rueda motriz estém -

cuerpo sustentador del mecanismo de.traccidn, y porque la
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‘{el motor de traslacién, mientras que en el otro lado esté

triz estd apoyada sobre un muelle, que reposa sobre un apoyo

-

~10 —

501489"

rueda motriz estd apoyada elésticamente contra diﬁho cuerpo

sustentador, con el eje conducido paralelamente a%si mismo.
3+ Mejoras de 'acuerdo con la reivindicacién 2,
caracterizadas porque la rueda motriz estéd montada en un ba-
1anci;-que sustenta un motor de traslacién y un engranaje.
4, Mejoras de acuerdo con la reivindicacién 3, ca
racterizadas porque el balancin tiene una pared longitud;-

nal, en uno de cuyos lados se encuentran la rueda motriz y

montado el engranaje.

5. Mejoras de acuerdo con una cualquiera de las

~

reivindicaciones 2 a_%#, caracterigadas porque la rueda mo-

regulable. . . ;
. 6. Mejoras de acuerdo con una cualguiera de las
reivindicaciones 1 a 5, caracterizadas porque cada un; de laj

ruedas de arrastre estéd soportada en un extremo de un estrid

de forma de U,’Buyq otro extremo estd soldado con una espiga

-

é“giro. ’ T ‘
7. Be reivindica por dltimo, como objeto sobre el
ue ha de recaer la Patente de Invencidn que se soliclita:

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN ESCRAPEADORES CON UN PUENTE BASCULA
LE" ..

T Ll e T

.
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Todo conforme queda descrz.’co ¥ reivindicado en la pre-
sente memoria descriptiva, que consta de once paginas meca~

nografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 5 de Abril de 1.972
BERNARDO UNGRIA

i
3y L
NET I .




ZYKLOS METALLBAU XG,Dipl.-Ing.KAPL HAGELE HOJA UNICA

ESCALA VARTABLE
Madrid, 5 de abril 1972
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