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P A T E N T E

D E
I N V E N C I Ó N

por "PROCEDIMIENTO, CON SU MAQUINA REALIZADORA, PARA TRANSPOR­
TAR Y/O PONER EN DISPOSICION ADECUADA, MEDIOS DE AFIANZAMIENTO 
O CONSOLIDACIÓN EN FORMA DE FUSTE O ESPIGA", a favor de la f i r ­
ma alemana EARL M. REICH, domiciliada 7440 NURTINGEN (Baden- 
Württenberg), "Kisslingerstr. 1" -  República Federal Alemana.

El invento se refiere a un procedimiento destinado a trans­
portar o conducir y/o poner en adecuada disposición funcional, 
elementos en forma de espiga destinados a constitu ir medio de 
sujeción, mediante e l cual dichos elementos afianzadores, en 
sentido de conexión, son conducidos uno tras otro mediante dis­
positivos varios y en una línea o banda propulsora a través de 
una línea de trazado funcional.

Se emplean procedimientos de esta índole siempre en aque-

MEMORIA DESCRIPTIVA
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ip.os casos en los que es preciso conducir elementos destinados 
a efectuar conexión agrapadora, ta les como, por ejemplo, ola- 
vos, to m illo s  y otros análogos (que se han vertido separada­
mente los unos de los otros en un depósito o receptáculo), a 

5. un dispositivo de clavazón por impacto mediante puntas de Pa­
r ís ,  o bien a un dispositivo qálemento mecánico destinado a em­
paquetar clavos, o bien a efectos de disposición adecuada en 
orden linea l de la clavazón a ser fijada.

Es básica finalidad de lo perseguido mediante este procedi-
10. miento, el lograr un sistema mecánicamente funcional de la ín ­

dole a que antes se ha hecho referencia, de ta l  naturaleza que 
ese procedimiento logra, comparado con los sistemas o procedi­
mientos que hasta e l actual momento se suelen emplear, hacer 
que se queden en apropiada disposición funcional un número con- 

15. siderablemente mayor de elementos agrapadores, a efectos de pos­
te rio r  empleo de estos últimos, que mediante los sistemas habitua­
le s .

En función de lo que se persigue con e l presente invento, 
se logra, con un dispositivo, función del cual es e l to ta l a-

20. provechamiento del rendimiento de producción, y que se halla a l 
fin a l del trayecto de propulsión o conducción de los elementos 
de clavazón, e l que la clavazón sea propulsada hacia direccio­
nes de transporte situadas delante de la  banda de transporte, y 
e llo  con una capacidad de transporte que sea por lo menos de un 

25* volumen igual a i de la capacidad de rendimiento funcional a que 
alimenta el terminal de la banda fundamental de transporte, y 
e l que (a fines de la regulación del exceso de transporte de la 
clavazón), por lo menos se envíen a una de las bandas de trans­
porte previo los excesos de clavazón que deben retroceder a l 

30. punto de línea de transporte que antecede a dichos elementos a-



' 401M2
dicionales áe eliminación de excesos. Lógrase de este modo el 
que el elemento funcional de producción que se haj¡¡la implantado 
a l extremo terminal de la banda de propulsión se pueda aprove­
char en su pleno rendimiento, sin tener que temer e l que se pro- 

5. duzcan perturbaciones funcionales en la cadena de abastecimiento, 
provocadas por hacinamiento de los elementos transportados*, di­
ficultad  que se elimina en cuanto a la clavazón, en virtud del 
procedimiento objeto de esta solicitud, siempre puede ser re­
trotraída (en cuanto es excesiva o superabundante) a un punto 

10. de la banda de la banda transportadora que es anterior a l dispo­
sitivo  de pre-eliminación de excesos, y asi, aquella cantidad 
de clavazón que constituye un exceso o superabundancia cuantita­
tiva de la alimentación de la banda alimentadora, circula en un 
circuito cerrado, sin obstaculizar el: regular proceso de alimen- 

15. tación funcional.
El invento de que se tra ta  se refiere también^ una maquina 

para trasportar y/o poner eñ apropiada posición funcinal elemen­
tos de clavazón o aseguramiento conformados en espiga o similar 
(espárrago) con numerosos dispositivos dispuestos en sucesión a 

20. efectos de propulsión, y mediante la cual es transportada en 
banda o línea continua de alimentación a lo largo de una línea 
que conduce a l procedimiento funcional objeto del invento, yen­
do los elementos transportados uno tras otro.

Son ya conocidas máquinas, cuya finalidad es e l transporte 
25. y en su caso e l adecuar en posición elementós de fijación en

forma de espárrago o barreta, mediante dispositivos apropiados 
a la posterior función de aquellos, sobre todo para ser fijados 
mediante impacto, con máquinas n instrumentos elevadores; a bien 
a fines a fines de empacado, mediante empaquetadoras meoánicas, 

30. o aun más especialmente para lograr el enclavamiento en f ila s
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mediante las llamadas Collatores. No obstante, lo que se consi­
gue mediante esas maquinas es poner adecuadamente en f ila  y por 
minuto 300 clavos.

La finalidad de este invento es obtener una maquina que,
5 . mediante disposiciones de propia invención, consiga obtener

una cantidad sensiblemente mayor de puesta en adecuación da ele­
mento de clavazón a efectos de posterior trabajo a apeovecha- 
miento funcional.

Según este invento ello  se resuelve mediante un dispositivo 
10. anteriof a l de transporte, con una capacidad por lo menos de 

igual volumen a lo requerido por e l dispositivo a l que alimenta 
en función del rendimiento fundamental y que se halla implanta­
do a l fin a l de la banda alimentadora, y habida cuenta de que, 
por lo menos a l f in a l de cada dirección de la banda transporta- 

15. dora, en cuanto haya exceso de cantidad transportada*, se ha im­
plantado un dispositivo de retrotransporire de sobrantes, que 
acarrea la sobra de clavazón a un punto de la banda transporta­
dora que en la cadena fundamental de alimentación es anterior 
a l de retrotrahsporte de excesos. Se logra con ello  e l que, me- 

20 . diante la piesehcia da dispositivos cuyo rendimiento es por 3.0 

manos igual a las exigencias de alimentación del dispositivo de 
ejecución técnica que hay a l f in a l de la banda alimentadora, es­
te último pueda funcionar con un rendimiento to ta l y absoluto. 
Como quiera que la clavazón que se ha transportado con exceso 

25 . resulta retroacarreada mediante una retrotraslación, se obtiene 
e l que todos los dispositivos funcionen siempre a pleno rendi­
miento, sin que la clavazón se acumule en estancamiento, cosa 
esta última que daría como resultado fin a l un entorpecimiento de 
la función de la maquina. Una de las realizaciones de la múquina 
construida según e l invento hace posible que unos 1,500  clavos30 .
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pueden ser transportados, puestos en disposición adecuada, cla­
sificados y, po^hadidura, quedar sujetos a las cintas de clava­
zón.

En los ejemplos esquemáticos de ejecución anexos, que ilu s- 
5. tran la descripción siguiente, se deRLla e l invento

Los dibujos muestran:
En las figuras ls  y 28, perspectivas esquematizadas la te ra l 

y, respectivamente, suoerior, de un ejemplo de realización de la 
máquina construida según e l presente invento;

10. En las figuras 3§ y 48, perspectiva esquemática de extremo
de la f ig . ls  y, respectivamente, vista desde arriba del depósito 
de sacudida de cernido que constituye e l ejemplo de ejecución y 
del canalonoillo que lleva como anejo para transporte;

En las figuras 58 y 63. Sección, en mayor escala de la fig . 
15. 18 (n su caso 3§) del transportador vertical magnético, que en el

ejemplo de ejecución se conexiona con e l canalonoillo de trans­
porte;

En la fig . 7§ Vista en perspectiva superior en dirección de 
la flecha VII de la fig . 53 del transportador vertical que, sin 

20. embargo, no tiene cinta 9 banda de transporte, con el fin  de ha­
cer visible ia disposición de los polos de imán;

En la f ig . 83 la representación correspondiente a la fig . 78 
del rodillo superior de cambio primero;

En las figuras 98, 10§ y 11§, Secciones con arreglo a las l í -  
25. neas IX-IX-, en su caso X-X de la f ig . 78 así como la XI-XI;

En las figuras 123 y 138, Representación a mayor escala que 
no obstante corresponde a las figuras 13 y 23 de los canalones 
de adecuación de posición del ejemplo de realización;
'! En la fig . 148, v ista la te ra l a mayor escala de la unión de 

dos guias o carriles de conduccióh;30
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En la f ig . 15§, Corte interrumpido según la línea IV-IV de 

la f ig . 2§, que muestra la disposición de una rueda frenadora;
En la f ig . 163, vista expuesta ininterrumpidamente de la 

figura 153, según la dirección de la flecha XVI;
En la f ig . 173, Vista la te ra l esquemática de la tolva de co­

mienzo de la segunda salida del dispositivo da separación, de 
la f ig . 13;

En la f ig . 18§, Representación, que corresponde a la fig .
6§, de un ejemplo de realización modificado del dispositivo pá̂ . ' 
ra d ividir en dos corrientes parciales la corriente de transpor­
ta ; y

En las figuras 19§ y 203, Vista desde arriba y respectiva- 
mentem la te ra l, del dispositivo de la f ig . i83.

El ejemplo mostrado en estos dibujos de una máquina desti­
nada a separar selectivamente y poner en disposición adecuada 
clavos, ofrece las siguientes partes fundamentales: Un disposi­
tivo, que en su conjunto está designado A, de sacudimiento, re­
cipiente de agitación; un transportador vertica). designado en 
B; un dispositivo de centrado, designado C, que divide la co­
rriente de clavos que propulsa e l transportador vertica l B a dos 
carriles longitudinales; y para cada una de ta les corrientes de 
clavos, un dispositivo de selcción o separación, designado en 
E, un .freno de clavos D2 y un dispositivo F en el cual los cla­
vos que van en f i la  quedan conectados a una cinta de clavos.

A fines de una mejor apreciación por observación del conjun­
to, los elementos aludidos integrantes de la máquina, se describen 
a continuación por separado en secfiones aparte con mayor dete­
nimiento.

El Dispositivo de Recipiente de Sacudimiento A.
30. (ver figuras 13, 33 y 43)
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-t Sobre un armazón 1 van fijadas las cuatro paredes la tera­

les de un recipiente 2. Bajo las paredes la terales hay un fon- 
d illo  inclinado del recipiente, que se ajusta mediante articu­
laciones elásticas (no representadas en el dibujo), que lleva 

5. montado e l vibrador 4. El tabique la te ra l 5, hacia el cual se
in c lin a /l fondo del recipiente, deja abierta una abertura rela­
tivamente ancha 7 sobre e l fondillo del recipiente. Para regu­
la r  la anchura de dicha ranura 7 existe una corredera en la pa­
red la te ra l 5, que se ajusta a voluntad mediante la rueda de 

10. mano 8. La corredera cerrable se referencia en 6.
En la f ig . 4  ̂ se ve como e l fondillo del recipiente sobre­

sale algo de la paredilla 5. En virtud de ello , es posible dis­
poner tajo e l fondillo del depósito, sin que 3.0 obstaculice el 
amazón 1, un canalón de transporte 14, el cual descansa sobre 

15. un chasis 15 mediante elementos elásticos no representados en el 
dibujo, en acoplamiento móvil, resultando sometido a agitación 
vibratoria mediante e l vibrador 16, haciendo que los clavos se 
muevan en dirección a l transportador vertical B.

Sobr^el fondo del canalón 14 hay cabezas de contacto de gon- 
20. mutadores de aproximación. La distancia que separa esas cabezas 

de contacto 17 respecto a l fondo del canalón es graduable a vo­
luntad. Las cabezas de contacto 1/7 están hechas, según es sabido, 
de ta l  forma que cuando se han acercado ya a ellas hasta una 
cierta distancia cuerpos ferromagneticos, se conectan interrup- 

25. toras de proximidad. Estos interruptores de proximidad están co­
nexionados de ta l  foima en e l circuito de alimentación e léc tri­
co del vibrador 4 que a l conectarse e l interruptor de aproxima­
ción pasando de la condición normal a la de excitación, se in­
terrumpe la alimentación del vibrador 4.

30 . Antes de hacer que entre en función e l dispositivo del de-
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posito de agitación A, se empieza por llenar de clavos e l depó­
sito  2, para lo que simplemente se echan dentro de é l . Se pasa 
a conectar los vibradoras 4 y 16. Ahora los olavos empiezan a 
resbalar deslizándose por e l fondillo inclinado del depósito 
y escurren por la ranura de salida 7, y saliendo por sobre e l 
saledizo del fondillo á , pasan a l canalón de transporte 14 don­
de, por vibración de este canalón de transporte de la  f ig . la , 
pasan a i r  resbalando a izquierdas. Se forma aquí,, en e l fondo 
del canalón,una capa de clavos. Tan pronto como ese estrato de 
clavos ha alcanzado una cierta altura o espesor, se han ido ^por 
eqlo acercando tanto a las cabezas de contacto 3/7 que estas úl­
timas conectan el interruptor de aproximaron y e l vibrador 4 
se desconecta, lo cual acarrea eq que se interrumpoa la aporta­
ción siguiente de clavos procedente del depósito ,2 durante un es­
pacio de tiempo suficiente para que se haya ido reduciendo qa ca­
pa de clavos sobre e l fondo del canalón lo bastante para que las 
cabezas de aprimación se vuelvan a poner en su condición in ic ia l 
y así e l vibrador 4 se pone nuevamente en función. Por este medio 
se asegura un movimiento constante de sacudimiento del canalón de 
transporte con un llenado de alimentación regular. La agitación 
constante del canal de transporte hace que qos olavos en su movi­
miento hacia adelante se distribuyan en toda su anchura, y ello 
ocasiona una corriente de clavos de regular densidad. Las cabezas 
de contacto 17 constituyen un dispositivo de regulación, que regu­
la la función de transporte deq depósito 2 y, con elqo, a^ propio 
tiempo, e l rendimiento de transporte del canalón 14.

El transportador vertica l B
(Figuras 5S y l i s )
Al armazón 21 va fijado e l marco 22 de una cinta de transpor­

te de unos 300 mm. de ancho, aproximadamente. Montados en e l30 .
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marco 22. van un rodillo  de cambio in ferio r 24 y tres superiores 
25. 26 y 22., para la banda de transporte 2¿* La parte de la má­
quina que va desde el rodillo in ferio r 24, sube hasta el rodi­
llo  de la parte superior 2J5 y sigue luego en dirección horizon- 

5. ta l  hasta e l segundé rodillo de cambio de dirección 26 de la cin­
ta transportadora, constituye la "galería" de transporte del 
transportador v ertica l B, que lleva los clavos arriba.

Para que los clavos que se aportan en el extremo in ferio r de 
la  galería del transportador vertical 23, suministrados poy el 

10. canalón de transporte 14, queden sujetos a la cinta transporta­
dora, con e l fin  de que esta última ios acarrée,- hay bajo la ga­
le ría , que tiene una banda hecha de un material no sensible al 
imantado 2¿, una disposición de polos magnéticos, cuyo doba-^e 
se muestra en ^as figuras 78, 98, 10§ y ^1§.

15. En ia parte in ferio r de la galería se han montado como po­
los magnéticos tres carriles de hierro 28, paralelos a l eje ma­
yor de ia galería y a iguales distancias de separación. Los es­
pacios intermedios entre los carriles de hierro 28 y los exter­
nos 28 y e l marco 22 los llenan cuatro carriles de aluminio 29.. - 

20. Los carriles de hierro 28, colindantes entre s í, están conecta­
dos mediante imanes permanentes ¿L que los emparejan. De este 
modo,.los carriles de hierro 28 forman conjuntamente con ios de 
aluminio 29 una disposición que en io sucesivo denominaremos ca­
r r i l  magnético, de nagnetismo constante. Este c a rril magnético 

25. adecuado a la parte in ferio r de la banda transportadora :2g¡ solo 
se extiende hasta una distancia de 150 mm., aproximadamente, so­
bre eq fin a i del canalón de transporte ^4. En una abertura de u- 
na dimensión aproximada de 450 mm. J¡2, en separación sobfe e l ex­
tremo superior del c a rr il magnético in ferio r, va montado un ca­
r r i l  superior de unos 2000 mm. de largo, que va desde ................30
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18 abertura 32 basta wl roáillo  3e cambio 25 superior y que 
está dispuesto exactamente igual que e l c a rr il magnético in­
fe r io r .

En la interrupción o abertura ^2 va montado un imán de do­
sificación regulable destinado a crear un campo magnético 
de potencia de campo modulable. El núcleo de laminillas de es­
te imán ^4 dosificado foima polo abierto a ]a galería de ia 
cinta transportadora 2^ (ver figuras 7S y 103).E1 núcleo j¡4 
y los devanados J}5. van embebidos hasta qa superficie de qos 
polos en resina fundida, dentro del recipiente ^7, e l cual está 
abierto en dirección a la galería y va montado sobre e l marco 
22. La zona magnética media del c a rr il magnético y deq imán de 
dosificación tiene una anchura aproximada de 150 mm.

A fin  de que los clavos queden adheridos también incluso 
en la zona del rodiqlo superior de cambio que tiene ia galería 
de la banda transportadora 2^, ei rodillo  25 consta de los dis­
cos j!9 y 4 i dispuestos alternamente uno junto aq otro y per­
pendiculares aq eje deq rodillo  j}8. Los discos 39, que median­
te ios discos 41 se haqlan dispuestos con separación recíproca 
y respecto a l marco o bastidor 22, están magnetizados y, en con­
secuencia, constituyen polo magnético. Los disoos 41, que man­
tienen separados estos discos imantados J9, están hechos de un 
materiaq antimagnético, por ejemplo, aluminio.

Bajo qa parte que hay entre los rodiqlos 25 y 26, de trayec­
to de recorrido horizontal de qa galería de la cinta transpor­
tadora 2¿, se halla situada una magneto desimantadora 42.

Se ha previsto un motor de propuqsión de la  banda de 
transporte 2^, que pone en movimiento, mediante qos elementos 
de^ngranaje 46 y de la cadena 46', aq rodillo  segundo de cambio 
superior.30 .
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En el proceso de funcionamiento, la cinta transportadora 23 

corre en la dirección indicada en la fig . 18 por la flecha indi­
cadora 47, con movimiento rotatorio . Haciéndolo así, los clavos 
aportados por el canalón transportador los cuales en lo fun­
damental yacen horizontalmente, son llevados por e l ca rril magné­
tico in ferio r 28, 29 a ia cinta o banda transportadora. En e lla , 
por imantación, los (lavos forman sobre la cinta transportadora 
un estrato o capa, e l cual es acarreado hacia arriba por la galería 
de la cinta transportadora 2¿, En e l ámbito de los imanes de dosi­
ficación, o sea en s i  alterarse e l campo magnético se logra 
e l que una capa más o menos abundante en clavos quede adherida a 
la cinta transportadora, mientras que los clavos restantes caen de 
nuevo a l canalón de transporte 12. Así, mediante qa regulación de 
qa potencia de campo de qos imanes dosificadores, la cantidad de 
clavazón que se toma se puede dosificar con precisión. En la parte 
horizontal que hay entre los,rodHlo§Óe cambio 25, y 26, de la ga­
le ría , los clavos se desimantan mediante qa magneto desimantado- 
ra ^2, y de esta manera caen en eq rodiqlo de cambio 26 de qa cin­
ta transportadora 2¿ sobre eq dispositivo C.

El Dispositivo de Contraje de Adecuación C.
(figuras 6§ y 128 a 14§ en detaqqe)
Este adecuador de posición nos ofrece un distribuidor acanaqa- 

do 65, dispuesto deqante y debajo del rodillo 26 del transporta­
dor verticaq B. El fondo deq distribuidor 65 foima dos superficies 
de deslizamiento en forma de tejado 65a y 65b, que están inclina­
das desde qa superfcie media de qa cinta transportadora 2¿ hacia 
la derecha o en su caso hacia -¡_a izquierda, y que cada una desem­
boca en un canalón transportador 66 que, partiendo del d istribu i­
dor, inclinándose hacia abajo, discurre en lo fundamental hacia 
un plano dispuesto verticalmente a la cinta transportadora 23.
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Qada uno 3e estos canalones 66 desemboca desde arriba en e l extre­
mo superior sobre una ranura de una cinta transportadora qpe se 
desliza en movimiento rotatorio paralelo a la cinta transporta­
dora 23, la ranura de adecuación 51, inclinada hacia abajo en su 
dirección de transporte.

El distribuidor 65 (fig . 6§) está implantado f ijo  y el cana­
lón de transporte 66, así como los extremos superiores de la ra­
nura 51, se han fijado, mediante elementos metálicos v ib rá tiles  
67 (en su caso 57) en elástica disposición de ceder a la presión,' 
sobre e l chasis 21 del transportador vertica l B. Se ha montado so­
bre cada canalón de transporte 66 un vibrador 68, que proporcio­
na la vibración, para que los clavos se deslicen en correcto des­
plazamiento. Los extremos inferiores de los canalones de centra­
do 51 y que dan la espalda a l transportador vertica l B, se hallan 
dispuestos, cada uno, sobre e l soporte 71 del dispositivo de cla­
sificación E, supeditado a l canalón correspondiente, mediante a s i­
mismo interpolación de elementos vibratorios. Cada uno de los ca­
nalones de centrado ^1 presenta un soporte 52 que lleva en su par­
te superior los carriles de dirección _5¿ , que delimitan una ra­
nura de conducción 54, la anchura de la cual viene a corresponder 
a i diámetro de la espiga del clavo. Se han fijado a los carriles 
53 las chapas transportadoras j)5, que van paralelas a los carriles 
y ofrecen una inclinación hacia la ranura de conducción 54 y que 
juntamente forman un canalete que, a medida que se va acercando 
en su trayectoria a ^a ranura de conducción, se va estrechando.

Se ha fijado a cada uno de los soportes 52. de cada uno de am­
bos canalones _51, un par de vibradores _59, provocando vibración 
del canalón de adecuacióh o centrado de 303 con respecto a qa di­
rección longitudinal de ios carriles 5¿, a fin  de lograr la máxi­
ma velocidad posible de transporte.30 .
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 ̂ A f in  de que la ranura 54 de los canalones v ib rátiles _51 

se prolongue hasta e l c a rril de conducción 72 con e l soporte 71 
montado en firma, sin que por ello  sufra la función vibratoria 
de los carriles , los carriles de conducción, según puede verse 

5. en la f ig . 143 designados en _5¿, se hallan totalmente indepen­
dientes los 72 de los precitados _5̂ . Cada uno de ios carriles de 

¡conducción tiene en su terminal una prolongación sobresalien­
te 61, que en la separación 62 rebasa el fina l por encima del 
fin a l del c a rril inmediato 72_. Esto ofrece además qa ventaja de 

10. que se forme un escalón en la conducción de los clavos, en fun­
ción de lo cual estos últimos se desvinculan de ta l  modo que la 
cabeza de cada uno de ellos que va detrás viene a parar sobre la 
cabeza del que vienen resbalando decante. Las chapas de conduc­
ción 5¡5 terminan todavía ya trecho antes de la terminación de los 

15. carriles de conducción, de espaldas aq transportador vertical B, 
con el fin  de que los canalones de centrado 51 del transporta­
dor vertical B dejan caer e l exceso de clavos de alimentación que 
no haya encontrado acomodo en la ranura de conducción 54, des­
prendidos del c a rr il vibratiü/íe conducción 53.

20. Para recoger los clavos en exceso que se desprenden de ios ex
tremos de los carriles de conducción $3, se ha previsto e l que de 
bajo dé los carriles de conducción 5¿, en su fin a l, junto a ios 
canalones 51, haya e l embudo colector 6j}, uno para cada uno de 
ellos, los cuales, mediante un conducto tubular 11 y un canalón 

25. de retrotransporte hacen conexión con la cinta transportado­
ra 64, que lleva a aquellos a l depósito 2 (figuras i§, 28 y 12§).

Los carriles _5á preferiblemente se encuentran conectados en 
disposición regulable a l chasis 52, con el f in  de poder adaptar 
su recíproca separación (y con ello  la anchura de la ranura de 

30. conducción 54) según ei grosor en cada caso de la espiga de ios
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áe que se tra te ./

Al funcionar la máquina, los canalones áe centrado o adecua­
ción de los clavos 51 entran en vibración por los vibradores 59. 
Los clavos que se desprenden del transportador vertica l B a i ca­
nalón 51 resbalan sobre las chapas de.desli^n iento  55 con su 
espiga hacia la ranura de conducción 54 y se quedan colgando den­
tro de la ranura conductora con la cabeza sobre los carriles de 
conducción 5¿. En razón de la inclinación de las ranuras y la v i- 
bracióh de e lla s , los clavos resbalan dentro de su ranura a lo 
largo del canalón adecuador, hasta alcanzar la ranura de conduc­
ción inmediata A fin  de poder sacar e l máximo rendimiento po­
sible a los canalones j51, el rendimiento de transporte del trans­
portador v ertica l B se ha dispuesto en un volumen un peso supe­
rio r  a l de la capacidad de toma de ios canalones 51. Ello tiene 
como consecuencia un exceso de los clavos con que se verifica 
qa alimentación de la ranuras 54, los que no hallan e l requerido 
espacio de acomodo y así, mediante las chapas de deslizamiento 
55 van resbalando por.el canalón 51 hacia abajo, hasta que, a l 
fin a l de la chapa 55. se desprenden de los carriles de conducción 
53. yendo a parar a^ embudo colector 6^, de modo que, a través 
de la cinta transportadora 64, retoman a i depósito 2.

El Freno de Clavazón Di y D2 .
(figuras 15§ y 16§)
Los frenos de clavazón D]_ y Dg pueden siempre ser empleados 

^gt^onexión con una ranura de conducción proporcionada por ios 
carriles conductores, en aquellos casos en que el anterior pro­
ceso garantice e l que una excesiva cantidad de alimentación de 
clavos no va a conducir a que surjan perturbaciones funcionales 
en la maquina, cual es e l caso, por ejemplo, en e l dispositivo 
centrador C, en que un exceso de alimentación de clavos conduce
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a que e l sobrante, por medio 3el embudo o,tolva de captación 

y de los conductos de retrotransporte i^ , 12, 64, retomen 
de nuevo a l depósito <?, a i que se transportan. Finalidad del 
freno de clavos es eq evitar trastornos que se pudieran origi- 

5. nar en una disposición mecánica sensible posterior, caso de
que la presión originada por los clavos atascados en los carri­
les de conducción superase un lím ite dado.

En ese caso, los frenos de clavazón y Dg habrán de. impe­
d ir  e l que en los procesos posteriores, o sea en e l d ispositi- 

10. vo clasificador E (recíprocamente en e l F)pudieran surgir tras­
tornos dimanantes de un atascamiento por apelmazamiento exce­
sivo ante ta les dispositivos. Tienen los frenos de clavazón la 
ventaja de que es posible lograr, cuando se regula en debida 
proporción, a l f in  perseguido, el número de revoluciones de la 

15. rueda de frenado (se describirá más adelante) 86, se obtiene un 
pequeño efecto de frenado sobre la velocidad de resbalamiento, 
por lo que 3.os clavos se colocan de ta l  modo uno junto a otro, 
que la cabeza de aquel que sigue a l anterior pasa a situarse 
sobre la cabeza del que le precede en su marcha. Sobre todo es 

20. importante ésto en e l freno de clavos Dg, debido a que para un 
impecablemente correcto funcionamiento del dispositivo F es de 
importancia eq que los clavos se estratifiquen cabeza sobre ca­
beza.

En las figuras 158 y 16s se exponeA'con detalla e l frenoy
25. le clavos Dq. Hay f ijo  a l chasis 73^1 brazo 75 que es reguqa- 

ble en a ltitud  y que lleva en su extremo superior eq eqectrotr 
motor 8^, de número de revoluciones regulabqe, cuyo árbol de 
eje 84 se proyecta verticalmente hacia qos carriles 72 en un 
pqano que se extiende en paralelismo sobre los precitados carri- 

30. qos. Sobre este muñón o tronco van montados:
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si*hol 85! e l cual, mediante e l to m illo  80 se puede 

acoplar en diversas posiciones axiales con el 84, en sólida 
conexión. Al extremo de dicho árbol está fijada la rueda de 
freno 86, confoimada como rueda-cepillo, con cepillamiento de 
perlón. Esta rueda frenadora 8<5, mediante regulación en a l t i ­
tud del brazo 75 y regulación axial del árbol 85, puede ser 
dispuesta de ta l modo que vaya a emplazarse en ta l  separa­
ción respecto a ios carriles de conducción 72 que qas cabezas 
de ios ciavos que se encuentran en -¡a ranura conductora 73 

(clavos 89) queden como apinzados en atasco entra ia rueda re- 
frenadora 86 y ios carriles 72 .

Entre esa rueda refrenadora 86 y eq siguiente dispositivo, 
en e i vano de los siguientes dispositivos, que determina e l 
máximo acumuqamiento de ia clavazón, existe qa barrara mmíni- 
ca 91 (fig . 1§) que alumbra qa ranura de conducción 7^. en que 
se delata s i los clavos se han ido apeqmazando en atasco deiante 
deq dispositivo siguiente de discriminación E, entre éste y la 
barrera lumínica 9JL. Este vaqiadar qumínico 91 se haq^a conec­
tado eléctricamente a efectos del gobierno del motor 8¿ que, 
en e i momento en que se registre una acumuqación dá Clavazón, se 
desconecta e i motor a través del vaqladar lumínico 9q.

-Durante eq funcionamiento, se mueve e l notor en una direc­
ción de revoquciones en que .se mueve qa parte orientada hacia 
los carriles 72 de ia rueda refrenadora 86 en qa dirección en 
que se envíen qos cqavos 89 . En funcinamiento normal  ̂ qos cla­
vos, a l suceder a s í, resultan impulsados bajo qa rueda refrena­
dora 86 , en virtud de qa propuqSión ro tatoria .

Conviene que qa velocidad in ic ia l de la rueda refrenadora 
ae acondicione a ia velocidad de resbalamiento de los clavos. 
Pero tan pronto como se forme una acumuqación de apeqmazamiento



ante e l dispgsitivo que sigue inmediatamente, que delatará 
la barrera lumínica 91, en la ranura 7J!, eq motor 8¿ se des­
conecta, con lo que queda parada la rueda refrenadora. Al su­
ceder esto, quedam parados los clavos que siguen, retenidos 
por ia rueda refrenadora 86, con lo que ahora e l atasco ante 
e l siguiente dispositivo no puede i r  en aumento. Como resul­
tado, la rueda refrenadora D^etiene ei paso de los siguientes 
clavos. Es el sfeeto de qa rueda refrenadora Dq e^ que al 
colmars^La ranura conductora del carrespondiente canalón de 
transporte 51, los clavos que qieva el transportador vertical 
B resultan, sin provocar ningún trastorno, retrotraídos, a 
través del embudo de captación 6^ y de los conductos de retro­
propulsión 12* 64, de nuevo a i depósito de sacudimiento .2.

Está dispuesto a ta l  afecto el freno de clavazón que 
gobierna mediante e i valladar lumínico 149 .

El Dispositivo de Selección E.
(figuras l a ,28 y 17^)
La ranura de conducción 73 constituye e l acceso , delimi­

tada por los carriles de conducción 72, a l dispositivo de se­
lección que se esquematiza en las figuras 1§ y 28, cuyo dispo­
sitivo  de seqección E está montado sobre el chasis 71. Los de­
ta lle s  de estructura de ta l dispositivo se describen en la pa­
tente francesa 2.051,062 en la está representada gráficamente.

Dicho dispositivo E ofrece dos salidas; una salida pri­
mera formada por la ranura de conducción 173 entre dos carri­
les de conducción, y otra segunda formada por un embudo que 
desemboca en un tubo de conducción de salida 142 e l que da pa­
so a ios clavos torcidos o que, por cualquier otro motivo, no 
sean u tilizab les. El deposito de éstos no se representa.

Para poder emplear e l dispositivo de selección E igual-
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níente como dispositivo de retrotransporte, en e l caso de que 
en la primera de dichas salidas, o sea la constituida por la 
ranura de conducción 173. se apelmazaran clavos en atasco; e l 
segundo acceso de salida, o sea e l constituido por e l embu­
do 140. lleva como retroconducción, e l canalón de retrotrans- 
porte 3^, mediante eq tubo 113 que va acoplado.

Se ha previsto en la pieza de conexión 3.44, que une e l tu­
bo de salida 142 con e l 113, una solapa o trampi^qa 146 ac­
cionada mediante un cilindro de aire comprimido 147 que se 
representa en la f ig . 17- en rayado en la posición de expul­
sión, línea continua, y que es móvil a la posición de re tro - 
transporte en la posición marcada con línea de puntos, en la 
que ocluye la trampilla e l tubo 113, dejando accesible e l tu­
bo accesorio de salida, o invársamente en su caso. Se preve 
para gobernar la función del cilindro de aire comprimido 147 
y de un dispositivo de conmutación (no representado), que con­
mute a l dispositivo de selección E, un valladar lumínico, que 
ilumine la ranura de conducción 173 (fig . 173).

En tanto que e l valladar lumínico 148 no se interrumpa por 
clavos que se encuentran en la ranura de conducción, la len­
güeta o trampiiqa 146 se encontrará en la posición de expul­
sión o eliminación, a f in  de eliminar cualquier clavo inade­
cuado, por ejemplo torcidos, que haya descartado eq dispositivo 
selector. Pero si^-os clavos 89. se aglomeran desde antes de la  
rueda refrenadora Dg hasta la barrera lumínica 148. eq c ilin ­
dro de aire comprimido 147 acciona la trampiqla 146 , ponién­
dola en la posición de retrotransporte, en ta l  forma que e l 
dispositivo de selección, durante todo e l espacio de tiempo en 
que dura la se&al de atasco dada por e l valladar lumínico 148. 
elimina mediante ia ranura 7¿ los clavos que le llegan a l
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embudo 142' los cuales, a través del canalón de retrotraes-

pósito 2. Con ello se evita con certidumbrela posibilidad de 
que una acumulación de ios clavos 89, decante de la rueda re- 
frenadora Dg pueda dar lugar a un atasco en e l dispositivo

Tan pronto como la acumulación de clavos se disgrega por 
enrarecimiento, e l valladar lumínico 148 no quedara ya inte­
rrumpido de forma constante, con lo cual la trampilla'ocluso- 
ra 146 cambia a la posición de expulsión, lo que hace que aho­
ra nuevamente vuelva a funcionar normalmente e l dispositivo 
seieccionador.

Así es que e l dispositivo seieccionador viene a consti­
tu ir  como una aguja de carriles de fe rrocarril, que gobernada 
por e l valladar lumínico 148, que constituye e l organo detec­
to r, realiza el cambio de raides conductores de ios vagones, 
dando paso, desde qa posición de paso libre de los clavos a 
través del acceso primero, procedentes del dispositivo de se­
lección, a la otra posición de agujas, por la que los clavos 
pasan a transita r aq retrotransporte, y mediante eq conducto 
de retrotransporte, 113, 12 y 64, son devueltos aq punto de

El segundo vaqladar lumínico 149 gobierna de ta l  modo qa 
rueda refrenadora Dg que cada vez que se amontonan clavos an­
ta el dispositivo T, en e l espacio desde ta l  punto hasta el 
valladar lumínico 149, la rueda refrenadora contiene la fun­
ción de subsiguiente transporge de aquellos.

Recapitulación de Funcionamiento
Las diversas partes de la máquina, detalladas antes en cada 

caso, en el funcionamiento de ésta actúan en la siguiente forma

banda transportadora 64, son devueltos a i de­

de selección E.

origen.



El elemento constituido por el depósito o batea de sacudimien­
to A proporciona un estrato  o capa de clavos que en su mayor 
parte yacen horizontalmente, la cual es graduable mediante e l 
registro  6, y las cabezas de contacto 1/7, que va enviando a la 
banda o cinta de transporte , banda transportadora que se 
encuentra en e l extremo inferio r de la galería de transporte 
en la parte in ferio r de dicha banda transportadora del 
transportador v ertica l B. Los clavos, que en su gran mayoría 
se encuentran echados más o menos atravesados oblicuamente con 
con relación a l eje de orientación dado por.el movimiento de 
transporte, se hacen pasar, en cantidad regulable mediante e l 
imán dosificador ¿J}, a l  dispositivo de acondicionamiente C.
La cantidad de clavos que se aporta desde e l dispositivo de a- 
gitación A a l transportador B se ha dispuesto de ta l  manera 
que e l transportador vertica l recibe una alimentación de ellos 
superior a la que ha de acarrear. Los clavos en superabundan­
cia o sobrante, caen dentro del campo del imán dosificador 33 
del transportador vertica^sobre e l canalón transportador 14, en 
retomo, en donde la acción de las cadenas de contacto 17 
cuidan de que se evite una sobrecarga de hacinamiento. De esta 
manera se logra e l que e l rendimiento funcional del tranapor*; 
tador vertica l se aproveche en todo momentyícon plenitud de ren­
dimiento.

Congruentemente, la cantidad de clavos transportada poe el 
transportado? vertica l B se ha moduqado en cantidad de ta l  mo­
do que la cantidad con que se alimenta a i dispositivo de acon­
dicionamiento C es tan superabundante que no todos los clavos 
que se ^e llevan hallan acomodo en las ranuras conductoras 54. 
Ello asegura e l aprovechamiento in tegral del dispositivo de 
acondinionamiento. Mediante eq embudo o tolva de captación
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63, los clavos que sobran se transportan a través del conduc- 
retrotransportador IR* á í  nuevamente a la batea sacudidora 
depósito 2.

El dispositivo de selección E está dispuesto de ta l  mane­
ra que puede seleccionar todos los clavos que le va aportan­
do la ranura transportadora 7¿, normal y generalmente. Pero 
para el caso que haya clavos que se apelotonan o hacinan en 
e l dispositivo seleccionador o clasificador E, en su -ranura 
73. que con su presión pudieran llegar a perturbar el! funcio­
namiento de dicho dispositivo, en los ejemplos que ap.tes se 
han descrito de ejecución en el funcionamiento del mismo, se 
ha previsto e l freno de clavos D-̂ , eq cual, cuando la canti­
dad de clavos que se hacinan sobrepasa un cierto lian te , in­
terrumpe la aportación o alimentación de la máquina con nue­
vas cantidades, de ta l  modo que la ranura transportadora 54 
del dispositivo acondicionador C se llena y los restantes 
clavos con que alimenta a l transportador vertical B son de­
vueltos por medio del embudo captador 63 con la conducción da 
retrotransporte 12. 64 a l depósito de sacudimiento 2.

Si a continuación se acumularan clavos ante e l freno ¡ti,, 
e l dispositivo acondicionador E sufre un cambio, mediante el 
valladar lumínico 148, por e l que todos los clavos que le a- 
portan son retrotransportados a través de la segunda salida, 
yendo a pasar por e l conducto de retrotransporte 113, 12, 64 
a l recipiente 2 de sacudimiento nuevamente. En los dos casos 
últimamente mencionados, se puede eliminar la causa de que di­
mana qa acumulación de los clavos, sin tener que interrumpir 
e l funcionamiento de la máquina y sin que haya que temer acu­
mulaciones de sobrealimentación. Finalmente, si sq<atascaran 
por hacinamiento los clavos delante del dispositivo F, en eq
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trayecto que va desde ahí hasta e l valladar lumínico 349, la 
rueda refrenadora ejerce entonces una contención (rueda re­
frena dora Dg) de los clavos que siguen plegando.

Las figuras 18§ a 208 muestran una variante de un ejemplo 
de realización de un dispositivo destinado a bifurcar la co­
rriente procedente de la salida de la galería que va arriba en 
proyección horizontal de la cinta transportadora y foima 
desde aquella dos corrientes menores o subcorrientes parciales 
en los dos canales de acondicionamiento 51 en que se prolonga.'

Este dispositivo separador lleva el dispositivo 165 bajo 
e i rodillo  26 del transportador vertica l B que,, con el fin  de 
escindir la corriente de material transportado en dos subco— 
m ientes, presenta dos superficies de resbalamiento, inclina­
das recíprocamente en conformación de tejado 165a y 165b. las 
cuales a l l í  donde puede considerarse e l caballete o lomo del 
tejado, donde se encuentran una con la otra, van a desembocar 
a un tabiquillo vertica l divisor que sobresale hacia arriba, 
cuyo canto superior 169 forma la línea de lomo de ambas super­
f ic ie s  de resbalamiento en te jad illo , con orientación hacia e l 
eje medio longitudinal del transportador vertica l 2¿, yendo así 
paralelo a la  superficie ro tatoria de la cinta transportadora

En ta l disposición, las dos superficies de resbalamiento 
3^5a y 165b de la parte media de la superficie rotatoria de la 
cinta de dicha cinta forman conducciones inclinadas a derecha 
e izquierda para los clavos. En los ladás opuestos a l rodillo 
26 o sea e l canto de las superficies de resbalamiento se ha 
dispuesto un tabiquillo  o fron tis  de impacto 170, contra e l que 
se estrellan  los clavos que vienen del transportador vertica l 
B y que, caso de que se apelotonasen, a l dar el golpetazo se 
disgregarían, separándose unos de otros. Los bordes inferiores
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de las superficies de resbalamiento 165a y 165b se han implan- 
tado sobre ios extremos superiores de los canalones transpor­
tadores 166, que partiendo del separador 165 van inclinados ha­
cia ábajo y, en lo fundamental, en una vertical respecto a la 
superfioie de la banda de transporte rotatoria 2^. Cada uno de 
ta les canalones de transporte 166 desemboca desde arriba en el 
extremo superior de uno de ios canalones de acondicionamiento
51'

Cada uno de los canalones de transporte, que son dos, 166, 
está conformado en sección como una "U", por lo que su fondo 
constituye una superficie de deslizamiento, cuyo canto terminal 
que se orienta hacia e l distribuidor 165, como asimismo los 
cantos terminales de las dos superficies de deslizamiento 165a 
y 165b, corren paralelos a ia superficie de transporte rotato­
ria de la cinta transportadora 2j$ y cuyos cantos terminales 
orientados en dirección a los canalones de acondicionamiento 
5i (cantos 166a) cruzan los ejes medios longitudinales de ios 
canalones J¡1 en ángulo agudo (véase la f ig . 193). El punto de 
entrecruzamientqéntre uno de estos cantos terminales y e l eje 
medio iongitudinal del canalón de acondicionamiento respecti­
vo se haila en e l medio del canto terminal. Cada uno de ambos 
canalones transportadores 166 se halla elásticamente situado y 
es susceptible de ceder sobre cuatro elementos metálicos de 
vibración paralelos M2 sobre la plancha de basamento ¡M33 de 
un armazón de chasis. Va conexionado e^obol, e l árboj  ̂ 195)acó— 
piado mediante cojinetes a l armazón 21 y con faclisad de mo­
vimiento ro tatorio , yendo en un extremo una palanca de un bra­
zo 196, en la que juega qa barra de émbolo 197 del cilindro de 
aire comprimido M8, e l cual se ha montado virabie sobre el 
chasis 21 y que puede conectarse a través de una valvuqa de30 .
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accionamiento accionada magnéticamente 199. El recorrido de 
la barra de émbolo 197 se ha interpretado aquí en el sentido 
de que la posición f in a l, que en la f ig . 18§ se representa dis­
tendida, y ]a superficie de deslizamiento constituida por e l 
fondo del canalón de deslizamiento en dirección a l distribuidor
165. *va inclinada respecto del canalón de acondicionamiento 
51! y ia posicitón representada en dicha figura 18§ del barro­
te (barrote 197)presenta la superficie de deslizamiento del 
fondo de canalón de transporte 166 inclinada en la dirección 
opuesta.

El espacio intermedio entre la plancha de basamento 193 
de cada uno de ios soportes 194 y e l fondo del canalón de trans­
porte, lleva e l vibrador 168 en la parte in ferio r del fondo de^ 
canalón de transporte.De este modo, cada uno de los canales
166. juntamente con los chasis sustentadores 194. constituyen 
una especie de balancín que se puede hacer fluctuar pasando cLe 
la posición en que los clavoz pasan del d istribuidor 165 a l 
canalón de acondicionamiento 51, a la posición de retro trans- 
porte.

Hay debajo de cada uno de los extremos de ias superficies 
de deslizamiento orientadas hacia e l distribuidor 165. un em­
budo captador 200, conectado para retrotranaporte de los cla­
vos que caen en e l embudo 200 a i depósito 2_, a través del tubo 
201, merced a i canalón de retrotranaporte 12 y 19 cinta trans­
portadora 64.

Esta disposición de cosas permite ei u t i l iz a r  e l disposi­
tivo seleccionador E solamente para separar los clavos inade­
cuados, pero no igualmente en calidad de dispositivo dosifica- 
dor. A ta l  f in  se ha montado en la ranura de conducción 7¿ 
para olavos 89 ia ranura de conducción 54, formada por los ca-
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re lie s  5¿ del canalón de acondicionamiento 51, como órgano de­
tector e l valladar lumínico 91* el cual aquí no gobierna sin 
embargo una rueda refrenadora D ,̂ según era el caso en los dos 
anteriores ejemplos de realisacien, sino que va conectado a la 
válvula conectable 199 ynque sirve para poder gobernar ésta de 
ta l  fonna que cada vez que los clavos se hacinan hasta alcanzar 
e l valladar lumínico 91 salte el balancín constituido por ios ca­
nsíes de transporte desde la posición de transporte hacia* adelan­
te a la posición de retrotransporte, en la que los clavos proce­
dentes del distribuidor que van llegando, se retrotransportan 
por los canales 166 a i embudo 200 y de é l a la iniciación de la 
corriente de m aterial. Se puede prescindir en este caso de la 
rueda refrenadora, que se puede situar en otro punto.

Aquí solo se ha previsto la función del valladar lumínico 
148 para desconexión del dispositivo seleccionador E; de ta l 
forma que cuando luego se halla hacinada una cantidad de clava­
zón que alcance a i valladar lumínico 148, sea desconectado el 
dispositivo seleccionador E, así que los rimeros que se han ido 
hacinando hasta el valladar lumínico 91 en el canalón pasan por 
salto de cambio funcional de máquina a la posición de retrotrans­
porte.

Cuando se haqqa en funciót%í.a máquina, los clavos que vienen 
por la cinta transportadora 2^ deq transportador vertical son 
lanzados contra la parediqia pzragolpes 170, cayendo a ^assuper­
fic ies  de deslizamiento l65a y 165b del distribuidor, de donde 
caen a la cinta transportadora, que noimaimente se hal^a en po­
sición de transporte hacia adeiante, 166, Sobre ios,estratos que 
se forman en estos canalones de transporte 166, como capas de 
transporte, los clavos resbalan ahora en los canalones de acon­
dicionamiento j51, y por la sucesión de los cantos terminales de
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ls s  superficies de desliza-miento de los canalones de transpor— 
se logra e l resultado de que los clavos que caen a lo cana­

lones de acondicionamiento 51 se depositan en estratificación  re­
gular sobre la sección de los canalones de acondicionamiento, lo 
que elude e l inconveniente de que se foimen acumulaciones dá a- 
pelmazamiento o hacinamiento. Los clavos 89 se deslizan en los 
canalones de acondicionamiento 51 hacia la ranura conductora 
54 y van así quedando colgados por su cabeza de los carriles de 
conducción 5^. Tan pronto como en la ranura de conducción 73 
se haya ido apelmazando cierta cantidad de clavos, e l valladar 
lumínico 91 lo detecta, y así se acciona ]a válvula de cambio 

con e l resultado de que e l balancín con las cintas trans­
portadoras 166 es afectado por un cambio de embrague, pasando 
de la posición de paso hacia adeqante a la de retrotransporte.
El resultado es que todos ios clavos que van siendo enviados pos­
teriormente por la cinta transportadora 23 del transportador ver­
t ic a l  pasan ahora a ser retrotraídos a través del embudo capta­
dor 200, tubo 201, canalón de retrotransporte ^1 y cinta trans­
portadora 64, hasta terminar en e l depósito 2, en la iniciación 
de la corriente de material propulsado.

Es decir, que los canalones de transporte 166 de los dos ba­
lancines, vienen a constitu ir lo que pudiéramos considerar como 
una agu^a de via farrea, conmutable en cambio de acceso en paso 
de una posición funcional de tránsito  hacia adelante a la posi­
ción de re tro transito . Cuando qa posición es la de propulsión o 
transito  del material hacia adelante, cada canalón transporta­
dor establece un nexo de acceso a la parte anterior a e lla , o 
sea a donde se dirige la corriente de material, a través de la 
parte introductora que inmediatamente le antecede, constituida 
por el d istribuidor 165, pedíante e l canalón de acondicionamien—30 .
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to 51. Este proceso de avance del material se interrumpe en la 
posición de retrotransporte.

En vez del valladar lumínico 91, se puede prever ei montar 
otra índole de elemento acusador de anomalías, qqe registre o 
delate e l hecho de que los elementos agrapadores (clavos) o se­
mejantes, se han hacinado en amontonamiento en un deteiminado 
punto de la Via de transporte.

Una variante de las modalidades de construcción , que no se 
ha expuesto aquí,en la descripción del invento,puede consistir 
en que , en vez de que el canalón de transporte de material M6 
esté montado con movimiento de balancín, pueda también en su ca­
so, concebir otra pieza o parte de la conducción en disposición 
móvil, por ejemplo montándola o conexionándola o, inversamente, 
desmont-ándo^ sobre e i conducto o vía de tránsito  del material. 
Por ejemplo, podría ser esta parteel punto de ios carriles de­
limitado por una ranura de conducción.

La disposición en congruencia con qas figuras 18§ a 203 

ofrece la ventaja, en comparación con la disposición del ejem­
plo primero, de que aquí, según e l principio que preside a una 
aguja de fe rro carril, se logra un retrotransporte sencillo en 
extremo, posición que. .en todo momento se puede modificar. Una 
"agu(ja" de esta índole se puede además montar en cualquier otro 
punto de la conducción de la ciavazón, puesto que para eiio 
bastará con in s ta la r en e l gráfico de construcción la especifi­
cación de que una parte del conducto no es f i ja ,  sino móvil.
El invento crea además la posibilidad de emplarar e l principio 
de la aguja ferroviaria, a efectos de la retrotransmision de 
la clavazón en cualquiera otro punto, y ello con mucha sencillez, 
con ta l  de que sea punto adecuado.

Como quiera que ^yatándpse del ejemplo de ejecución técnica
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5.

10.

15.

20.

25.

de las figuras I 8g a 20§, e l canalón de transporte 166 se u ti­
liza  como elemento móvil, para constitu ir una "aguja", yendo 
montado en posición de balancín, se logra que la disposición pre­
vista para e l canalón transportador, en relación de una parte 
con e l distribuidor y de otra parte con e l canalón de adecuación 
(distribuidor 165. canalón 51) no plantee problemas, puesto que 
e l teiminal del canalón transportador que da a l distribuidor 165 

simplemente se ha de disponer de modo que en ambas posiciones 
quede bajo e l distribuidor y respectivo canalón de acondiciona­
miento 51, o sea el extremo orientado hacia este punto,, simple 
y llanamente ha de quedar instalado encima del canalón. En vez 
de los canalones de adecuación o acondicionamiento 51, se puede 
imaginar in s ta la r otros canalones acopiadores para clavos, a tra ­
vés de los cuaj.es ios clavos pueden ser conducidos a l dispositivo 
subsiguiente.

Si en la disposición de concepción constructiva de qas f i ­
guras IB a 17a, se sustituto el dispositivo (ver la f ig . 6s) 
destinado a disgregar ei material en dos corrieptB3 ,.ante e l e- 
jemplo de realización de las figuras 18§ a 204, se presentará 
e l resultado funcional sigu-iente: Tan pronto como se hayan ido 
acumulando chavos ante e l dispositivo F, que alcancen hasta el 
valladar lumínico 149. , se desconectará e l motor de ia rueda 
refrenadora , de modo que dicho valladar 149 no volverá a reci­
b ir  aportación de clavos hasta que la elevación que se ha haci­
nado no deje expedito e l valladar lumínicoo Si se hacinarla un 
acopio de clavos ante la rueda refrenadora Dg que alcanzase has­
ta e l valladar lumínioo 148. tendrá lugar la desconexión del dis­
positivo seleccionador E, y entonces las  acumulaciones produci­
das por los canalones de transporte 166 quedarán en posición de 
transporte, asegurando que hay siempre suficiente remanente pro-30 .
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cadente del dispositivo selector E, de clavazón.

Si los clavos se acumularanánte e l dispositivo discrimina- 
dor o seleccionador E, hasta e l valladar lumínico 91, entonces 
se envía e l cúmulo que en el canalón de transporte se ha ido 

5. fonnando (canalón transportador 166) a la posición de retro- 
transporte, y ello  en tanto que e l valladar lumínico quede de 
nuevo expedito. De este modo se logra e l to ta l aprovechamiento 
del dispositivo F sin que en e l curso dq^ránsito del material 
se provoque una pausa por acumulaciones taponadoras o por fun- 

10. cionamiento en vacío de los elelementos anteriores.
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Hacha la descripción del presente invento se hace constar, 
que esta so licitad  se acoge a ia prioridad de la solicitud de pa­
tente alemana ns P 21 16 269,6 de 2 de Abril de 1971, y se decla­
ra como nuevo y de propia invención lo seguidamente reivindicado: 

1 .-  Procedimiento, con su maquina realizadora, para transpor­
ta r  y/o poner en disposición adecuada, medios de afianzamiento o 
consolidación en forma de fuste o espiga, mediante cuyo procedi­
miento los precitados medios son conducidos uno tras otro, valién­
dose de varios dispositivos de movimiento, para foimsr una co­
rriente propulsada a través de úna conducción, y que se caracte­
riza por el hecho de lograr un aprovechamiento to ta l del rendi­
miento de producción o laboreo de un dispositivo (F) instalado a l 
fin a l de la corriente de material transportado, llevándose así a 
los referidos medios de afianzamiento o consolidación a todos los 
dispositivos instalados ante esa corriente, y ello con un rendi­
miento de tranporte que resulta a lo menos tan grande como es e l 
rendimiento de laboreo de un dispositivo instalado a l extremo de 
la corriente de alimentación mencionada (F), y que un dispositivo 
de transporte con superabundante rendimiento queda situado, en 
dependencia de regulación , a otro dispositivo de transporte da 
material que se encuentra en la corriente de material transporta­
do, más alió  del dispositivo de transporte.

2°** Procedimiento, de acuerdo con la reivindicación 1, ca­
racterizado por e l hecho de que, para regular e l rendimiento en 
exceso del transporte, en por lo menos uno de los dispositivos 
transportadores, los medios de afianzamiento (clavazón) que resul­
tan en exoeso con respecto a ^ s  exigencias de funcionamiento, son



31

5.

10.

15.

20.

25.

30 .

401322
retrotraído a un punto de la corriente de material transpor­
tado situado delante del dispositivo de transporte de supera- 
rendimiento de transporte.

3. -  Procedimiento, de acuerdo con la reivindicación 2, ca­
rácter! ¡aRo porque en la conducción de los precitados medios 
de afianzamiento, en un punto que se halla en la corriente de 
transporte, después del dispositivo que la asegura y trabaja 
con superrendimiento de transporte, a l alcanzarse un volumen 
dado de las cantidades hacinadas en ta les elementos de afian­
zamiento, se produce constancia del exceso, y el sobrante es 
retrotransportado.

4, -  Procedimiento, de acuerdo con las reivindicaciones i
ó 2, para cuya realización se emplea una máquina para transpor­
ta r  o, en su caso, disponer en adecuada posición, medios de 
afianzamiento (clavazón), de foima de espiga o fuste, enviando'—, 
los mediante varios dispositivos que gobiernan dicha clavazón, 
foimando una corriente de transporte a lo largo de una conduc­
ción o guia, en relación con el referido procedimiento, en f i ­
la de sucesión recíproca, caracterizada porque ei dispositivo 
de transporte (A,B,C,E) ha sido dispuesto a efectos de un ren­
dimiento de transporte que es por lo menos tan grande como el 
rendimiento de trabajo del dispositivo situado a l fin a l de di­
cha corriente y en e l que e l rendimiento de transporte,.Cuando 
meaos, es regulable con respecto a un dispositivo de transpor­
te (2 c, E) en dependencia del rendimiento de transporte de o- 
tro  dispositivo transportador 14, recíprocamente E, o F) que en 
la corriente se halla de-trás del dispositivo de transporte re­
gulado.

- Procedimiento, para cuya realización, de acuerdo con 
la reivindicación 4, se emplea una máquina caracterizada por-
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15.

20.

25.

que la corriente de transporte, por lo menos después de un 
dispositivo de transporte (14, B,C,E) con superalimentación 
de transporte, se ha dispuesto un dispositivo de retrotrans- 
porte (33  ̂ reciprocamente 166, 200¡.recíprocamente 63, recípro­
camente 140), a fines del retrotransporte de los medios afian­
zamiento supemecesarios hasta un punto (2) que se halla, en 
la corriente, delante del dispositivo de transporte con exce­
so cuantitativo de acarreo.

6. -  Procedimiento, para cuya realización se emplea una ma­
quina, de acuerdo con la reivindicación 5, caracterizada por 
un dispositivo de mando regulador (148, 91) que permite gober­
nar e l dispositivo de retrotransporte (E 140, 146, recíproca­
mente 166, 198).

7 . -  Procedimiento, para cuya realización se emplea una má­
quina, de acuerdo con la reivindicación 6, caracterizada por­
que e l dispositivo de mando lleva un órgano de detección o se­
ñ a l a s ,  91) y un dispositivo de cambio que conecta el disposi­
tivo de retrotransporte (146, recíprocamente 198) a efectos de 
indicación de que hay medios de afianzamiento acumulados en es­
tancamiento (mediante e l órgano indicador) en las conducciones 
de clavaz-ón, radicando en punto de la corriente de material 
que es posterior a un dispositivo de transporte de rendimiento 
en superabundancia.

8 . -  Procedimiento, para cuya realización se emplea una má­
quina, de acuerdo con la reivindicación 6, caracterizada por 
un dispositivo de transporte (B) que lleva una cinta transpor­
tadora rotatoria en un plano v ertica l, hecha de un material no 
magnético, es decir, inmagnetizable (23), junto a la cual van 
montados uns aerie de polos magnéticos (28), destinados a la 
propulsión a que se destina la galería, en su parte in terio r;
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de manara que la parte in ferio r de ta l  galería se encuentra 
en relación con la salida de un anterior dispositivo de trans­
porte (A) y que se ha dispuesto como dispositivo de mando un 
imán dosificado regulable (33), para crear un campo magnético, 
con variable potencia de campo, quense encuentra emplazado en 
un vano (32) de la disposición de polos magnéticos (28) de iman­
tación constante, a cierta distancia sobfe e l extremo in ferio r 
de la galería transportadora.

9. -  Procedimiento, para cuya realización se emplea-una má­
quina, de acuerdo con la reivindicación 8, ca-racterisada por­
que la galería de transporte lleva dos rodillos en su'parte su­
perior para e l cambio de dirección (25, 26), yendo en 103 fun­
damental en dirección horizontal, de cuyos rodillos el primero, 
respecto a la dirección de marcha, el(25), se halla constitui­
do por discos magnetizados (39), verticales respecto a l eje del 
rodillo  de oambio (38), que se hallan apartados uno de otro me­
diante discos nd imantables (41), de suerte que entre embos ro­
d illos de cambio de dirección (25, 26) hay e l imán desimantador 
(42) dispuesto para la formación de un campo magnético alterno 
(cambiante), para la desimantación de la clavazón que pasa a la 
parte superior de la galería horizontal, hallándose el segundo 
rodillo  (26) emplazado sobre la entrada siguiente de transpor­
te (C).

10. -  Procedimiento, para cuya realización se emplea una má­
quina , según una de las reivindicaciones 4 a 9, caracterizada 
porque, a fines de escindir la corriente de transporte en, por 
lo menos, dos corrientes menores, se ha previsto qa existencia 
de un distribuidor (65, i65 í), con un acceso de entrada y dos 
cuando meno^óe salida , que desembocan en dos canalones de trans­
porte (66, recíprocamente 166) para la clavazón,
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11. -  Procedimiento) para cuya realización se emplea una má­

quina, según la reivindicación 10, caracterizada porque e l dis­
tribuidor (165) lleva dos superficies deslizantes en forma de 
tejado (165a y 165b), con caballete orientado hacia e l medio
de la salida del dispositivo transportador (B), e l que se ha­
lla  situado inmediatamente delante, en cuya parte posterior, 
en los cantos, T̂ ay montado un tabiqui^qo de impacto (170), que 
sobresale de las superficies de deslizamiento (1653 y 165b), 
cuyos extremos inferiores constituyen ios.^accesos de sa lid a ,- 
dispuestos sobfe los canalones de transporte.

12. -  Procedimiento, para cuya realización se emplea una má­
quina, según las reivindicaciojes 5 a 11, caracterizada por­
que en un dispositivo de adecuación (o disposición apropiada) 
destinado a situa r en posición adecuada la clavazón, hay por
lo menos en una h ilera , por lo menos un canalón de acondicionar* 
miento (51) cuyo fin a l de trasporte desemboca en una ranura 
transportadora (54) existiendo un embudo acopiador en e^ paso 
del canalón adecuador (51) a la ranura de transporte (54) a f in  
de constitu ir un dispositivo de retrotransporte (embudo 63) que 
recoja la clavazón inadecuada en la ranura de clavazón (54) del 
canalón de acomodamiento (51), a l caer aquella para, mediante 
un conducto de retrotransmisión ( l i ,  12, 64) conexionador, con­
ducir la  clavazón hasta un punto en la corriente .que se halla 
delante del canalón de acondicionamiento (51).

13. -  Procedimiento, para cuya realización se emplea una má­
quina, según las reivindicaciones 5 a 10, caracterizada por la 
circunstancia de que en la guia o conducción de la clavazón 
hay una aguja (166, 194, 198) que posib ilita  un cambio, mudan­
do de la posición de la clavazón hacia adelante (en que la cla­
vazón va avanzando) a la posición de retrotransporte, en cuya
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'posición pasa aquella a ser transportada por e l dispositivo 
de retrotransporte (200, 201, 12).

14. -  Procedimiento, para cuya realización se emplea una má­
quina, según las reivindicaciones 7 y 13; caracterizada porque 
para accionar e l cambio de aguja, existe un órgano propulsor 
(198) conmutable mediante e l conmutador (199)  ̂ el cual es ac­
cionado por e l órgano detector o indicador (91), el qye regis­
tra  e l hecho de que hay en la conducción de la clavazón un a- 
tascamiento que se halla en la corriente detrás d<^?a aguja.

15. -  Procedimiento, para cuya realización se emplea una má­
quina, según las reivindicaciones 13 o 14, caracterizada por­
que la conducción de la clavazón se interrumpe mediante una 
parte móvil de la conducción (166) para formar como una aguja 
de línea férrea, por tránsito  de posición de los extremos 
transportadores o conductores inmediatamente delante o detrás 
de dicha parte transportadora, ocasionando desde la posición
de paso hacia adelante a la posición de retrotransporte.

16. -  Procedimiento, para cuya realización se emplea una má­
quina,' según las reivindicaciones 13 a 15, caracterizada por 
presentar la guia de la clavazón un canalón (166) con fondo
de deslizamiento, y porque la parte de la conducci.ón consti­
tutiva de aguja se haqla dispuesta en condición de trampolín 
horizontal hundibl^ verticaq con respecto a l eje del canalón.

17. -  Procedimiento, para cuya re a lisc ió n  se emplea una má­
quina, según las reivindicaciones 16, caracterizada porque el 
canalón transportador (166) va situado sobre un chasis de sus­
tentación (194) que bascula elásticamente cediendo, llevando 
montado hn vibrador en e l canalón transportador (166).

18. -  Procedimiento, para cuya realización se emplea una má­
quina, según las reivindicaciones 13 a 17, caracterizada por-
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,que debajo de la aguja hay dispuesto un embudo o tolva de aco­
pio (2DO) para aquella clavazón que habrá de ser devuelta en 
retrotransporte, la que, mediante un conducto retrotransporta- 
dor, se conexiona con un punto da la clavazón, o sea su conduc- 

5. ción que en esta corriente se halla anterior a la  aguja.
19.- Procedimiento, para cuya realización se emplea una má­

quina, según las reivindicaciones 10 a 18, caracterizada porque 
los conductos transportadores (166) han sido de ta l  modo dis­
puestos que funcionan como balancines basculantes.

10. 20.- Procedimiento, para cuya realización se emplea una má­
quina, según la reivindicación 19, caracterizada porque e l bor­
de del canalón terminal (canalón transportador (166) va dis­
puesto sobre un canalón de acopio (51).

21. -  Procedimiento, para cuya realización se emplea una má- 
15. quina, según la reivindicación 20, caracterizada porque e l bor­

de terminal precitado (166) cruza en ángulo agudo aq eje medio 
longitudinal del canalón de acopio (51)

22. -  Procedimiento, para cuya realización se emplea una má­
quina, según ia reivindicación 14, caracterizada porque eq dis-

20. positivo transportador ha sido dispuesto como dispositivo de a- 
condicionamientp&e adecuación (E) que forma aguja, presentando 
como primer acceso de salida una ranura conductora (173), para 
una hilera de clavazón adecuada, y un segundo acceso (140) co­
nectado a un dispositivo de clasificación (146), e l cual se 

25. puede hacer que verifique salta funcional de la posición de
expulsión de la clavazón deficiente a la posición de retro trans- 
misión de dicha clavazón, juntamente con la aguja del órgano 
indicador, cuando este último detecta que por atasco de ha'Cina- 
miento se ha producido amontonamiento en un punto posterior a 

30. la  aguja.
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23. -  Procedimiento, para cuya realización se emplea una má­

quina, según una de las reivindicaciones 4 a 22, caracterizada 
porque en e l punto en que la clavazón es retrotransportada, me­
diante e l dispositivo retrotransportador, hay una batea o depo­
sitó  de agitación, en la iniciación de la corriente de trans­
porte .

24. -  Procedimiento, para cuya realización se emplea una má­
quina, según las reivindicaciones 4 a l 22, caracterizada poi -̂ 
que para dar paso hacia adelante a la clavazón, mediante una 
vibración provocada por los vibradores (59) en los carriles v i­
brados (53), sobre carriles f ijo s  (72), los primeros presentan 
en sus formaciones prolongaciones (61) que a cierta distancia 
se proyectan (62) sobre los extremos de los inmediatos carri­
les  (72).

25. -  Procedimiento, con su máquina realizadora, para trans­
portar y/o pnn&r en disposición adecuada, medios de afianza­
miento o consolidación en forma de fuste qáspiga.

Según se describe y reivindica en la presente memoria que 
consta de 3 ?  hojas foliadas y mecanografiadas por una sola cara 
y de i  i láminas de dibujos.

Madrid, a 29 de Marzo de 1972
k&RL M. RJ3ICH 

p. a.
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