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Perfeccionamientos en dispositivos de

arranque para motores de explosidn,

Folicitande ROBERT BOSCH GMBH., entidad alemana, residente en Stutt-
gart, Repiblica Federal Alemana,

La invencidn se refiere a un dispositivo de
arranque para motores de explosién, con un motor eléetrico,
gobre cuyo eje se ha montado en.forma desplazable un pifién
con un engranaje de mando y cuya carcasa aoporta polos tiene

"By un lado frontal abierto, dirigido hacia el piﬁdn, al cuasl ae
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ha abridado una carcasa que rodea como minimo el engranaje
de mando y que estld cubierto por un disco insertadorque evi-
ta la penetracibén de suciedad y humedad hacia el interior
del motox. ' |

" En los dispositivos de arranque conocidos de esta
clase se ha previsto, para laproteccién del interior del mo
tor, un.disco de chapa esencialmente plan;,.dotado solamen~
te de una moldura para abrazar la cabeza del devanado del
arrollamiento del induéido que tiene en el centro un tala-
dro a través del cual pasa el eje del inducido. En esta eje
cucidn queda una holgura entre el eje del inducido y el bor
de del téladro del disco, de manera que el interior del mo-
tor no estd impecablemente protegido, como minimo contra la
entrada de humedad y de agua.

En otra forma de ejecucidén conocida se ha inserta
do en la carcasa del engranaje un anillo de goma de rodea el
engranajé de mando contra el cual empuja,.en posicidn de deg
canso del engranaje, un disco anular plano sujetado axialmen
te en el engranaje. Esta ejecucién tiene la desventaja de
que 8810 en posicidén de deacanso del engranaje hermetiza el
interior del motor y que, ademés, el engranaje se puede fre
nar en forma indeseada durante un engrane automitico del
pifibn después del arranque del motor de explosién, lo uge pue
de tener como consecuencia un nuevo avance del pifibn contra

la corona en marcha del motor de explosién,
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Finalmente se conocen dispositivos en los cuales
la carcasa de polo también estd cubierta en el lado frontel,
dirigido hacia la carcasa del engrande, por un soporte de
cojinete con un casquillo de alojamiento para el eje del mo-
tor y de esta manera queda protegido en la forma deseada.
Esta ejecucidn resulta,-sin embargo, desventajosa debido =
que las piezas previstas para el alojamiento del Acido del
motor han de fabricar en una forma especialmente exacta pues
el eje del motor, en este caso, estl alojado en tres puntos
y ya con la mAs reducida desviacibén de la aiineacién estos
lugares de asiento tiendgﬁ a griparse.

La invencién tiene por cometido, en los dispositi
vos de arranque de la clase mgncionada al principio, lograr
con medios de fécil fabricacibén y de montaje una hermetiza-
cidén del interior del motor que sea relativémente insensi~-
ble Q'las tolerancias de alojamiento del eje del motor, en
cada posicibn del engranje de mando desarrolle un efecto
protector totel, y no tenge ninguna influencia indeseads so
bre el engransje.

Este cometido se soluciona, segin la presente in
vgncién, porque el disco previsto para la proteccién del
interior del motor tiene la forma de una cazoleta con un
borde abridado para la aujecién en la carcasa y un taladro
en el fondo de la cazoleta en el cusl se sujeta un anillo
de empaquetadura centrado en la pared interior de la envol
vente de la cazoleba que abraza el edg del motor que pasa

a través del taladro en un lugar no cubierto por el engra-



naje de mando.

El disco previsto para la proteccién del interior
del motor se puede sujetar simplemente entre las dos carca
sas o sujetar en una de las dos carcasas mediante remaches

5. o similares, de manera que al montar el dispositivo el ani
1lo de empaquetadura automdticamente asiente sobre el eje
del motor. E1 momento de frenado ejercido~por el eje .del , |
motor no tiene influencia alguna sobre el engranaje y, ade
més, es tan reducido que la pérdida de potencia del motor

10, originad§ por esto précticamente puede quedar sin tener en
consideracibén. ,

~ Una sujeccién especialmente buena del disco se
logra si el anillo de empaquetadura se sujeta entre el fondo
de la cazoleta 5 un disco de presién, éue asimismo se suje-

15. ta centfado en la pared en la pared interior de la envolven
te de la cazoleta y en posicibén tensada como minimo por un
saliente radical de la envolvente de cazoleta.

Una disposicién sencilla y sin piezas adicionales
para la fijacibén del anillo de empaquetadura y del disco de

20, presién se obtiene si, segin una ulterior proposién de la
invencién, el disco que cubre el interior del motor se estira
de chapa y el saliente radical para la sujecidn del disco de
presidn estd formado como minimo por una muesca efectuada des
de el exterior en la envolvente de la cazoleta,

25, En el dibujo se ha representado un ejemplo de eJje
.ac- cucién de la invencién.
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Muestra la figura 1 un dispositivo de arranque para
un motoxr dé oxplosidén de un vehiculo en vista lateral y par-
cialmente en seccidn, y la figura 2 la pieza de chapa previg
ta para la proteccidn del interior del motor del dispositivo
segln la figura l.

Fl dispositivo tiene un motor de accionamiento
10 en cuya carcasa que soporta polos llvse han dispuesto cua
tro bobinas de campo-lz y un inducido giratorio 13.

. En uno de los lados frontales de la carcass sopor-
ta polos 11 se ha sujetado un porta—cojineté 14 que rodea el
colector, y un casquillo de cojinete para el eje del induci~
do 15.

En el otro lado fronta1>de la carcasa soporta po
los 11 se ha sujetado una carcasa de engrenajes 16 a través
de la cual sale el eje del inducido 15 hacia el exterior.

Dentro de la carcasa del engianaje 16 tiehe el eje
del inducido'15 una seccidén con paso de roscs inclinado 17
sobre el que se bha alojado desplazablemente un &rbol hueco
18 provisto de un paso de rosca interior correspondiente,

El &rbol hueco 18 esté unido en forma conocida a través de
un engranaje de marcha libre 19 con um pifibn 20 que, en el
ejemplo de ejecucibn representado, se encuentra fuera de la
carcesa del engranje 16, La seccién final 21 del eje del in
ducido 15, que sobresale de la carcasa de engranajea 16,
estd dotada de un collarin anular 22 éﬁe,sifve como tope pa
ra el biﬁén 20 en su avance Y un mufién de asiento 23 que

con el dispositivo montado encaja en un casquillo de asiento
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en la carcasa del engranaje del motor de combustibén y que
forma el segundo lugar de asiento para el eje del,inducido
15. Entre el engranaje marcha libre 19 y un taladro para pa
gsar el engranje en la carcasa de engranajes 16 se ha insgerta
do una caperuza protectora 24 desmontable que durante el trans
porte del dispositivo centra el dispositivo del eje del indu-
cido 15 Junto con las plezas sobre el dispuestas con relacibp
a la carcasa del dispositivo y evita un dafio de las piezas.“
Para el montaje'del dispositivo se retira la caperuza protec
tora 24 pudiéndose entonces introducir el gorrén 23 en el
casquillo de asiento en la carcasa del engranaje del motor
de explosibn. V

La carcasa del engranaje 16 tiene un apéndice late
ral 25 en el que se ha atornillado la carcasa de un electroi
mén 26. E1 inducido del electroimén 26 actfia en la forma msual
¥ por lo tanto no apreciable en el dibujo, a través de una
palanca de dos brazos alojada giratoriamente en 27 en el apén
dice 25 sobre el &rbol hueco 18, de manera que con el imén
activado el Arbol hueco, Junto con el acoplamiento del engra-
naje de marcha libre 19 y el pifibn 20, se avanzan contra la
corona dentada del motor de explosién hasta que el pifién ha
engranado totalmente y de esta manera el collarin anular 22
del eje del inducido 15 hace tope. En la posicibén de engrane
empuja el,inducido del electroimén 26 tambifn sobre un puente
de conéxibn que une dos contactos de conexibdn 28 y 29 de los

cuales uno se conecta al interruptor de arranque y el otro,



a través de una linea 30, con el motor 10. El motor recibe
entonces a través de los contactos 28 y 29, la totalidad
de corriente de manera que 4ste, a través del plfidn engrang
do 20, puede girar el motor de explogidén con plena potencia.
5, El interior de la carcasa soporta polos 1l estd cu
bierts hacia la carcasa del engranaje 16 por un disco de
chapa 32 circular que en la parte central estd embutido en
forma de cazoleta. Mediante esta forma se han formado en el
disco de chapa 32 un fondo de cazoleta 33, la envolvente de
10. cazoleta 34 y un borde de brida 35 plano, que se fija en la
carcasa del ehgranajé 16 por un anillo de resorte., El fondo
de la cazoleta 33 estd provisto de un taladro 36 a través
del cual pasa con holgura el eje del inducido 15. En el fon
do de la cazolefa 33 se encuentra en el interior un anillo
15, de goma 37 que rodea el eje del inducido 15 con la presién
de asiento necesaria para un impecable hermetizacidén. E1l di4
metro exterior del anillo de goma 37 corresponde al didmetro i
terior del envolvente de la cazoleta 34, de manera que el ani+
1lo de goma 37 estd centrado con la exactitud necesaria en el
20, disco de chapa 32.
Contre el anillo de goma 37 asienta lateralmente un
di;co de presién metdlico 38 que oprime el anillo de goma 37
firmenmente contra el fondo de la cazoleta 33, También el dig
co de presién 38 estd centrado por la pared interior de la

25, envolvente de la cazolete 34 en la posicidn pregcrita. Se su
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jeta en su posicién axial por varios apéndices 39 repartidbs
igualmente en la periferia de 1a envolvente de la cazoleta 34,
que, después de colocar el anillo de goma 37 y-el disco de pre
gién 38 y éomprimir'axialmente estas piezas, se forman por una
herramienta auxiliar mediante deformacién de la envolvente de
la cazoleta.

De esta manéra se logra, mediante elementos sencillos
y de facil montaje, una hermetizacién impecable del interior
del motor contra le penetracién de humedad y suciedad que a
través del intersticio anular entre el acoplamiento del engra
naje de marcha libre y el taladro en la carcasa del engranaje
pudieren llegar a su interior,

En lugar del énillo dé goma, como elemento de hermeti
zacidn, se puede emplear asimismo un anillo de fieltro o un ani
1lo de un material de empaquetadura, correspondiente. Fl disco
de chapa 32 se puede sujetar también en la carcasa soporta po-
los 11 o sujetarse entre las dos carcasas 11 y 16 durante ol
montaje de hanera que se suprimen procesos de trabajo adiciona
les paré sujetar el disco de chapa,- '

NOTA

Descrita suficientemente la naturzleza del invento asi
como 1la menera de realizarlo en la préctica, debe hncerse cons
tar jue las disposiciones anteriormente indlcadas son suscepti-
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin-
cipio fundamental. También se hace constar que el invento corres
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ponde a una solicitud de patente presentada en Alemania con
el n? P 21 16 052,1 de 2 de Abril de 1971, acogiéndose por
lo tanto a los beneficios que conceden los Convenios Interna
cionales en vigor, siendo lo que constituye la esencia del
referido invento y por lo qjue se solicita Patente de Inven-
cién por 20 afios en Espafia sobre: PERFECCIONAMIENTOS EX DIS~
POSITIVOS DE ARRANQUE PARA MOTORES DE EXPLOSION; caracterizdn
dose por lo siguiente:

1,- Perfeccionamientos en dispositivos de arranque
para motores de explosién del tipo que comprenden un motor
eléctrico sobre cuyo eje se ha alojado, en forma desplazable,
un pifién con un engranaje de mando y cuya caicasa de polo tie-
ne un lgdo frontal abierto dirigido hacia el pifién, el cual
gse ha abridado una carcasa que rodea como minimo el engranaje
de mando y que estd cubierto por un disco insertado, que evi=-
ta la penetrancidn de suciedad y humedad hacia el interior del
motor, caracterizados poraue el disco previsto para la protec

“eidn del interior del motor tiene la forma de una cazoleta con
un borde abridado para la sujecidén en la carcasa y un taladro
en el fondo de la cazoleta en el cual se sujeta un anillo de
empaquetadura centrado en la pared interior de la envolvente
de la cazoleta que abraza el eje del motor que pasa a través
del taladro en un lugar no cubierto por sl engranaje de mando,

2.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacién 1, ca-~

racterizados porque el anillo de empaquetadura se sujeta entre
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el fondo de la cazoleta y un disco de presién, que asimismo ..
se centra en la pared interior de la cazoleta y se sujeta en
posicién de fijacién, como minimo, por un saliente radial de
1la envolvente de la cazoleta.

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2, ca
racterizados porque el disco que cubre el interior del motor
es de chapa estirads y el saliente radial para la sujecién
del disco de presién se forma como minimo por una muesca efec
tuada desde fuera en la envolvente de la cazoleta.

4.~ Perfeccionamientos en dispositivos de arranque
pars motores de explosién, tal y como queda sustancialmente
descrito en la presente Memoria y en el dibujo adjunto,

Fata Memoria consta de diez hojas escritas a miquina
por una sola cara.

ROBERT BOSCH GMEH. -

1 GOMEZ ACEBO Y MopEy
i P Firmedos L, Gaefa Fernéndez
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