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Solbcitante CORNELIS HUBERS, de naoionalidad holandesa, residente

“en van Ostedelaan 2, Rozenburg, Holanda,
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Este invento se refiere 'aau,n"mbtor de"e“xpansién
monoetapico o de etapas miltiples. : B

El invento tiene por objeto propoz_'ciomir un mo-
tor de éxpansiéﬁ de Annvyori potencia y rvelatim;ménte 'poéo

5. revolucionado, alimentado-con &3888 de combustién:.en'cuyo
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mofor-se'proaube~una combustidn practicamente cbmpleﬁd del
combustible.' ' o

Esbo se consigue con el motor de expansion segun el
invento poroue la cabeza del cilindro comprende una caja o
carcasa que se subdivide, por medio de un tabique diVisorio,
en una primera cémara y una segunda cémaré, estando dicha pri-
mera cémera en oomunicaclon abierta con el cilindro, habili-
tédndose en dieha primsra cémara un quemador 0 una pluralidad
de quemadores prpvistqs de un conducto de abastecimiento de

combustible: obmunicéndose dicha segunda cédmara por. medio de

un condﬁcto y una vdlvula de admisién'regulada con un depb-

sito de aire comprimido, cuyo depésito se coneota,:porrqedio
de una vdlvula de retencidn, con el cilindro y ambas. cdmeras
se comunican-éntrg'éi por medio de un conducto o unatplurali4t
ded de conductos de equilibrio de presidn que se cbnstruyen~
como una junta térmica, E1 hecho de que el quemador o cada
uno de 1os quémadores sé encuentre slempre abastecido con un
exceso de aire, asegura una combustién completa, ‘

Para proteger el pistén contra la influencia de la

llama del quemador, se puede habilitar una placa de guarda

_en la conexién abierta de la primera cémara oon el cilindro,

mediante cuyo dispositivo se'evita que'la llama del quamador
o de cada uno de los quemadores se ponga en coﬁtaoto con la
superficie frontal del pistén. Con el Tin de proteger la su-

perficie superior del plstdén contra le fusidn, tambien se pue-
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de dotar a dicha superficie-superiér;'segﬁn el invento,. de
una capa protectora por ejemplo de materia oerdmica refrac-
taria, o -

Una modalidad de preferenéia"de motor” de expansién
segun el invento se caracteriza porque se fabrica de tal for-
na que durante cade cerrera alternativa del pistén, se abas-

tece combustible continuamente en cantidad diferente al

plstén de forma que la mayor cantidad de combhstibla se su~

ministra poco antes o desde el comienzo de la carrera atil
durante un tiempo predeterminado en una cantidad practice-
mente constante. | | : V ‘.

Segin el invento, el mofor-de expansién se puede
fabricar como un motor monoetapico o de etapas multiples
con un piston rotatorio epicicloidal o ’ »
| Tl invento se explica adicionalmente a continua- -
¢lén, tomando como referencia los dipugos adJuntos, que-
ilustran esquematicamente en parté;_y.g.ﬁituio‘dg ejémplp,
tres modalidades del motor de expansiénféégﬁn 8l i#Vento.

En los dihujos: ., . : | . '
la figura 1 ilustra en séooién*pafte de la pri- .

" mera modalidad que comprende un depdsito éeparado-para

aire comprimido.
Le flgura 2 ilustra en secoidn parte de la se-
gunda modalidad de un motor de éxpansiéh que tiene un piston

de movimiento alternativo,'ancbntréndosé prévisté'segunda'



cémara on el depésito de aire comprimido.
la figura 3 ilustra en secoidn parte ds la
‘tercera modalidad, habiéndose qonstruido ol motor de 8x-
pansiéh'como un motor de pistén»rotatorio con un pistén
S, roﬁatorio eplcicloidal. 7
En la figura 1, se ilustra la parté superior-
de un cilindro 1 de un motor de expangién, provistblde un,
pistén de movimiento alternativo 2, En la pafed;frontal de
"la culata del cilindro 3 hay una aberturae 5 proVistarde una
10.  vélvule de retencidn 4, ocuya abertura se ¢ohecta por medio
de un tubo 6 con el depbsito 7 de aire comprimido.
La pared superior de la culata 3. del cilindro
1 comprende una. caJa 0 carcasa 8 la cual, _junto con una dis-
tribucidn fayorable de espgoio, se extiende en un dngulo
15. relativo al cilindro'l ¥ se subdivide por una pared inter-
media en-una primera cémara 10 y una sqguﬁdafcémaia 11, Di-‘
‘eha caja o carcasa estd provista preferiblemente de un re-
vestimiento interior de alslamiento térmico 12, Les cémares
10 y 11 estdn en comunicacién entre si _por medio de conductos
20. 13, que sirven para equilibrar la presidn . on diohas cdmaras
“ y que sirven también como junta termica. Dighos conductos
.88 pueden inqbrporar como canales en la pared interior de
la caja o carcasa 8 o como tubos situados en dichas céﬁaras.
En la cdmera 10 gue & través de uma abertura

25, 14 3o encuentra en comunicacién abisrfa con el espacio del
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ciliﬁdro 15 por encima del pistén 2,_56 sitia un_qﬁemador
16, Una placa de guarda 17 montada en 1a-sbertura 14 evita
gue la llama del quemador 16 se ponga en contacto dirscto
con la guperficie superior del pistén 3) Ademds, dicha su-
pérficie superior estéd provista deruna oépa de cerdmica.

. la segunda cémara 11 de ié caja’s se conecta
con el dispositive 7 por medio de un tubs 19 que comprende
una védlvula de admisién acolonada por leva 2Y movida por ‘
el motor de expansidn, o , L '

En los conductos 6 y 19 ge habilitan medios
de vélvula (no ilustrados) que se clerran cuando el motor
de expansién esté prepafado_paré evitar la fuga'de'aire
comprimido del depdsito. El depésito 7 se conecta con la.
cémara 1l por medio de un conducto que comprende una vélk - .
vula 45, . _ | | " -
» El motor de expansién arriba descrito fun-
clona como sigue: | | _ | '
' Desde ol depbsito 7 fluye aire regulado por

1a vélvula de admisién acoionada 20, penetrando énjia cémaie
11, de donde fluye dicho aireﬂ?asta el.quamadorAlshal'cual .

- se abastece combustible por medio de un sistema de sumini-

tro de combustible (no ilustrado). Los gases de combustidn
fluyen a través de la abertura 14 enfél espacio del ci-
lindro 15 empujando el pistén en sentido descendente hasta

que éste aleanza la lumbrera o lumbreras de escape 21, Los
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gases de combustién gastados fluyen a traves de dichas
lumbreras de escape saliendo del cllindro cuyo cllindro
es barridq a través de una o mds 1umbrergs de gdmision
de aire 22 y se llene de aire. En la carrera de- vuelta,

el aire situado por encima del pistén_z'se.comprime me-

" diante la vélvula de retencién 4 y el cenal 5 del conduc-

to 6 en el depdsito 7. No obstante, parte'del aire perme-~
nece en el cilindro_entre el pisténvz vy la culata del ci-
lindrbrsl asi como en lé cdmara 10, por lo que el quema-
dor, &l que se ha suministrado una pequefia cantidad de
combustible, pueds oontinuarvardiendo; En la oarrera de
vﬁelta dél pistén se aumenﬁa de nuevo la’ cantidad de com-
bustible suministrada al quemador 16, |

‘1a modalidad segin la figura 2, difiere de
la mbdalidad segﬁn.la figura 1 en el sentido.de que la

. parte superior de la caja o carcasa.queda,coﬁstituidarha-

ciendo que la segunda cémara 11 éoincida con un depééito
23 de aire comprimido, coincidiendo la linea central de
dicho depésito 23 con la linea central del oilindro 1.
La cdmara 1l del quemador se COmuniéa pdr medio de ﬁna

vélvula de admisién 24 obligada por un muelle ligero con

el depdsito 23, cuyo depdsito se conecta por medio de

un conducto 25 con una abartura 28 que comprende una véle
vula de retencién 27 y se encuentra en la culate del oi- '

lindro 26. El contenido del deposito 25, del canal de ad-
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misién del quemador; del conductd de conexién 25 y‘ell
espacio en el cilindro por encima del piston, cuando este
se encuentra en su posicién més elevada, oonstituyen Jun~
tos el vollimen de una unidad de compresion del oilindro.
En este'caso, la vdlvula de retencién 27 se utiliza'bara |
evitar que el aire retroceda sin haber tomado parte en el -
proceso de combustlon en un grado sufieiente.

In la superfieie superior del pistén 2;‘en6arada
al quemador 16, se habilita un rebajo acopado 29, y entre
dicho. rebaao acopado 29 y la culate del cilindro 26 se mon~
ta una placa de guarda 31 provista de aberturas 30, cuya
placa evita que la llama ‘del quemador 16 sg_ponga en cone
tacto directo con la superficle supérioi del'pistén 2,

En el depbsito 25 se habilita un ventilador

,impelente 32 con el que se tiene 1a seguridad tambien de

que, con urn suministro minimo de combustible, se abastez-

ca sufioiente aire al quemador y, por consiguiente, el que-

- medor pueda continuar ardiehdo'durgnte todo el ciclo. Al

igual que en la modalldad descrite antqrioimsnte;f;és cé-

‘meras 10 y 11 estdn en comunicacidén entre si a travéds de

canales largos y estreohos 15,

La figura 3 ilustra un motor de piston rota-
torio con un cilindro 33 .que eontiane un pistén epioioloidal
34. Ia cdmara 35 en el cilindro 33 se comunica con una oaja

o carcasa 38 quo comprende dos cémaras 56, 57,.ouya caja o
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carcasa se conecta & través de una abertura con una vdl-

vulaVreguiada 39 y un conducto 40 a,un.depésito'4l de
aive oomprimido, cuyo depésito se abastece ‘de . aire atmos-
ferioo oomprimido por el pistén 34 y alimentado a traves
de un conducto 45 que comprénde una vélvula de retencion
42..El_dispositiVO'que compronde las cémarss 36 y'37 y
el quemédor 44 se pﬁede construir de la misha manera que
en las modalidades segin las figuras lby 2, i

.Se observard que en este caso también'se

' puede utilizar un ventilador impelente si no hubiera su-

ficiente flujo de aire, cuando el pistén 34 pasa por la
abertura de la cdmara 36, para permitir que el. quemador
continte ardiendo.

La modalidéd segin el inVento se puede
construir tembién corio un motor de akpansiéntdgiéﬁapas
miltiples donde los gases de combustién Que salen del
primer dilindré g8 alimentan sucesivamente & un cilindro:
que funciona a una presiénkmés baja y; en un 6rden inver-
so, finalmente el Ultimo cilindro suministra-aife compri- .
mido al deposito de aire comprimido." : _

El motor de etapas miltiples se puede
construir de forma que la primera etapa del funcionamien~
to sea totalmente una etapF ds 1lenado. En este oaso no

es necesaria vdlvula de admisién 39.

El invento no gueda réstringido_a'las mo-
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dolidades descritas anteriormente e ilustradas en log di-

bujos, puesto que estas se pueden modificar de numerosos -

| modos sin desviarse del eépiritu.y’alcance’de lag relvin-

dicaciones adjuntas._
ﬁ OTA
Descrita suficlentemente la ngturaleia del'in--
vento, asi comovla menera de realizarlo en la prédtiga, de-

be hacerse conster que las disposiciones anteriormente in-

_dicadas son susceptibles de modificaciones de detalle en

cuanto no alteren su principlo fundamental, Siendo lo que

" constituye la esencia del referido invento y por lo que se

solicita Patente de Invencidén.por 20 afios en Espafia sobre:
Perfeccionamlentos en motores de expansién mgnoetépicos: ca-
racterizédndose por lo siauiente:' - .'_ ;

1,- Perfecoionamientos én motoreS<de.expansién
monoetapicos, caracterizados porque la cabeza del oiiiﬁdrb '
comprende una caja o carcasa que Se supq;vide por un tabique -
divisorio en una primera cédmara y una éggunda éémara, cuya
primera cdmara esté en comunicacién'ap;erfa-con el cilindro,
habiliténdose un quemador o una pluralidad de quemédores;-pro~
vistos de.conducfo de abastecimiento de oombustible, en dicha
primera cémara, comunieéndosé dicharsegﬁnda.oémara‘por un
conducto y una vdlvula de admisidn regulﬁda con un depbsito
de aire comprimido cuyo depésito se coneote por medio de

una vélvula de retencidén con el cilindro y ambas cémaras ge
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comunlcan entre si por medio de un- conducto 0 una plurali—

dad de conductos de equllibrio de pr351on, que- se constru—

.yen como- una Junta termica, habilitandose medios para abas-'

tecer una cantidad de aire con el.fin de permitir que el
quemador arda continuamente.
2.~ Perfeccionamientos segiin la reivindlcacion A

1, caracterizados porque en la conexion ablerta de la pri-

‘mera cdmara con el cilindro se habilita una placa de guarde -

-para la llama del quemador o de cada uno de,loa quemadores.

3.~ Porfeccionamicntos segin las reiyindicacio- :
nes 1 6 2, caracterizados porque la superficie superior dé'
pistén estéd provista de,un‘revestimiento 1nterioi de pro-
tecoién. ' o

4. Perfeccionamientos segﬁn:oualquie:a de
las reivindicaclones anteriores, éaractérigados porqqe'ss
donétruye de fqrma'que durante cada carrera alternativa ‘
del pistdn, se suministra-continuamente oombustible eﬁ una
cantidad diferente al pistdén de forma que la meyor oantidad
de combustible ge abastezca poco antes ° ‘a partir dal oo~
mienzo de la carrera util durante un tiempo predetarminado
en una cantidad virtualmente constante. i

Sem Perfeccionamientos segun cualquiera de -

 las reivindiceciones anteriores, caracterizados porque oca-

da superficié del pistdén comprende un rebajo en su super-

ficie ‘superior o en su parte frontal vista en su direcoién
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de rotacidn. 7
6.~ Perfsocionamientosisegﬁn cualquiera de
las reivindicdciones anteriores, caracterizados porque el
pistén se fdbrica como un pisténirotatorio épiciéloidal.
7.= Perfeccionamientos en'mbtores'de expan-~
gién monoetdplcos; tal y comO‘quéda desbrito sustancial-
mente en la preséhte'Memoria e llustrado.-en log dibujoé

ad juntos.
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