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Este inyen;bo se refiere a un motor de expansién
para un apafato de combustién o 6ombinad6 con dicho apa-
rato que abastece una mezcla de gases de combustién a pre
sién, cuyo motor de expansién se caracterlza porque ge

B construye como un motor impulsor de un pistén rotatorio.
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con un pistén rotatorio epicicloidal, que comprende un

- dispogitivo de control que se construye igualmente co-

mo un dispositivo de pistén rotatorio con un pistéﬁ fg
tatorio epicicloidel, comprendiendo.tahto la caja o
carcasé del motor impulsor de pisitén rotatorio cono.la
caja o carcasa del d;sp091tivo de control dos aberturas
de admisién y dos aberturas de_escape,'estando provigta
de vélvula por 1o menos la boca de escape del dispositi
vo de control, preferiblemente una vélvula de retencidn,
Como consecuencia del hecho de que en el motor de expan
sidn segdn el invento la combustidn tiéne 1ﬁgar fuera
de dieho motor en una cdmara de combustién separada, di
cha combustién se puede controlar de forma que sea préc
ticamente completa. E1 control del motor de expan516n

segin el invento es particularﬁente simple en el semti-

 do de que en el dispositivo de control se construye

como un dispositivo de pistén rotatorio con un pistén
rotatorio eplcicloidal, Esto ofrece la ventaja de.que
solamente es necesario emplear védlvulas o medios de cig

rre en los conductos o canales a través de_loS'ouales

.para aire., Dichas vélvulas pueden ser. preferiblemente

del tipo de vdlvula de retencién.

Segin una modalidad- 51mple de praferencia de
motor de expansién segin el invento, los pistones rota~
torios del motor y los dioposifivos de dontrol pueden
ger pistones epicicloidales triangulares, 00nectandose
la abertura de escape de oompresidn del motor de pistén'
rotatorio directamente a la cdmara de_comprensldn del

dispositivo de control, cuya abertura de escape se co-

muica, por una vélvula de retencién, con. el aparato de



_'combustién. E ,Af
| Con el fin de aumentar 1a eficacia del motor
de exnansmon seguin el 1nvento la ‘abertura de escape de.
compregién del motor de pistén rqtaﬁor;o se puede co-
Se nectar por un conducto que éqmprendeAuné vélvula de
| .retencién con un enfriador que se comunica édn lé-cémae
ra de compresién del ~dispositivo de control,

El motor de expansién, segﬁn el invento puede

ger también de construccidn de etapas mdltiples, egtan
; 10, do en comunicacidn abierta la abertura de esgcape de - 1a
cdmara de expansién de la primera etapa con la cédmara’
de expansién de la etapa éiguiente,'éomunicandose'la' o
céﬁara de compresién de aicha étaps siguiente; por me-
dio de una védlvula de retencjén, con una cémara de en—
" 15, friamientc oon accién de amortiguacién, estando dicha
eémara de gnfrlamlento en comunlgacién ‘abierta con la
cémaré'de compresién.de 1a etapé precedentella cual,
por una védlvula de retenclén, se comunica con el ‘apara-
to de combustién. ‘ '
20, Si se desea, la cﬂmara de compre316n de la eta
j pa precedente se puede comunicar, por una vdlvula de re
rten016n, con una segunda cémara de enfriamiento con ac-
cién amortiguadora, que se encuentra én'comunicacién-
abierta con el dispositivo de control. De este modo se
25, puede conseguir un aumento adicional de efioacia.

. Bl invento =e explica adicionalmente a continua
cidn, tomandb como referencia los dlbujog que ilustran
esquemdticamente, y a titulo de ejemplo, dos modalida-
des del motor de expansién segin éllinvento.A .

0. " En los dibujos: -
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La figura 1 ilustra una sececidén transversal de
ma modalidad monoetapica de motor de expansién segin
el invento,
La figura 2 ilustra una seccién transversal de
. 5% una modalidad bietdvica; y
La figura 3 ilustra una vista de cogtado tomada
de izquierda a derecha en la figura 2, de dicha modali-
dad bietépica. ' '
E1l motor de pistén rotatorio ilustrado en la
10,  figura 1, comprende una carcasa 1 donde un pistén epi-
cicloidal triangular 2 puede girar a derechas. Ia caja
1 comprende una abertura de admisién de alre 3, una aber
tura de escape de aire 4 para los gases de. combustién
dllatados,.una abertura de escape de aire para el aire
15, comprimido en la cdmara 6 de la carcasa 1 pdr el pistén
rotafofior2, y una abertura de admisién o-canal 7 para
abastecer gases de combuqtlén calientes, a presién,
una cdmara 8 donde dichos gases de combustibn’ se dilatan.
La abertura de escape 5 y la abertura de admisién 7 se
20, separan cntre s{ por una parte 9 contra la cual hace to-
‘ pe hermético el pistén 2, . ' o _
La abertura de escape 5 y la abertura de admi-
~gién 7 se controlan por medio de un dispositivo de con-
trol 10 que se fabrica como un dispositivo de pistén ro- _
" 25, tatorio ¢on un pistén rotatorio epiclcloidal 11, siendo
~ 1a carcasa de dicho dispositivo de pistén rotatorio soli
daria de la carcasa 1 del motor de expansién. En una parel
de sepafacién 12, -ue separa la cdmara del pistén rotato-
rio del motor de expansién de la cdmara de pistén rotato-
30, rio del dispositivo de control 10 sé'habilita.la'abertura
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de escape 5 y la abertura de.admisién‘7.3La carcasa 1
comprende ademds una abertura de admisidn 13 para los
gases de combuétidn; que se abre en 1a cdmara del pise- '
+6n rotaﬁorxo 11 del dispositivo de control 10, cuyos
gases de combugtidén llegan comprlmidos desde un apara—

to de combustién (no ilustrado), estando dicha abertura
de admisién en comunicacién abierta con dicha aparato de -

' combustién. Este aparato de combuatlén, que en si no for

ma parte del invento, puede ser del tipo que se descrie
be en la solicitud de batente Holandesa’7 015,852, La
carcasa 1 comprende ademés una abertura de admisién 14
que se comunica, por medio de una vélvula (no ilustrada),_
por ejemplo una vdlvula de retencién, con el aparato de
combustidn. )
. La instalacién descrita funciona como sigues

» Los gases de cpmbustién producidos en el apara-
to de combustién (no ilustrados) penetran por 1a.ébeftu-
ra 13 en el dispositivo de pontrol.ley son impulsados
por;el pistén rotatorio 11 del ﬂispositivo dercqntrol'.
10, a través de la abertura de-admisién 7 en la paiad
separadora, introduciendose en una cémara de expensién
8 formada por slvpistdn_rotatoriov2—y_la‘caja 1 dei motor

~ de expansién, Estos gases de:qombustién se dilatan en di

cha cdmara y mueven el pistén rotatorio 2, Cuando el pis
tén rotatorio 2 ha girado lo suficiente para que la aber-’
tura de escape 4 se ponga en comun10aci6n con la atmésfe-
ra, los gases de combustién dilatados escapan al aire ox~
terior, Mientras tanto el pistén rotatorlo 2 ha seguido

girando de forma que la abertura de admisién ‘de aire 3 se
ha liberado y la propia cdmara 6, que durante la rbtaci6n 
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se agranda uniformemente, se ha llenado de aire, Cuan-
do -6l pistén rotatorio 2 continua su rotacién, se cie-

 rra la abertura de admisién de aire 3, despuds de 1o

cual .el aire contenido en la cdmara 6 se comprime has-
ta que la abertura de-escape de aire 5 se libera y el
aire comorimido en la cémara 6 fluye al interior de una
cdmara entre el pistén rotatorio 11 y la carcasa 1 del
dispositivo de control 10, Ia cdmara 6 se reduce por 10
tanto continuamente y el aire contenido en la mismé se

comprime, desplazandosgse dicho aire delante del pistén

rotatorio 2, E1 pistén rotatorio 11 se despiaza con el -

mismo dngulo que el pistén rotatorio 2, en el mismo sen-
t1do de rotacién por lo que entre el pistén rotato;io 11
¥ la carcasa del dispositivo de control 10.se forma una
oémara en la:qué el aire comprimido es imp?lsado,por el

pietén rotatorio 2 a través de la abertura de escape de

‘aire 5. Cuando el plstén rotatorio 11 ha girado lo sufi-

ciante;para~que-la abertura de escape 14 quede libre, di
cho aire es impulsado por'el pistén rotatorio 11 al inte
rior del aparato de combustidn. No obstante, mientras
tanto, una segunda cantidad de gasés de combustién se ha
abastecido,alrpiatén rotatorio 2, dilatado y 1iberado ‘
a la atmésfera, mientras: que una segundd cantidad de ai-
re ée comprime y una tercera cantidad de gases de combus
tién se impulsa, a través de la abertura de admisién T,
porjmedio.del pistén- rotatorio 11 del dispositivo de con-
trol 10 al interior de una cémara entre el piétén_rotatg

“rio . 2.y.1n carcasa 1. El ciclo descrito se repite por 10

tanto tres veces-en cada revolucién de los pistones rota=
torios 2'y 11, - ' '
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El motor de expansién ilustrado en.ias figu~i,

- rag 2y 3 difierc del_motor ilustrgdb en‘ia_figﬁ?a_l",

en que es del tipo tribtapiéd. En. este motor eilc;lgg'
dro 15 de la tercera etapa'cbmprehde una'abertura?de _
admisién de aire sin védlvula 16 que senabre en la cdma .
ra 17 donde el alre que penetra en la misma 50 ve soms -
tido a una primera compre816n.‘El aire comprimido fluye
por una abertura de escape de aire.ig, pfgvista dé:uha
vdlvula de,retehcién 18,'por un conducto 20, al primer
anfriador intermedio 21,'que 99 refrigeraﬁéonVlalayuda
de un dispositivo enfriador (nb‘ilusfﬁado). Desde dicho

enfrisdor intermedio 21, el airé-éoﬁprimido enfriado

fluye por un conducto 22 hastanuna'abeftura de admisién
de aire sin védlvula 23 al interior de una camara 24 del
gegundo cilindro 25 de la segunda etapa, donde el aire
se somete a una segunda oomnr9316n..Dicho alre compri—
mido fluye por una abertura de escape de aire 27, gque

comprende una vélvula'de'retencidn'de dicho segdndo ci-

: lindro, a través de un conducto 28, hasta un segundo en

friador 29 que se refrigera igualmente con la ayuda de

un dispositivo enfriador (no ilustrado) Desde dicho .

segundo enfriador 29, el aire fluye por un conducto 30
y la abertura de admlsién de aire 31 del cilindro 32 de

-la primera etapa en 1a camra 33 de dicho cilindro donde

dicho aire .ge somete 'a una tercera compresién. El aire

- que se ha comprimido de este’ modo pasa a través de una

abertura de escape de aire 35 prOV1 sta de.una vélvula
de retencién 34, a un apargto_de_combustiép deSde el‘cuél:
los gases de combustién préduéidqs en giﬁmismo fiuyen por
una abgrturé:ﬁe admisién sin yélvﬁla 36 al interior_dé'la
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cémara de 1lenado 37 del cilindro 32 e impulsan el
pistén 38 de dicho cilindro. E1 cilindror32 estd pro-
visto de una abertura de escape sin vélvula 39 en co~
municacién con una cdmara 40.del segundo cilindro 25,
en cuya cdmara los gases de combustién se dilatan por
ségunda vez impulsando.por lo tanto el pistén 41 del
segundo ciiindro 25, cuyo pistén girg en Sentido con~

trario al sentido de rotacién del‘pistén'38 del primer

cilindro. E1 segundo cillndro 25 se oonecta por un oa-

nal 42 a una cdmara 43 del tercer cllindro 15, en cuya

.cémara los gases de combustidén se dilatan por tercera
vez 1mpulsando nor lo tanto el pist6n344 de,dicho tor-
" eer eilindro qué gira en el mismo'séntido de rotacién
que el pistén 38 del primer cilindro, El ¢ilindro 15 -

de la tercera etapa comprende una abertura de escape
sin vélvula 45, a través de la cual 1os gases de oombug
tién fluyen a la atnésera. ‘
En el caso arriba descrito, la primera etapa

32, sirve también como dispos1tivo de control, 81 la
primera etapa 32 sé utiliza exclusivamente como'disﬁo-
sitivo.de accionamiento se prescinde del enfriador in-
termedio 29, Esrevideﬁte que en éste caso. el conjunto
funciona como un motor bietdnico. La tercera etapa sir
ve entonces como diépositivo de accionamiento que: fun-
ciona entonces de la misma manera que el dispositivo de
accmonamiento 10 de la figura 1,

t - Es evidente que el invento no queda restringi—
do a las modalldades arriba descritas a titulo de ejem-
plo, si no quesa pueden efectuar munchas modificaciones

en el mismo sin desviarse del alcance del invento expues
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to'en las reivindicaciones, Por ejemplo, también se

puede abasteder aire ya comﬁfimido'a la- abertura de

‘admisién de aire 4. Para la puesta en mareha 36 pue—

de utllizar un motor de arranque normal, No obstqnte,
también se pueden utilizar un depésito con aire com-
primido para poner en marcha el motor, cuyo depbsito
se disefia para cargarse despuéa por medio del~mbtor.
También puede funcionar con carga intermedia y, en
lugar de védlvulas de fetenoién; también se puedén uti
lizar vdlvulas reguladas.
NOTA

Descrita suficicentemente la naturalezérdel
invento asi como la manera de realizarlo en la préé-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones ante
riomente indicadas son susceptibles de modificaciones
de detalle en cuanto no alteren su principio'fundameﬁ-
tal, siendo lo que constituye la esencia del referido
invento y por lo que se solicita Patente de Invencidn
por 20 afios en Espafia sobre: PERFEGCIONAMIENTOS EN MO~
TORE3 DE bXPANSION, cargcterizdndose por lo siguientes

l.- Perfeﬁcionamlentos en motores de expansgibn,
para un aparato de combustién o combinado con dicho
aparato, que abastecé una’megéla dé gases de combustidn
a presién, CQractcrizados porqﬁe el motdf de expansién
se construye como un motor impulsor de pistén rotatorlo,
con un pistdn rotatorio epicicloidal, que comprende un

dispositivo de control consgtruido igualmente como un

 dimpositivo de pistén rotatorio con un pistén rotatorio

epicicloidal, comprendiendo tanto la carcasa del motor

impulsqr de pistén rotatorio como la carcasa del dispo-

&
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éitivo de control dos aberturaa-de'édmisién y dos
aberturas de escape, estando provistas de- véqula

-por lo menos la-abertura de escape del dispositivo
de control, preferiblemente una v4lvula de retencién.

2.- Perfeccionamientos segdn 1a reivindica-

’-cién 1,. caracterizados porque los pistones rotatorios

del motor y del dispositivo de control, son plstones

‘eploioloidales triangulares, coneotandose directamen-~
te la abertura de egcaps de compresién del motor de
pistén rotatorlo, con la cdmara de compresién del dig -

posgitivo de control cuya abertura de escape se commni-
ca, por medio de una védlvula de retenclén, con el apa
rato de combustidn,

) 3.~ Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 1 o 2, caract rizados porque la abertura de qé
caﬁe-de compresi6n del motor de pistén rotafdrio 8e

conecta pof medio de un conducto que comprende una VAl

vula de retencién, con un enfriador en comunicacidn

con 1a cémara de compresién del dispositivo de control,
siendo la intensidad de refrigefacién proporcional al
grado de compresién en el dispositivo de control,

4.~ Perfeccionamientés gegﬁn las reivindica-
ciones 1 o é, caracterizados porque es de construccién
de etapas multiples, encontrandqse la aberturg de eg-

cape de la cémara de expansién de la primera etapa, en

‘eomunicacién abierta con la cdmara de exﬁansién de la

etapa siguiente, comumicandose la cémara de compresién

 de dicha etapa siguiente, por medio de‘una vdlvula de

retencidén, con una cémara de enfriamiento con accién

amortiguadora, estando dicha cdmara de enfriamiento en



comunicacién abierta con la cdmara de compresién de

. la etapa precedente lé'cual, §or medio de una vdlvula
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de retencidn, g6 comunica con el aparato de combus= .
tién. o

5.- Perfeccionamientos segun la reivindica-
cién 4, caracterizados porque la cémafa de compresifn
de 1la etapa precedente se commica por una vélvula de
retencién con una segunda cémara de .enfriamiento con
accidn amortigusdora, que estd eﬁ comunicacién abier—
ta con el dispositivo de control. o

6.~ Perfeccionamientds en motores de expan~

como queda sustancialmente descrito en la -

te Memoria y en los dibujos adjuntos,

onsta de once hojas escritas a
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