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El invento se refiere a un carreton gi-
ratorio de un.vehiculo de carril con apoyo lateral
entre larguero de puente y carretdn a través de
muelles helicoidales (laterales) en el eje longitu-
dinal del carretdn giratorio y con transmision de
las fuerzas longitudinales entre carreton y largue-
ro de puente por medio de bielas longitudinales
pretensadas (tirantes).

Todos los apoyos laterales conocidos en-
tre el larguero de puente y el carretdon giratorio
de un vehiculo de carril, que emplean como Organo
eléstico intermedio resortes helicoidales de acero,
core ctan elementos conmstructives que se deslizan
uno sobre otro para absorber los movimientos rela-
tivos que se producen entre puente y carretén gira-
torio en la marcha en curva o badén. Necesitan una
constante vigilancia y estan expuestos a mayor o
menor desgaste.

El objeto del invento, que describiremos
a continuacion, excluye por completo los elementos
deslizantes necesarios hasta ahora. Esto se logra
porque los resortes helicoidales estén firmemente
epoyados en el larguero de puente y en ménsulas lg
terales de los carretones, estando asegurados los

extremos de los resortes helicoidales, por e jemplo,
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por medio de cortos pivotes de guia que penetran en
los resortes.

En el dibujo se ha representado esquema-

! ticamente el invento en un ejemplo de realizacidm,

siendo

La figura 1 una vista iateral; y

la figura 2 une vista frontal de un ca-~
rreton giratorio de dos ejes.

El larguero de puente 1 descansa sobre
una pluralidad de resortes helicoidales 2, cuyo nu-
mero ha de determinarse de acuerdo con la carge y
el angulo de giro entre carretdn y puente, estando
estos resortes firmemente apoyados tanto en el lar-
guero de puente como tambien sobre la ménsula 3
del carreton. Los resortes helicoidales 2 le permi-
ten & la caja del vehiculo no solo los usuales mo-
vimientos verticales y horizontales, sino que le
dan tembién al carretdn la posibilidad de adaptarse
a las curvas de la via, deforméndose entonces los
resortes 2. Los extremos de los resortes helicoida~ -
les 2 pueden estar asegurados, por ejemplo, por cor-
tos pivotes de guia 8 que penetran en ellos.

En paralelo con los resortes helicoidalas
pueden emplearse de modo tradicional elementos 4

amortiguadores de lag vibraciones. Pero en sl caso
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de esta disposicion conocida no se tendrd éxito si
no se emplean elementos de amortiguacion transver-
sal. Perteneoé, por tanto, al objeto del invento la
disposicidn de amortiguadores 5. Estos se dispondrén
en el espacio en posiciones angulares apropiadas

de wmodo que emortiglien los movimientos verticales

v horizonteles de la caja del vehiculo y, ademéds,
también los movimientos de cabeceo y de marche se-
noidal del carreton giratorio.

Parae limiter el recorride vertical de los
resortes estén previstos los topes 6 y, para limi-
tar las vibraciones horizontales, los topes 7.

La unidn de los carretones giratorios &
la superestructura para el arrastre en el caso de
coches, para la transmision de las fuerzas de trac-
cidn en vehiculos motores y para la trensmisidn de
las fuerzas de frenado en el caso de todos los vehi-
culos de carril, se realiza mediante tirantes pre-

tensados de ejecucidn usual.
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-~ REIVINDICACIONES -

Los puntos de invencion propia, no nueva,
pero no establecida, practicada ni divulgadé en Es-
pafia, que se presentan para que sean objeto ds esta
Patente de Introduccidn por DIEZ afios, son los si-
guientes:

1.~ Un dispositivo de carretdn giratorio
pare un vehiculo de carrkl con apoyo lateral entre
larguero de puente y carreton a través de resortes -
helicoidales lateralesz en el centro longitudinal
del carretdn y con transmisidn de las fuerzas longi-
tudinales entre carreton y larguero de puente median
te bielas alargadas pretensadas (tirentes), caracte-
rizado porgue los resortes helicoidales estdn firme-
mente apoyados en el largueroc de puente y en ménsu~
las laterales del carretdn, estando asegurados los

extremos de los resortes helicoidales, por ejemplo,
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por cortos pivotes de guia gque péenetran en ellos.

2.- Un dispositivo segun la reivindicacidn
1, caracterizado porque entre el carretdn giratorio
¥ el larguero de puente estan previstos de modo co-
nocido amortiguadores, preferiblemente amortiguado-
res hidraulicos de las vibraciones, cuyos sentidos
de amortiguacion discurren inclinados hacie abajo
desde la conexion al larguero de puente hacia el eje
longitudinal y transversal del carreton giratorio.

3.~ Un dispositivo de carreton giratorio
para un vehiculo de carril.

Tael y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se
acompafian y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de seis hojas escritas

a méquina por una sola de sus caras,

Madzid, {4 ABRIST2 !
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