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El invento se refiere a un carretón g i-  ¡ 

ratorio de un.vehículo de c a rr il con apoyo la tera l 

entre larguero de puente y carretón a través de
i

muelles helicoidales (la tera les) en e l eje longitu- ¡!
¡ dinal del carretón giratorio y con transmisión de ¡ 

la s  fuerzas longitudinales entre carretón y largue- i 

ro de puente por medio de bielas longitudinales j

pretensadas (tiran tes).

Todos los apoyos la tera les  conocidos en-
, I

tre e l larguero de puente y e l carretón giratorio 

de un vehículo de c a rr il , que emplean como órgano 

elástico  intermedio resortes helicoidales de acero, 

conectan elementos constructivos que se deslizan 

uno sobre otro para absorber los movimientos re la ­

tivos que se producen entre puente y carretón gira­

torio en la  marcha en curva o badén. Necesitan una 

constante vigilancia y están expuestos a mayor o 

menor desgaste.

El objeto del invento, que describiremos 

a continuación, excluye por completo los elementos 

deslizantes necesarios hasta ahora. Esto se logra 

porque los resortes helicoidales están firmemente 

apoyados en e l larguero de puente y en ménsulas la  

tera les de los carretones, estando asegurados los 

extremos de los resortes helicoidales, por ejemplo,
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por medio de cortos pivotes de guía que penetran en 

los resortes.

En e l dibujo se ha representado esquemá­

ticamente el invento en un ejemplo de realización, 

siendo

La figura 1 una vista la te ra l; y

la  figura 2 una v ista  frontal de un ca­

rretón giratorio de dos e jes .

El larguero de puente 1 descansa sobre 

una pluralidad de resortes helicoidales 2, cuyo nú­

mero ha de determinarse de acuerdo con la  carga y 

e l ángulo de giro entre carretón y puente, estando 

estos resortes firmemente apoyados tanto en e l la r ­

guero de puente como también sobre la  ménsula 3 

del carretón. Los resortes helicoidales 2 le permi­

ten a la  caja del vehículo no sólo los usuales mo­

vimientos verticales y horizontales, sino que le 

dan también a l carretón la  posibilidad de adaptarse 

a las  curvas de la  vía, deformándose entonces los 

resortes 2. Los extremos de los resortes h elioo id a-. 

les  2 pueden estar asegurados, por ejemplo, por cor­

tos pivotes de guía 8 que penetran en e llo s.

En paralelo con los resortes helicoidales 

pueden emplearse de modo tradicional elementos 4 

amortiguadores de las vibraciones. Pero en e l caso
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de esta disposición conocida no se tendrá éxito si 

no se emplean elementos de amortiguación transver­

sa l. Pertenece, por tanto, a l objeto del invento la  

disposición de amortiguadores 5. Estos se dispondrán 

en el espacio en posiciones angulares apropiadas 

de modo que amortigüen los movimientos verticales 

y horizontales de la  caja del vehículo y, además, 

también los movimientos de cabeceo y de marcha se­

noidal del carretón giratorio .

Para lim itar e l recorrido v ertical de los 

resortes están previstos los topes 6 y, para lim i­

ta r  la s  vibraciones horizontales, los topes 7.

La unión de los carretones giratorios a 

la  superestructura para e l arrastre en e l  caso de 

coches, para la  transmisión de las fuerzas de trac­

ción en vehículos motores y para la  transmisión de 

la s  fuerzas de frenado en e l caso de todos los vehí­

culos de c a rr il, se realiza mediante tirantes pre­

tensados de ejecución usual.
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Los puntos de invención propia, no nueva, 

pero no establecida, practicada ni divulgada en Es­

paña, que se presentan para que sean objeto de esta 

Patente de Introducción por DIEZ años, son los s i ­

guientes:

1 .-  Un dispositivo de carretón giratorio 

para un vehículo de ca rril con apoyo la tera l entre 

larguero de puente y carretón a través de resortes 

helicoidales latera les en e l centro longitudinal 

del carretón y con transmisión de las fuerzas longi­

tudinales entre carretón y larguero de puente median 

te bielas alargadas pretensadas (tiran tes), caracte­

rizado porque los resortes helicoidales están firme­

mente apoyados en el larguero de puente y en ménsu­

las latera les del carretón, estando asegurados los 

extremos de los resortes helicoidales, por ejemplo,
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por cortos pivotes de guía que penetran en e llo s .

2 .  -  Un dispositivo según la  reivindicación 

1, caracterizado porque entre el carretón giratorio 

y e l larguero de puente están previstos de modo co­

nocido amortiguadores, preferiblemente amortiguado­

res hidráulicos de las  vibraciones, cuyos sentidos 

de amortiguación discurren inclinados hacia abajo 

desde la  conexión a l larguero de puente hacia e l e je 

longitudinal y transversal del carretón giratorio .

3 . -  Un dispositivo de carretón giratorio 

para un vehículo de c a rr il .

Tal y como se ha descrito en la  Memoria 

que antecede, representado en los dibujos que se 

acompañan y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de seis  hojas escritas 

a máquina por una sola de sus caras.

Madrid, 14 ABR.1872
P.A
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