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El invento se refiere a una gula de eje resistente al -

|
.desgaste para carros y carretones giratorios de vehiculos!

]

“de carril que tengan un bastidor resistente a la inclina-

cibén y a la deformacidén por torsidn y cuyos largueros se

i apoyan a través de muelles sobre brazos portadores de las
%cajas de eje medlante bielas que, con un extremo, estén co-

%

‘nectadas a la caja de eje y, con el olbro exbtremo, lo estén
{

'al bastidor.

i
i Be sabe ya guiar los ejes de carros y carretones gi-

10 iratorios mediante bielas de c¢je, conduciéndolos de este mo-

1do en sus movimientos horizontales, mientras que, en la di-
i |
; . . . ‘s |
~.reccidn vertical, se sigue conservando una movilidad plena-

. émente libre. Mediante la retencidn de los ejes debe con- |

'scguirse que la longitud de onda del curso senoidal se ex-
: i

15 tienda, logrindose de este modo una marcha suave del coché
‘ i
: z . . '
;0 vagbén. En este terreno encuentran normalmente aplicacidn

‘las bielas rigidas a la flexidn. Las gulas de caja de eje

‘conocidas por medio de bielas se ven afectadas m&s o menos

!

;por el inconveniente de que no estin libres de desgaste o;
20 Ede que tienen sélo una insuficiente elasticidad transver-i
%sal para absorber las fuerzas de guia en la marcha en cur%
Eva. (Incluso la conocidﬁ guia en lemniscata presenta a me%
:nudo una elasticidad btransversal insuficiente). A esto hay

éque afladir las dificultades de montaje y de ajuste al moné

)
i

25 itar v desmonbtar los ejes. !
' Las bilelas conocidas gue, mediante elementos de cau-
:oho, poseen elasticidad transversal con combinacidn simul-
fténea de la deseada posibilidad de amortiguacibn eléstica
fvertical, son demasiado cosbosas en su estructura y cons-

30  .truccidn. En las gulas de eje conocidas se necesitan, adeT
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més, cojinetes especiales y también muelles de reposicién

'separados dentro de las cajas de eje.

1

; Ll invento se ha propuesto el problema de crear una
|
i

iguia de eje resistente al desgaste que tenga en cuenta
5 itodas las exigencias para una marcha suave, gue estéd dota—

] {

i . 3 . .
da de elasticidad transversal suficiente, gue se baste con

ielementos componentes iguales, en poca cantidad, evitando
i

gelementos de amortiguacidén transversal adicionales para
gabsorber los choques en las curvas de la via y evitando
10 gtambién la necesidad de montar cojinetes de rodillos es-—
ipeciales, con lo cual todas las cajas de eje pueden hacerse
éiguales, ¥y que proporcione finalmente la posibilidad de un
fmontaje vy desmontaje féciles,
; El problema que se ha planteado el invento es resuelt?
15 %porgue la guia o conduccidén lateral de cada Jjuego de ruedaé
gcorre a cargo de loé nuelles de apoyo que estén dispuestos
§entre la caja de eje y el larguero del bastidor, mienbtras

Qque, para la transmisién de las fuerzas de traccibn, estén

L. . , .
dispuestas por cada eje dos bielas que pueden ser cargadas

20 %a traccién y a compresidén, con lo que el eje queda exacta-

i
mente fijado en la direccidém longitudinal. Estas bielas so

~licitables a tracciln y a compresién estén fijadas con un

- Jlextremo en la caja de eje y con el otro extremo lo estén'

i

al bastidor del carretén de modo que pueden moverse cardi-

257 hicamente. Las articulaciones, entonces, estén realizadas
s
;ventajosamente de modo cue no exijan vigilancia,
: Gracias a la conduccidn eléstica en direccidén trans-
%ersal de las cajas de eje no sélo son amortiguados los
golpes al negociar agujas y curvas, sino que queda garan-

30 ‘tizada también una marcha hipercritica de los carretones,
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: . . s . o
con lo cual se asegura una contribucidn sustancial a 1la con-
secucién de una gran comodidad de marcha. EL montaje y el

aesmontaje de los ejes son entonces idealmente simples.

1

5 En los dibujos se ha representado el invento con refek
i
5 rencia a un ejesplo de ejecucidn.

; La fig. 1 muestra un carretdén giratorio de dos ejes

én vista lateral con la guia de caja de eje de acuerdo con

§1 invento.
i La fig. 2 muestra un corte por 2-2 a través del bag-
i

10 tidor del carretdén giratorio.
E La superestructura del vehiculo, no mostrada, esti
H

époyada a través de resortes helicoidales 1 respecto al

Bastidor 2 del carretdén giratorio, realizandose la transg-

misién de les fuerzas de traceidn a los carretones en la fqr-

1 H

15 ma tradicional, o, por ejemplo, por medio de la bicla 9 §
L)

de traccibn. La caja de eje 3 guia al juego de ruedas 4 ¥

ésté elasticamente suspendida respecto al bastidor 2 del

carretén giratorio por medio de resortes helicoidales 6

' 13

que estén dispuestos entre ménsulas 5 de 1a céja de eje 3 ¥
20 él bastidor 2 del carretdén giratorio. &n la ménsula 5 de lﬁ

éaja de eje estd retenido, con posibilidad de movimiento‘
ﬁacia tedos los lados, un extremo de la biela 7 mientras

Que el otro extremo de la misma esti rijado, con posibilidad

de movimiento hacia todos ladog, a un érgano de retencién &

: |
25 dispuesto en el bastidor 2 del carretdén, de tal modo que lds

: i
fuerzas de traccibén y de compresidn sean absorbidas sin mo~
dificacién de la longitud activa de ia biela 7o

Por motivo del ahorro de espacio las bielas para dos i

carretones giratorios contiguos pueden estar dirigidas en

30 sentido contrario, o sea, hacia dentro. Ldecuadamente, los
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puntos de ataque de las bielag se eligen de modo que ven~
gan a quedar aproximadamente en el plano de los centros
de las cajas de eje. Ia posibilidad de movimiento late-
ral de los ejes aprovechando la amortiguacidn eléstica
transversal de los muelles de los ejes en el juego trans-
versal S queda limitada por el tope transversal 1l pre-—
visto en la caja de eje. En el bastidor del carretdn gira-
torio estd dispuesto un tope 12 correspondiente que, de
modo conocido, esté dotado de un amortiguador de céucho
para evitar un choque duro de metal contra metal., Entre
los bastidores de los carretones giratorios y las cajas.
de eje estén intercalados, de modo conocido, amortigua-

dores 10,

- REIVINDICACIONES -

Los puntos de invencidén propia no nueva, pero no
establecida, practicada ni divulgada en Espafia, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Introduccién por DIEZ afios, son los que se Tre-
cogen en las reivindicaciones siguientes:

13,- Perfeccionamientos introducidos en las guias
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de los juegos de ruedas para carros y carretones gira-
torios de vehiculos de carril, especialmente para loco-
motoras montadas sobre carretones giratorios, que tie-
nen un bastidor resistente a la deformacién por tor=
8ién y cuyos largueros se apoyan a través de muelles
sobre ménsulas de las cajas de eje, por medio de bielas
que, con un extremo, estén conectadas a la caja de eje
¥, con el otro extremo, lo estén al bastidor articula-
do, caracterizados porque a cada caja de sje esti aso-
ciada solamente una biela que puede ser solicitada a
traccidn y a compresién que, con uno de sus extremos,
esté conectada a la caja de eje y, con su otro extremo,
lo esté a un 6rgano de retencidén del larguero del bas-
tidor, con posibilidad de movimiento cardénico, siendo
las fuerzas de conduccién transversal absorbidas sbélo
por los muelles de apoyo dispuestos entre caja de eje
¥ larguero del bastidor,

22 ,~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacién
18, caracterizados porque los muelles de apoyo estén
hechos como muelles helicoidales y se apoyan en ménsu-
las de la caja de eje,

32,=- Perfeccionamientos seglin las reivindicaciones
12 y 28, caracterizados porque para limitar el juego
transversal en la caja de eje esti dispuesto un tope

transversal que coopera con otro tope del bastidor,.
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42,- Perfeccionamientos segin las reivindicacio-
nes 12 a 32, caracterizados porque entre la caja de eje
J ol bastidor estén insertados amortiguadores.

58.- Perfeccionamientos seglin las reivindicacio-

. nes 12 a 4&, caracterizados porque los apoyos con Pogi~-

bilided de movimiento en todos los lados en los extre-
mos de las bielas estén hechos como apoyos que no nece-
sitan vigilancia,

62,~ Perfeccionamientos segln las reivindicaciones
12 a 5%, caracterizados porque los puntos de ataque de
las bielas est&n situados aproximadamente en el plano
de los centros de las cajas de gje,

72.=- Perfeccionamientos introducidos en las gulas
de los juegos de ruedas para carros ¥y carretones gira-
torios de vehiculos de carril.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos gque se acompaﬁaﬁ ¥
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de siete hojas escritas a mé-~
quina por una sola cara,

Kadrid,
P.A,

16 JUL. 1974
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