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MBMORIA DESCRIPTIVA

El inveato se refiere a un motor de induceidén mo-
nofésico, con arrollamientos estatdricos que comprenden ca-
da uno un arrollamiento principal y un arrollamiento secun-
dario y con un condensador de desplazamiento de fase que de-
terming el desplazamiento de fase entre el arrollamiento
prineipal y el arrollamiento seoundario. Un mobor de esta
clase se puede emplear preferentemente en una néquina lave-
dora, en especial en una méquina lavadora doméstica.

Bn las méquinas, lavadoras que son accionadas con
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dos velocidades angulares distintas, a saber, un nimerc de
revoluciones bajo para el ciclo de lavado y un minero de re=-
voluciones elevado para el ciclo de centrifugacidn, se em-
plean corrientemente para el accionamiento del frbol del tam-
bor de la lgvadora motores que presentgp en el mismo estator
dos grupes de arrollamientos estatérisos que actdan sobre el
mismo rotor. Uno de los grupos de arrollamientos estatéricos
presenta un mimero relativamente elevado de pares de polos
(de seis a doce), al objeto de conseguir en el ciclo de lava-
do unas reducida velocidad. EL otro grupo de arrollamientos
estatéricos prasenta solamente un dnico par de polos, para
obtener la elevada velocidad que se precisa para la centrifu-
gaoién de la ropa.

Ambﬁs grupos de arrollamientos estatéricos compren-
den ocada uﬁo un grrollamiento principal y un arrollamiento
secundario, con un condensador de desplazamiento de fase in-
tercalado entre ambos al objeto de obtener un adecuado Angulo
eléotrico de desplazamiento de fase entre los flujos magnéti-
ecos del arrollamiento principal y del arrollamiento secunda=-
rio,

En lo que respectz a la parte del motor configurada
para el elevado nimero de revoluciones, que por lo general 56~
lamente presenta un par de polos, la cual est§ sometida a fuer-
tes aceleraciones, es sabido que en la capacidad del condensa-
dor de desplazamiento de fase deben considerarse dos condicio-
nes contrapuestas. Por una parte es necesario un gran valor
de capacidad para obtener un elevado momento de giro de acele-
racién. Por otra parte debe ser bajo el valor de capacidad pa-
ra limitar la corriente que fluye en servicio nominal y con

ello para limitar la necesaria evacuacifn-de calor de los arro-
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llamienbos. Una solucidn que se emplea corrientemente consis-

[

te en prever un condensador electrolitico adiciomal, el oual
se conecta al arrancar el motor, para incrementar el valor de
capacidad. El ocondensador electrolitico adicional se desconec-
ta @ una velocidad sngular superior, por ejemplo mediante un
interrptor centr{fugo, cuando se alcanza el servicio nominal
del motors. Con este procedimiento existen sin embargo dos ele-
mentos de maniobra, los cuales en lo que respecta a seguridad
funcional conducen a diversas desventajas. Bn los condensado-
reg eleoctrol{ticos se trata por naturalezs de un condensador
de reducida calidad, el cual no puede permaneaer conectado
durante periodos prolongados de por ejemplo 15 hasta 20 segun-
dos. Sin embargo, el tiempo de arrangue de las méouinas lava-
doras es considerable, de tal maners que con frecuencia se-al-
canzan dichos tiempos. Ademés, el interrptor centr{fugo pre-
visto para la descomexién del condensador electroliticc debe
cortar una fuerte intensidad que eorresponde précticamente a
casi la corriente de alimentacidén que pasa en el gaso del mo-
mento méximo de gire del motor. A causa de estas diffciles
condiciones del servicio se limita la duracién del interrup-
tor centr{fugo, con lo cual se obtiene solamente una reducida
seguridad de funcionamiento.

Por razones de economia también es deseable que el
condensador de desplazamiento de fase para la parte del motor
disefiada para la elevada veloeidad se utilice asfmismo para
la parte del motor disefiada para la reducida velocidad. Esto
implica para el proyecto del motor uns limitacién de conside-
raocifn y conduce entre otras a la desventaja de que tenga que
emplearse, para la parte del motor disefiada para la velocidad

reducida, un condensador ouya tensidn nominal queda esencial-
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mente més alta que la que ser{a necesaria para el servicio.

En un determinado motor convencional de méquina lavadora pa-
ra dos velocidades angulares, que se alimenta a 200 V, la ten-
gién en el condensador de la parte del motor disedada para el
elevado ndmero de revoluciones alecanza 470 V, mientras que el
condensador empleado para la parte del motor disefiada para el
reduoido nfmero de revoluciones solamente est4 sometido a una
tensién de 270 V. Si se toma en consideracién que el tiempo

de servicio del motor se distribuyen en un 80% con la velooi-
dad baja y un 20% con la velocidad alta, se aprecia que la uti-
lizaoidn del condensador, que por necesidad se ha de prever
para las condiciones de servicio més desfavorables se realizan
de un modoVesoaaamente raciongl. ‘

Otras desventajas de las conocidas soluciones se des-
prenden del hecho de que el condensador de desplazamiento de
fase que sirve para la parte del motor disefiada para el eleva-
do nﬁmero de revoluciones presenta un valor de capacidad ouya
eleccifn representa meramente un compromiso. Por consiguiente
el motor trabaja a su nfmero de revoluciones nominal bajo con=
diciones de servicio que no son $ptimas de tal manera que los
arrollamientos estatfricos deben ejecutarse con un sobredimen=
sionado, al objeto de compensar las elevadas pérdidas térmicas
que resulban de lés desfavorables condiciones de servieio. Ife-
diante ello se incrementa asimismo el consumo de potenoia del
mofor.

El inveanto tiene como cometido el evitar las citadas
desventajas de un motor de la clase citada enm un prineipio,asi
como orear un motor con dos velocidades angulares para midquinas
lavadoras, el cuagl pudiendo encontar un empleo tan bueno como

el de los conocidos motores, posea un reducido dispendio cons-~
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truetivo, una elevada capacldad funcional y un rendimiento me-

jorado, en donde en especial un interruptor accionado después
del arranque del motor y el condensador de desplazamiento de
fage deban estar expuestos a unas solicitaciones mfs reducidas
que en los casos anteriores.

El cometido se resuelve de acuerdo con el invento,
en ua motor de la clase citada en un principio porque el arro-
1lamiento suxiliar consta de dos arrollamientos parciales co-
nectados en serie y porque el condensador de deaplazamlento
de face es conmutable en serie, a velocidad baja, con la cone-
xién en serie de los arrollamientos parciales y a un valor um-
bral preestablecido de la velocidad, que rebase a la velocidad
alta, es conmutable con el otro arrollamiento parcial.

En el motor de acuerdo con el invento, al sobrepasar-
se un determinado valor umbrg) de la velocidad angular, se des-
conesta una parte del arrollamiento auxiliar.

' Fl invento se aclara a continuacidén a base de los di-
bujos, en los cuales se representa un ejemplo de ejecucidn,

Ta Tigura 1, muestra una representacién esquemitica
de la conexién de un motor de miquina lavadora con dos velogi-
dades de acuerdo con el invento.

La Tigura 2, muestra un disgrame de funcionamiento
del motor de acuerdo ocon la figura l.

E1l motor de inducoidn monofdsico pare méquina lava-
dora representado en la figura 1, para dos velocidades, presen-
ta una carcasa 10, en la cual se disponen un grupo de arrolla~
mientos estatdricos 12 para un afmero de revoluciones bajo del
motor en un ciclo de lavado o andlogo asi como un grupo de arro-
llamientos estatéricos 14 para el servicio del motor a un nime-

ro de revoluciones alto. La velooidad angular elevada se emplea
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en el olclo de centrifugsciln para el secado de la ropa de
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acuerdo con el proceso de lavado selecqionado. Ambos grupos
de arrollamientos estatdrioos 12, 14 actdan sobre el mismo
rotor de jaqla de ardillg, el cual no se represents.

Ios arrollamientos estatéricos 12 para un nfmero de
revoluoiones bajo, comprenden tres arrollamientos 16, 18, 20
conectados en estrella, los cuales de manera conocida estdn
divididos de tal modo gue constituyen un nimero de pares de
polos relativamente grande, comprendido entre seis y doce.

Tos arrollamientos 16, 18, 20 se alimentan a través de los
correspondientes conductores 22, 24, 26, en donde los dos con~
ductores primeramente citados 22, 24, estdn unidos eon las co-
nexiones 28, 30 de un commtador éz, cuya conexidn comin 34
estd unida con una borna para la alimentacién mediante corrien-
te alterna monofésioa; El tercer conductor 26 v4 unido directa-
mente con otra conexién de alimentacifn 58 de la conduceifn
monofisioa de alimentacién. Asfmismo los conductores 28, 24,

a través de unos correspondientes conductores 40, 4% vén uni-
dos con las oconexiones 44, 46 de dos conmutadores 48, 507 que
ge aplican g ambas oonexiones de un condensador de desplaza-
miento de fase 52.

El grupo de arrollamientos estatéricos 14 para un
nfmero de revoluciones alto comprende un arrollamiento princi-
pal 54 y un arrollamiento auxiliar, el cual consta de dos arro=-
llamientos parcisles 56, 58 coneotados en serie. EL arrolla-
miento principal 54 y el arrollamiento guxiliar se counducen a
una conexidn cownin 60, en tanto que la conexién libre 62 del
arrollamiento auxiliar es alimentada a través de un condnctor
64 y el punto de unién 66 de los arrollamientos parciales 56,

58 es alimentado a través de un conductor 68, Ia conexién 80
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del arrollamiento prineipal 54 vé oonectada a un conducﬁo¥
70 y la conexibn 72 en el extremo libre del arrollamiento
principal 54 vA conectada a un conductor 74.

Ios conducﬁores_64, sé se coneotsn a l&s contactos
76, 78 de un relé 80. ELl conductor 70 se conduce a través de
la bobina 84 del relé 80 a la conexifn de alimentacidn 82 pa-
ra la alimentacién por corriente alterna monofisica. EL con-
ductor 74 estd unido directamente con una conexifn de alimen-
tacifn ‘86 para la alimentacién por.corriente alterna monofé-
sica.

Un conmutador 88 que constituye ls armgdura del re-
14 80 une el contaco 78 6 76, a través de un conductor 90,
con un segundo contacto 92 del cqnmutador 50, en oadg caso de
conformidad con la cafda o actuacién del relé. Un segundo con-
tacto 94 del conmutador 84 estd unido a través de un conduo-
tor 96 con el conductor 74.

El modo de conectarse del grupo de los arrollamien~
tos estatéricos 12 es en s{ conocido. En el presente caso se
muestra por consiguiente solamente para aclarar las medidas
conjuntas de maniobra con la conexién del grupo de los arro-
llamientos estatéricos 14, a saber la conmutabilidad del con-
densador de desplazamiento de fase 52 medlante los conmutado-~
reg 48, 50. En el serviolo del motoi bajo empleo del grﬁpo de
arrollamientos estatdricos 12, los commutadores 48, 50 se lle-
van a la posioién representads a trazos de rayas en la figura
1. Oon ello el condensador de desplazamiento de fase 52, a
través de uno de los conduotores 28, 24, se coneots en serie
oon uno de log arrollamientos 16, 18,. El conmutadox 32 es ac-
tuado entonces para invertir el sentido de giro del motor a

un ndmero de revoluciones m4s bajo en el ciclo de lavado o en
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otros procesos andlogos.
Para el servicio de la parte del motor configurada
para un uémero dg revoluciones glto, con el grupo de arrolla-
mientos estatéricos 14, se aplioca una tensién a las conexio-
5a nes de alimentacidn 82, 86, después de que previamente se ha-
yan 1llevado los conmutadores 48, 50 a la posicibn mozbrada en
trazos lleno en la figura 1. Una corriente estatérica pasa
ahora & través del conductor 70 al arrollamiento principal 54
¥ retorna mediante el conductor 74, con lo cual se orea el
10. flujo magnético principal. Puesto que la intensidad de arran-
que es gradde a causa de la elevada resistencia rotérica, se
excita con suficiente fuerza la bobinag 84 del relé amperimé-
trico 80 para llevar al conmtador 88 a la posicidn de actua-
oidn representads con trazo de rayas en la figura l; llediante
15, ello se obtiene un paso de corriente desde el oconductor 70, a
| través de ambos arrollamientos parciales 56, 58 conectados en
gerie del arrollamiento auxiliar, al contacto 76, sl conmta-
dor 88, al conductor 90, gl condensador de desplazamiento de
fase 52, al oonductor 96 y finalmente retorna por el conductor
0. 74, A base del flujo magnbtico oreado por el arrollamiento
A principal 5¢ y los arrollamientos parelales 56, 58, se ejerce
un momento de giro de arranque sobre el rotor, el cual por
gonsiguiente se acelera,
) Denomiando con P la seceidn transversal compuesta
25. de los conductores de arrollamiento prinecipal 54, con A la seo=-
oidn transversal compuesta de los conductores de los arrolla-
mientos auxiliares de que constan ambos arrollamientos parcia-
les 56, 58 y con k, respectivamente h, las constantes que re-
presentan la efectividad de ambos arrollsmientos, se puede de-

30 finir una relacién caracter{stica,



5e

10.

15.

20

25

30.

401150 Lo
a = _EE; ‘ |

que desoribe la relacidn entre la secoiln transversal dtil

de los conductores del arrollamiento principal 54, y la sec-
cidn de aque;los conductores del arrollamiento suxiliar ple-
namente conectado en este caso de servicio. Esta relacién
determina una familis de ourvas ocaracteristicas de trabajo

del motor en el ocaso de servicio considerado, la cual se re-
presenta en la figura 2.

la figura 2 muestra diversas ourvas oaracter{sticas
del motor de acuerdo con la figura l. Ia curva 100, 102 repre-
genta el nfmero de revoluciones n del motor (en r/m) en depen~
dencia del momento de giro C (en kpom). Una curva 104, 108
miestra el curso de la corrienbte principal I en el arrollamien-
to prinecipal 54 (en A) en dependencia del momento de giro. Ia
corriente auxiliar JTa en el arrollamiento auxiliar viene de
mevo indicada en dependencia del momento de giro mediante la
ourva 108, 110. Ia curva 112, 114 muestra el curso de la co-
rriente ocompleja de alimentacién Il (en A) muevamente en de-'
pendencia del momento de giro. Con la ourva 116, 118 se mues-
tra el ourso de la potencia P (en W) absorbida por el motor,
Finslmente la ourva 120, 122 representa el ocurso de la tensién
Vo en lés conexiones del oondensador de desplazamiento de fa-
se 52 a distintos mimeros de revoluciones del motor.

En la medida en que sumenta el mimero de révoluoio-
nes del mo%or, deorece la intensidad de alimentacibn y final-
mente se sobrepasa hacia abajo un valor umbral, en el cusl el
relé amperimétrico 80 ofe, de tal manera que el comnmutador 88
asume de nuevo su estade de reposo, en el cual une al conduc-
tor 90 con el_oontactd 78, y con ello a través del conductor

68 se establece conexibn con el punto de unidén 56. Por consi-
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gulente circula ahora exclusivamente una corriente por el

arrollamiento parcialA5é, mientras que el arrollamiento pare
cial 58 queds desconectado. Por consiguiente se obtiene un .-
mevo valor A* de la seoqién transversal compuesta de los eon~
dunctores activos del arrollamiento pareial 56 y con ello del
arrollamiento auxiliar. Se obtiene as{ una mieva relacién ca~
racteristica.

Pk
A’k

a’ =

a base de la oual se obtiene una nueva familia de curvas carac-
ter{sticas. Ias correspondientes ocurvas se representan en la
figura 2, en donde viene dado el nfmero de revoluciones en de-
pendencia del momento de giro mediante la ourva 124, 125, la
corriente suxiliar por la ourva 128, 130, la corriente princi-
pal por la 153, 154, la corriente compleja de alimentacién por
la ourva 156, 138, la potencia absorbida por la ocurva 140, 142
y finalmente la tensién en las conexiones del condensador de
desplazamiento de fmse 52 mediante la curva ;44, 145,

A partir de la cafda del relé 80 cambia el punto de
trabajo del motor, pasando sdbitamente desde la primitiva our-
va a la nueva ourva a lo largo de tramos de surva précticamen-
te rectos. Se obtiene as{ el tramo 101 para el nlmero de revo-
luciones, 109 para la corriente auxiliar, 105 para la corrien-
te principal, 113 para la corriente de alimentacién, 170 para
la potencia y 121 para la tensién del condensador.

As{ pues el motor se comporta en el servicio corres~
pondiente a las ourvas representadas en trazo lleno en la figu-
ra 2. Las dos relacionsgs a y a* conatituyen de esta manera, oon-
juntamente con el valor umbral de la intensidad de retencién
del relé 80, los parmetros para el proyeoto del motor, que el

econstrctor puede modificar con considerable libertad al objetlo
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de conseguir un éptimo comportamiento en el servicio bajo to-
das las condiciones del serviqio. En especial se escoge la
relacién a de tal manera que se obtenga un Sptimo comporta-
miento en el arrsnque del motor, logrindose un momento de gi-
ro méximo en el arranque, mientras que la relacidn a’ se es-
coge de tal manera que el motor durante el servicio estacio-
nario y con un ndmerc de revoluciones alto, presenta un com-
portamiento dptimo de servicio. Los fundamentos para el dise-
fio que han de considerarse en amﬁos casos son conocidoas de
por s{. No comstituyen parte del invento y sirven para deter-
ninar solamente las relaciones a, a’.

11 momento de giro nominal del motor puede ser por
ejemplo de 10 kpem. De la figura & se desprende entonces gue
mediante la conmtacidn a través del relé 80 se obtiene una
dismimieidn de la potencis absorbida P de aproximademente el
29 % respecto a un mobtor que de acuerdo con el estado de la
téonica no es conmutable. Correspondientemente se obtiene una
dismimicién de la corriente suxiliar Ia en el arrollamiento |
suxiliar de aproximadamente el 27 &% y de la corriente fotal
de alimentacién absorbida I, de sproximadamente el 24 %. Con
ello entra en consideracién una reduccibén de la tensién V, en
las oonexiones del condensador de desplazamiento de fase 52,
la cual desde aproximadamente 470 V en el caso de un moﬂor de
acuerdo con el estado actual de la técnica pasa a groximsdamen=~
te 550 V en el caso del motor de acuerdo con el invento. Por
ello es posible emplear un condensador de desplazamiento de
fase de reducida tensién nominal, eon lo cual se reduce el dis-
pendio para el mismo, y se obfiene ademds la ventaja de que el
condensador de desplazamiento de fase 52, que estd sometido a

una tensién de solamente unos 270 V en su empleo psra la parte
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del motor diseflada para las reducidas veloocidades angulareé,
se utiliza mejor Qﬁe anteriormente bajo todas las condioiones
de servicio.

Puesto que el acoionamiento del conmutador 88 en la
transicidn desde el arranéue del motor a su servieio nominal,
gomo se desprende de la figura 2, conduce solamente a una re-
dueida variacidn de corriente, la solicitacidn a que quedan
sometidas las superficies de contacto del conmutador que redu-
cen considerablemente respecto a los interruptores centr{fu-
gos anteriormente empleados, en los que tenia que ser cortada
la totalidad de la corriente de arranque. Con ello el commba-

dor 88 no desconecta primeramente la totalidad de la corrien-

 te conducida y luego conecta de mmevoe la corriente, sino que

se ejeouta preferentemente como contacto de supresién. El pa-
so de la corriente compleja de alimentacién en la conmutacién,
que transcurre correspondientemente a la curva 112, al tramo

de ourva 103 y a la cuxrva 138, viens marcadoe por los puntos

de la ourva I, N.

NOTA

Se declaran mievas y de propia invenocifn las siguien~
tes reivindicaciones, con prioridad de la solicitud de patente
italiana n? 70779-A/71 del 18 de Noviembre de 1.971.

1.~ Perfecoionamientos en un motor de induccidn mo-
nofésioo, con arrollamientos estatéricos que comprenden cada
uho, un arrollamiento principal y un arrollamiento secundario
y oon un condensador de desplazamiento de fase que determina

el desplazamiento de fase, caraoterizados porgue el arrolla-

"
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miento auxiliar consta de dos arrollamientos parciales (56,
58) eonectados en serie y porque el condensador de desplaza-
miento de fase (52) es commibable en serie a velocidad bajs
con la conexifn en serie de los arrollamientos parciales y a
un valor de umbral preestablecido de la velocidad gue rehasa
la velooidad alta bajo desconexién de un arrollamiento par-
cial (58), con el otro arrollamiento parcial 56.

2.~ Perfeacionamientos segln la reivindicacién 1,
oaracterizados porque la proporoiln de la seccién dtil del
gonductor del arrollamiento prinoipsl (54) a la de la cone-
xién en serie de los arrollamientos parciales (56, 58) se
elige de tal forma que dan una proporeiln §ptima de funcio-
namiento en estado de puesta en marcha y de asceleracidén pa-
ra una capacldad prestablecids del condensador de desplaza=
miento de fase y porque la proporoidén de la seccidn Wil del
arrollamiento prinecipal a la del arrollamiento parcial (56)
conectado solamente a la velocidad elavada se elige de tal
forma que da una proporeidn dptima de funcionamiento en ser-
vieio nominal a igual capacidad del ocondensador de desplaza-
miento de fasze.

3.- Perfeccionamientos, segfdn la reivindicacidn 1
6§ 2, caracterizados porque se conecta a las tomas de alimen~
tacién (82, 86) o el punto de conexién (66) de los arrolla-
mientos parcisles (56, 58) o el extremo libre (62) del arro-
llamiento parcisl desconectado a altas velocidad mediante un
comutador (88) accionado al valor de umbral de la velocidad,
en serie con el condensador de desplazamiento de fase (52).

4.~ Perfeccionamientos, segfin la reivindicacidn 3,
caracterizados porque el condensador de desplazamiento de fa-

se (52) estd oconectado entre el conmutador (88) y una toma de
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alimentacidn (86). 5 seer

5.~ Perfeccionamientos, segdin la reivindicacidén 3
6 4, caraoterizados porque el commutador (88) es accionado
en dependencia de la corriente.

6.~ Perfeocionamientos, segin la reivindiéacién 5,
caracterizados porque el commutador (88) en la lenglleta de
un relé eleotromagnétioo (80).

7.~ Perfeccionamientos, segln la reiviadiceacidén 5
§ 6 caracterizades porque el accionado del conmutador (88)
se efectia en dependencia de la corriente ftotal de alimenta-
oién;

8,~Perfeccionamientos, segn una de las reivindica-
ciones precedentes, caracterizados porque los arrollamientos
estatéricos {14) muestran un nimero escaso de pares polares,
de preferencis un par polar.

9.~ Perfeccionamientos, segdn una de las reivindieca-
ociones precedentes, caraoterizados, porgque junto a los srro-
1lamientos estatdricos (14), estdn previstos adiclonalmente
arrollamientos estatéricos (12), que abarcan cada uno un arro-
llamiento principal (16, 20 4 bien 18, 20) y un arrollamiento
gecundario (18 6 bien 16), con un mimero diferente de pares
polares, en donde su desplazamiento de fase estd determinado
entre el arrollamiento principal y el arrollamiento seounde-
rio de un condensador de desplazamiento de fase (52), y por-
que los arrollamientos estéricos (14) y los arrollamientos es-
tatéricos adicionales (12) son conectables en Torma cpeional.

10.~ Perfeccionamientos, segtin las reivindicaciones
8 v 9, caracterizados porque los arrollsmientos estatéricos
adicionales (12) muestran por lo menos seis pares polares.

11.- Perfeccionamnientos, segln la reivindicacidn 9,
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de fase (52) es conectable en serie, en forma opoional, con

el arrollamiento secundario (56, 58) de los arrollamientos
estatéricos (14) y con el arrollamiento secundario (18 4 bien
16) de los arrollamigptos estatéyicos.

12.~- Perfeccionamientos, segdn wuna de las reivindi-
caciones 9 a 11, en un motor parsa accionar una miquina lava-
dora con ciclo de lavado.y de centrifugacibn caracterizados
porque Llos arrollamientos estatdéricos (14) estdn conectados
gn el cieclo de'centrifugacidn v los arrollamientos estatdri-
cos adicionales {12) estdn aonectados en el ciclo de lavado.

13.- Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 3,
0 segﬁn la reivindicacidn 3 y unarde las restantes reivindica-
ciones, ocaracterizados porque el conmubtador (88) se forma co-
mo contacto de supresidn.

14.~ Perfeccionamientos en un motor de induccién mo-
nofésico.

Segfin se describe y reivindica en la presente memo?
ria deseriptiva que consta de 15 hojas foliadas y escritas a

mdquina por una sola e sus caras, acompafiadas de los dibujos

reglanentarios.
Uadrid, a 2% MAR 1972
po 8e JAIME ‘a_u:.IQG‘
e T e
e
Firmodo: JOSE F, NIETO
—
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