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MEMORIA DESCRIPTIVA

de la Patente de Introduccion, por 10 afios, solicitada »
favor de AUTOCESORIOS HARRY WALKER, S. A., de nacionalidad
sspafiola, residente en Barcelona, calle Infanta Carlota,
ne, 123 = 127, por:" MAQUINA ROTATIVA PARA LA INYECCION
DEL AIRE PARA COMPLETAR LA COMBUSTION DE LOS GASES DE ES-
CAPE DE LOS MOTORES DE COMBUSTION INTERNA ",

La presente Patents de Introduccion tiene par objsto ga-
rantizar el derecho a la fabricacion exclusiva de una ma-
quina rotativa para la inyeccion del sire para completar
la combustion de los gases de escaps de los motores de com-
buatién interns, especialmente aplicable en los motores de
gasolina de los vehiculos automdviles.

La maquina rotativa reivindicada se caracteriza por un
rotor cilindrico qus gira alrededor de un eje excéntrico
respecto al eje de la camara cilindrica del carter. La su-
perficie exterior del rotor es tangente a la superficie ci-
lindrica interior del carter en la zona mas baja. En la par-
te inferior del certer y a ambos lados de la zona de tan-
gencia con 8l rotor, existen unos refundidos longitudina-
les que constituysn las cémaras da entrada y salida de

aire., La cémara de salida presenta las darivacionas gue
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conducen el aire comprimido a los diversos conductos de los
gases de escaps de los cilindros.

Coaxial al carter y dispuesto interiormente al rotor, e~
xiste un aje qus lleva montada una . o mas palas radia-
las de resina plastica reforzada, cada una de las cuales
atraviesa una ranura longitudinal de las que figuran en
el sentido de las generatriz del rotor. El nlcleo de anclajo
de la paleta an el eje ss de dimensioneas asimatricas y actua
como contrapeso.

Las paslas radiales, de borde extremo achaflanado, llegan
hasta la suparficie interior del cartsr., Los bordes de las
palaetas que sstan en contacto con el testero dsl rotor, lle-
van unas bandas curvas de carbono de perfil circular, gue
constituyen las superficies de apoyo en las caras intarnas
de los testeros del rotor. El movimiento del rotor viene
determinado por el giro de la polea conducida montada en
el extremo exterior de su eje qus provoca el giro de las
palas radiales que en su movimiento errastran el aire de
la coémaras de entrade de airs, comprimieéndolo hacis la sa=-
lida,

En los bordes axterioras a la parts de carter comprendida
entres las camaras, existen unos refundidos que aumentan el
radio del carter en el borde de la cémara y su reduccion
prograsiva hasta el radio normal.

Los testeros del rotor quedan encajados en unos rafundi-
dos cilfindricos de radio adecuado de las placas terminales
del carter,

En la zona de ajuste de los bordes cilindricos de los
testeros dal rotor, este lleva unos aros especiales cuya

suparficie exterior ss la que roza en la superficie in-
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tarna de los refundides cilindricos del carter. La sstan-
qusidad de la camara formada entre la superficie extarna
del rotor y la superficie interna de los refundidos cilin=-
dricos de las placas terminales del carter, se complata

con la existencia de un recubrimiento de la superficie dsl
rotor hecho a base de bisulfuro de molibdeno,

El interior del rotor queda revestido por una cemisa mo-
talica que, en las zonas correspondientes s las ranuras de
paso de las paletas, lleva unos refundides longitudinales
de parte saliente hacia el interior del rotor. En la cara
rafundida de estas ondulaciones se alojan unas bandas lon-
gitudinales de carbono, esntre las qus existe la ranura da
paso de las alastas, Una de las bandas, la que aparece pos—
teriormente en el sentido de giro del rotor, lleva una la-
mina elastica o resorte que presiona la banda de carbono
contra la paleta correspondiente, aislando la camara de
compresidn de aire respecto al interior del rotor, Entre
las superficies de las bandas de carbono de cads ranurs re-
sorte, existe un espacio que permits un cierto jusgo que se
consigue por inclinacidn de ls base de las bandas de carbo-
no o de la lamina resorte.

La prolongacidn del eje dol rotor que llevs montads la
polea receptora, esta alojads en un rodamiento sn la zona
que atraviesa el testero del carter.

Alrededor del rodamiento sxisten unas camaras qnulares
en las qua, después dsl montaje, se inyecta una materia que
posteriormente ss endurece y qus pesrmite bloquear el roda-
miento en su alojamisnto.

En la parte exterior del sje del rotor y detras de la

polea receptora, se establece un depurador de aire qua tio-



80

85

g0

]

100

105

4 - 2'3;‘ :

L1060
ne una serie de conductos radiales que comunican con unos
conductos transversales, cuya boca de salida da a un refun-
dido de la cara externa del testero del carter, cuyo borde
perimetral gueda cerrado mediante solape por una pastafia
perimetral del depurador. El refundido del testero del car-
ter ss une mediante un conducto con la camara de entrads
de aire. Do asta forma, por la centrifugacidn del aire as-
pirado que determina el depurador giratorio, se garantiza
la limpieza del aire que entra en la maquina rotativa.

Existe una segunda cémara de salida de aire de la cama-
ra principal per un conducto que presenta axteriorments un
asiento para una vélvula con resorte. La valvula tiens una
prolongacién an forma de véstago qus es sl que actua sobre
ol mando de la valvula de sobre-presidn. La valvula situa-
da entre las dos camaras de salida impids que el aire sal-
ga hacis los tubos de escape duranta la deceleracion del
vehiculo. El cisrre de la valvula de mando supone el mo-
vimiento del vestago que determina, con su anlace al vas=—
tago de la vdlvula de sobre-presidn, la abertura de esta
valvula.,

En la vdlvula de cierre de paso de aire a los tubos de
escapa existe un diafragma flexible, una de cuyas caras
astd comunicada con un conducto en deprasion. Cuando sa
producs la decalaracidn del motor, se desplaza sl diafrag-
ma que cierra la valvule de salida de aire y provoca la a-
bertura de la vélvula de sobra=-prasion que hace darivar el
aire de la maquina rotstiva. La vélvula de sobra-presion
dispussta en la cémara de salida practicada en el propio
carter, se abre por la accidn del vastago de la valvula

de cierre de la inyeccion del aire a los tubos de escaps.
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Con ello se produce la separacidn del disco de la valvula

rgspecto de su asiento, venciendo la accion del resorte de
presién regular. Por lo tanto esta valvula sirve tambien
para derivar sl aire suministrado por la bomba cuando la
presion del aire es eslevada o sea para velocidades altas
del motor,

En las maguinas rotativas, objeto de asta Patente de In-
troduccidn, no conviene utilizar lubrificantes que puedan
evaporarsa, con lo gue se produciria ol afecto del sumento
da los gases no quemados que es lo que se quiere evitar,
Sin prescisar aumentar el juego sntre las piezas moviles y
sin usar hidrocarburos liquidos como lubrificantes, ss re-
sualve el problema medisnte el resvestimiento de una parte
da la pared del carter,

Asi puses en la zona interior del carter comprendida en-
tre las camaras de aspiracidén e impulsion, se establaca una
placa de recubrimiento espscial cuya composicion es de 70 a
90 % en psso de bisulfuro de molibdeno, de 0 a 28 % en po-
so de polistileno y de 2 a 30 % en peso de polieter clorado
obtsnido por polimerizacidn del 3,3-bis-(clorametil) oxeta-
no, de elevado peso molecular, Este recubrimiento sadmite
las variaciones de dimension provocada por las diferencias
de temperatura,

Con astos revestimientos se pueden fabricar los slamen-
tos de la bomba con tolerancias menos sjustadass, ya que das-
pués da un periodo de rodaje el revestimiento se édapta a
los roces contribuyendo a la estanqueidad. La naturaleza
del revestimiento hace que las particulas solidas qua pe~
netran en el cuarpo de la bomba y que podrian provocar a-

var{as, se introducen en el revestimiento sin provocar
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dafio alguno. El presente sistemz es compatible con el de-
pdsito de dos o més capas de revestimiento de composicio-
nes distintas haciendo, por sjemplo, qus al nivel ds la su-
perficie metdlica aumente el contenido en material plasti-~
co y aumsntar el contenido de bisulfuro de molibdeno en la
parte exterior en contacto con sl aire. Como sistema de a-
plicacidon del material de revestimiento, cuyo analisis se
ha indicado anteriormente, se emplea el procedimianto de
proyeccidn en forma de pulverizacidn, mediante el cual la
materia pulverulenta se mezcla con un gas, por ejemplo ar-
g6n, que sirve de fluido de transporte en la corriente ga-
sgosa caliente de un soplete. Para esta aplicacidn convia-
ne qua la dimensidn méxima de las particules de bisulfuro
sea de 0'05 mm., la de las particulas de polistileno de
0'075 mm. y la del poliéter-clorado de 0'025 mm, La super-
ficie a recubfir se limpia sometiéndola al chorro de arena
y luego se calienta s 1502 C. antes de proceder a la pul=-
varizacién..Después de esta operacion se produce el enfria-
miento progresivo, El espesor minimo del recubrimiento es
de 0'25 mm. Una composicidn particular de este revestimien-
to estd compueste por 76'l4 % de MoSp, 19'10 %de polietile~
no y 4'76 % de Pentdn. La superficie a recubrir se calion-
ta a unos 1502 C. antes da aplicar el recubrimiento. Para
que la superficie quede exenta de aceite, puede convenir
decapar la superficie sl chorro de arena. Luego se pulve-
riza la materia de revestimiento, enfriando después la su-
perficie recubierta, Existe el riesgo de dafiar el ravesti-
miento si este entras en contacto con un objeto solido cual-

quiera antes de slcanzar en su snfriamiento la temperatura

de 659 C,
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En la hoja grafices adjunta y a titulo de ejemplo, se
representa un caso de reslizacidn practica de la maquina
rotetiva para inyectar aire para completar la combustidn
de los gases de sscaps da los motores de combustion inter-
na, objeto de la prasents Patente de Introduccion.

La figura l, representa al-corta vaertical longitudinal
de la bomba seglin el plano medio. La figura 2 es una vista
an cortes transversal segin el plano AB.

La figura 3 representa el detalle de reslizescion cuando
la camisa del rotor se moldea en el montaje.

La figura 4 representa la conexidén de las tuberies de
salida para inyeccion del sire a las tuberias de escape.

La figure 5 representa un corte vertical de una bomba de
paletas semiarticulsdas., La figura 6 es el corte segln CD
de la figura 5.

-Siguiendo los dibujos se advierte al rotar vertical ci-
lindrico =l1- que es giratorio alrededor del ajs -2- gxcen—
trico respecto al eje del cartsr -3-. La superficie exterior
de la pared del rotor -1- es tangente a la superficie inte-
rior del carter en su punto‘més bajo.

Al elevarse la temperatura de la bomba durante el funcio-
namiento, se evitan agarrotamientos ys que sl material cons~
tituyente del carter tiene un coeficients de dilatacion ma~-
yor gue el del rotor,

En la parte baja del cuerpo de la bomba se disponen las
camaras de sntrada =4- y sslide de aira -5-., La tapa -6~
lleva practicado el anclaje del sje -7- concéntrico con la
envolvante cilindrica del carter.

Sobre sste sje se montan los ndcleos —8- que llsvan so-

lidarias las paletss -9~ radiales, cuyo borde extremo bise-
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lado y curvado =9'- llsga hasta la superficie interior del

carter,

Las paletas estan fabricadas con una resina de plastico
que se endurece al aumentar la temperatura. Esta resina se
refuerza mediante fibras de vidrio o amianto.

Las paletas -9- pasan a traves de unas ranuras -10- prac-
ticadass en la superficie cilindrics del rotor. El extremo
del eje —-2- del rotor gque atraviesa el testero -ll- del car=-
ter llsva sl nicleo central al que se fija la polea -12-,
Con el cambio de ssta polea se consigue variar las velo-
cidades del rotor sin cambio de la polea motriz,

El rotor -l; detaermina el girﬂ da las paletas -2~ qus,
al moverse asn sentido contrario al de las aqujas del re-
loj, arrastrsn el sire de la camara de entrada =4~ compri-
miéndolo hacia la salida =5-,

La pared interna del carter =3~ presenta cerca ds las
zonas de las cémaras =4- y =-5- unos refundidos =13~ quse
suponen un ensanchamiento del radio del certer. Con allo
se avita que cambie bruscaments la presidn al pasar las
paletas por delente de las camaras ds entrada —4- y sali-
da =5-, En 8l testero -ll- del carter y en la taps opues-
ta -l4~-, existenunos vaciados interiores -15- y -16- para
alojamiento de las zonas salientes =17- y -1B- del rotor
que, situados en los vaciados -15- y -16-, determinan el
ajuste con la pared exterior del rotor -l-, cerrando y ha-
ciendo estancos los extremos de la camara de trabajo -19-.

En la pared externa del rotor se aplica un revestimion-
to de bisulfuro de molibdeno, cuyas caracteristicas lubri-
ficantes mejoran el ajuste y la estanqueidad entre las ca-

meras de entrads =&4- y salida -5~ y la zones interior ~-20-
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del carter comprendida entre las camaras —4=- y —5-.

Las particulas solidas que penetran en la bomba se ip~
crustan en el ravestimiento, produciendo su desgaste en lu-
gar de provocar ai gripado de la bomba. En el interior del
rotor -l= se sueldan por puntos unas camisas metalicas ~21-
gue llesvan unos refuerzos =22- orientados hacia el exterior
y unas ranuras =23- que parmiten el paso de las paletas
-9~, En los refundidaos de los refuerzos =22- se alojan ban-
das de carbono =24=- y =25- que sirven para apoyo de los re-
sortes de laminas ~26- que presionan las bandas -25-~ contra
las paletas -9-, Las bandas ~24- y -25- constituyen un a-
poyo para las palatas -9~ y determinan el cierre de las ra-
nuras —=23-, con lo gue se sisla la camara de trabajo respec-
to al interior del rotor =l-.

Las ranuras =23- no se extienden en toda la longitud
axial de las camisas =21= y al rotor -l-, En los bordes ex-
tremos de la paleta existen unas bridas -27- que llevan unas
bandas curvaes ds carbono -28- que guien el movimiento de
las palas.

Los nlcleos =B- que llevan una parte gue actua de contra-
peso, estdn curvados asimetricamente seglin ~29-, con lo que
se Pacilita que los conjuntos formados por las palas y el
nlcleo se situen en el interior del rotor y que las aris~
tas finales de las palas -9~ pasen a través de las ranuras
~23~ de la camisa =Zl=-,

Los pasadores =30~ se apoyan por un aextremo contra la
parte cerrada del rotor -l- mientras que por el otro ex-
tremo hacen tope en una brida de cierre -3l=- qus gsta si-
tuada en la extremidad abierta del rotor formando la super-

ficie de montaje de un rodamiento de rodillos =32-,
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Entre las laminas conductora y conducida =24~ y =25~ que-
da un espacio hueco en forma de cufia, con lo que sa gvita
cualquier rechinamiento coma consecuencia del movimisnto do
las laminas. Este espacio libre gue permite el jusgo puaede
Formarse inclinando la base de las laminas segln un angulo
reducido, o mediante la inclinacidn de los rasortas =206-~
de la base del canal de alojamiento. La camisa moldeada
=33~ cubre la cara interna del rotor y lleva unos canales
-34- que contienen la lamina conductora =24-,

La base =35~ dag los canales pueda formar un éngqlo agudo
raespecto a las caras =36-, determinando el jusgo en forma
de cufia por debajo de las laminas =24- y -25-.

La camisa —=33=~, al estar formada con resinas plasticas
qus sa endursecsn bajo la accion del calor o con resinas fa=-
nélicas reforzadas con capas de fibra de vidrio o de amian~
to, assgura una superficie de apoyo directo para las palas
~9-, Do esta forma se slimina la necesidad de las laminas
=24~ y =25~ y por lo msnos un juego de las bandas curvas
-28~ del extremo de la palsta =9-.

La zona extrema -37- del sjes -2-, anterior a la de la
polea, gsta montada en un rodamiento -38- y sste montajo
se afectua antes de la union del rotor =l- en ol cartor
-3-, El rotor quada centrado sdecuadamente en al carter
entre los fondos de los vaciados =15- y ~l16-. Entonces se
inyscta una materia pléstica a través de las abarturas
-39~ @an un espacio anular alrededor del rodamiento -36-.
Con 8l sndurecimisnto de la materia plastica inyectaeda en
sl sspacio anular indicado, se estabiliza la posicion del
rotor, evitandosse la posibilidad de un desplazamiento a-

xial,
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La parsd -ll- del fondo fil carter t una abertura

que permite el paso del nlcleo de la polea =12~, con lo
que sste se adapta sobre la prolongacidn del eje =2- antas
de montar el rotor -l- en el carter.

De esta forms se svita el posible deterioro que se pro-
ducirfa si el nlcleo de la polea =12= se solidarizase al
eje despues dal montaje.

En el nlcleo de la polea -12- se dispone un depurador do
aire =40~ que comprenda un conjunto da pasos radiales -4l-
que comunican con pasas longitudinales f42—, yendo a parar
en una cavidad anular -43- de la cara externa de la pered
ds fondo -1l=- del carter, Un borde -43'-~ del depurador de
aire =40« ciearra la extramidaed abierta de la cavidad -43-,
existiendo un paso que une la cavidad anular -43- a la ca-
mara de entrada -4~-,

Cuando la bomba funciona, el aire llega radialmsnte por
los pasos ' =4l- y las abertures =42~ a la cavidad -43- y de
alli comunica con la cavidad de entrada. Con el dapurador
se consigue que sl aire aspirado por la bomba esté asxento
dg polvo y cusrpos extrafios,

Como se advierte sn la figura 1, una vdlvula de sohre-
presion de cazoleta ~44- esta situada en una abertura prac-
ticada en la pared lateral -45~ de la camara de salida -5-,.

La cazolsta =44~- de la velvula va provista de una abar-
tura =46- qus comunica con la camares =5-. La baese de la ca-
zolata =44~ forma el asiento de valvula de un alaﬁanto val-
vular en forma de disco —47- que sa aplica sobrs su asienta
mediante un resorte ~48- que sa apoya en los asientos -49-
y =50-. La fusrza del resorte se regula haciendo variar la

distanciz axial entre el asiento =~S50- y la base superior ds
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la cazoleta. El elemento de valvula —47- se separa de la
base de la cazolata ~44~ venciendo la presion del resorte
-48- mediante una presion que se ejesrce en la cémara de
salida -5-~, Cuando el aira suministrado por la bomba no se
precisa en el dispositivo de los gases ds ascape, la val-
vula =44~ determina la derivacion das parte del aires de la
cémara de salida. Esto se produce en el caso de velocidadses
elavadas del motor qua provocan una elevada presidn en la
bomba,

.Le cédmara de salida -5- estd compuasta por unas partes
~5l= y =52=, un teton =53- que enlaza con el tubo -54- de
la figura 4 pera dirigir 8l aire hacia la conduccidn co-
lectora -55- que comunica con las diversas saslidas —-56- ds
gases de escaps de los cilindros que se reunen en sl tubo
de sscape comdn,

Los gasss de ascapa, durante la aceleracicn negativa
del vehiculo, contisnen una fuerte proporcion de mezcls
carburante no gquemada; por ello si se aflade aire durante
una sUbita decelsracion, ss forma una mezcla susceptible
de provocar una explosion o un retorno de llamae. Para o-
vitar este riesgo se dispone un aparato =57- gue impide
gue el zire pass de la parte -51l- & la =52~ da la camara
da salida y al mismo tiempo hace derivar sl aire suminis-
trado por la bomba a través da la valvula -44-,

Entre las partas =51- y -52- de la camara de salida,
se sstablace el asiento de valvula ~58~ y una cabeza de
valvula =59~ dispuesta sobre un vastago de mando =60~ que
impide 8l desagie ds airs de la parts =5l= a la parte =52~
de la camara. El vastago acciona el saliente =6l- dal e~

lemento =47~ de la valvula —-44-, con lo que se procede a
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Un tubo =62~ unido a la walvula =44- hace que el aire
saliente vaya al filtro. Con ello cuando se tienen vsloci-
dades pequefias en el vehiculo sa amortigua el ruido del es-
cepe del aira a través de la valvula.

El aparato de caja =57- y la pieza -63~ tienen sus bridas
superpuestas. Entre estas bridas se situs un diafragma fle-~
wible —64— sensible a la presidn. El diafragma -64- dater-
mina la farmacidn de dos camaras =65- y —66-. De la céma-
ra -65- sobresalse un tetdn -67- con un tubo —6B8-, median-
te sl cual la camara se une a un elemento productor de
vacio qus pusede ssr el colector de admision.

Durante la acelarscidn negetiva del motor, basta la as=-
piracidn de este pars superar la fusrza de un resorts -69-
atrayendo el.diafragma -64- hacia la derscha del dibujo.

Un elemento =70~ fijo al diafragma lleva el vastago -60-
que acciona la valvula =59- y por intermedio del mando -60-
a la valvula =44=, Con sllo en este pesriodo el aire no se
inyecte a los tubos de aescape sino que se deriva hacie el
filtro de airs.

Para que el caudal de aire producido por la bomba sa
derive solo durante un tiempo determinado, el sparato =57~
lleva un dispositivo para regular la abertura de la valvu-
la =59~ y el cierre de la valvula -44-. Para ello el ele—
menta =70- tiene una abertura =71~ que sea gxtiends de la
camara =65~ a la camara -66-, y un elemento obturador en
forme de placs =72= manda el flujo del aire hacia la ca-
mara =66 a través de la abertura =71-, Cuando en la ca-
mara 65~ se produce una fuerte aspirscidn del motor, la

diferencia de presiones a una parte u otra del selemento
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obturador =72~ hace cerrar aste alemento. Mediantse un con-

ducto reducido de purga que atraviesa la valvula =72-, se
puede vaciar la cémara =66-. Cuando la presion en la cama-
ra -66- astd proxima de la que se ejerce en la camara —=65-,
ol resorte ~69- desplaza el diafragma =64~ y al vastago
—60~ hacia la izquierda del dibujo de la figura 1, abri-
endo la vdlvula =59~ y cerrando la valvula ~44- para que

al aire vaya a los conductos de escape. Si se abre la ma-
riposa dal carburador antes de que sa haya vaciezdo la ca-
mara =66-, la presidn de la camara ~65- se eleva y el ob-
turador =72~ se separas da la absrtura =71-. Un conjunto de
grandes abarturas del obturador -72- permite que la presion
de la camara —66- se sleve hasta alcanzar lz de lz comara
-65-, de manera gue el diafragma —64- y el vastago -60- se
desplacen hacia la izquierda, determinando rapidamente la
abartura de la vdlvula =59~ y gl cierrs de la valvula —44-,

En la realizacion de las figuras 5 y 6 se sdvierts ol
carter =73~ con tapa posterior de cierre =74-. En el inte-—
rior del carter estd el rotor =75- cuyo sjs ~76~ e8s excon-
trico respecto 8l carter, La superficie exterior del rotor
-75-~ g5 tangente por su borde inferior a la superficie in=-
terna del carter que llava, en esta zona, una divisidn de
deslizemiento ~77-, en cuya superficie concava superior
-77'= desliza el rotor, teniendo la zona de deslizamiento
la debida estanqueidad.

El carter presenta en su parte inferior las camaras de
gntrada =78~ y salida -79- que se extienden en la dimensidn
longiéudinal del carter y que llevan las tuberias de co-
nexidn al exterior. En 8l eje ~80=- del carter estan monta-

dos tres pares de niclsos —8l-. Cada par de nicleos -81-
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sostisnen una pala =82-. En la superficie =75- del rotor
axisten las ranuras -B83- para paso de las palas -§2~-. Cuan-
do al rotor =75- se musve en el sentido de las agujes del
reloj seglin la figura 6, el movimiento de las palas dater-
mina la aspiracién por la cémara -78- y la salida por la
~79=, Ls divisidn de deslizamiento -77- evita las fugass de
sira entre la céamara de salida =79~ y la de entrada -78-,
con lo que se garantiza el buen randimiento de la bomba.

En la superficie intarior del carter ~-73- existe un re-
fundido -84~ que une la camara de entrada =78- a la camara
de trabajo =-85-, mientras que el refundido =~85'-= une la ci-
tada camara =85~ a la de salida -79-. Con estos refundidos
-84~ y -85~ se evitan las variaciones bruscas de la presion
cuando las paletas =82~ pasan por las camaras de entrada y
sglida =78~ y =79~-.

Las ranuras =83~ del rotar =75~ prassntan unas bandas
de estanqueidad =86= y -B87- alojadas en unas ranuras del
rotor. Al girar el rotor en el sentido de las agujss del
reloj, los rssortes -88- presionan las bandas -B87- contra
las paletas -82~-,

Estas bandas impiden gque el aire pase por las ranuras
-83- dasde la camara de trabajo -85~ al interior del rotor.

La placa de superficie concava =77'- montada en la par-
te superior de la division de deslizamiento -77- lleva un
recubrimisnto que asegura el engrase, rgduciendo las per-
didas por rozemiento entre la superficie externa del rotor
-75-, las palas -82- y la superficie concava de la placa
-77-, Este revestimiento asegura la formacion de una junta
estanca para impedir la perdida de sire entre la camara de

salida =79~ y la de entrada =78-.
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Se fabricara la maquina rotativa para la inyeccion de
aire pare completar la combustion de los gases de escape
de los motores de combustidn interna, con los materiales
apropiados a sus slementos componentes, pudiendo varier
su forma, acabado, dimensiones y cuantas datalles no al-

teren, cambien o modifiquen su gsencialidad,

Se rasivindica:

12,- Miguina rotativa para la inyeccion del aire para com-
pletar la combustidn de los gases de escape de los motores
de combustidn intaerna, caracterizada porque en la zona in-
terior del carter comprendida entra las camaras de aspira-
cidén e impulsidn, se establece una divisién de deslizamien-
to con una placa superior con recubrimiento especial que
forma junta estanca con la superficie exterior del rotor.
£l revestimiento esta farmado por 70 a 90 % en pesc de bi-
sulfurc de molibdeno, 0 a 2B % en peso de polietileno y 2
a 30 % en peso de poliéter clorado, obtenide por polimeri-
zacidn del 3,3-bis-(clorometil) oxetano da elevado peso
molecular. Este recubrimiento edmite las variaciones da
dimensidn provocadas por les diferencias de temperatursa.
29,- Maquina rotativa para la inyeccion del aire para com-
pletar la combustidn de los gases de escape de los motores
de combustidn interna, segln reivindicacidn primera, ca-
racterizada porque el rotor cilindrico gira alrededor de
un sje excéntrico respecto al sje de la camara cilindrica
del carter. La superficie exterior del rotor ss tangente

a la superficis cilindrice interior del carter an la zona

“Cc
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mas baja. En la parte inferior del carter y a ambos lados
de la zona de tangancia con sl rotor, existen unos rafun=-
didos longitudinales que constituyen las camara de entra-
da y salida de aire. lLa camara de salida presenta las de-
rivaciones que conducan el aire comprimido a los diversos
conductos de los gases de escape de los cilindros.

39,~ Maquina rotativa para la inyeccion del aire para com-
pletar la combustidén da los gases ds escape de los motores
da combustidn interna, segun reivindicaciones anteriores,
caracterizada porque coexial al carter y dispuesto interior-
ments al rotor, existe un eje gue llsva montada una o mas
palas radisles de resina pléstica refarzada, cada una deo
las cuales atraviesa una ranura longitudinal en el sentido
de 1a generatriz del motor. El nlcleo de anclaje de la pa-
leta en el eje forma un nlcleo de dimensiones asimétricas
qus actua como contrapeso.

42 .- Maquina rotativa para la inyeccicn del aire para com-
pletar la combustidn de los gases de asscape de los motores
de combustién interna, segun reivindicsciones anteriores,
caracterizada porque las palas radiales de bords extremo
achaflanado llegan hasta la superficie interior dal car-
ter, Los bordes de las paletas en contacto con sl testero
del rotor, llevan unas bandas curvas de carbono de perfil
circular, que constituyen las superficies de apoyo en las
caras internas de los testeros del rotor. El movimiento
del rotor determinado por el giro de la polea conducida
montada en sl extremo exterior de su eje, provoca gl 8~
rrastre de las poleas radiales que, en su movimiento, a-
rrastran el airs de la camara de entrada de aire compri-

miéndolo hacia la selida. En los bordes entre camara de

v .
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entrada y salida y el carter exteriores a la parte de car-

ter comprendida entre las camaras, existen unos rafundidos
que daterminan un mayor radio del cartaer en gl bords dae la
camara Yy su reduccién progresiva hasta el radio normal. Los
testasros del rotor guedan encajados en unos refundidos ci-
1{ndricos de radio adscuado de las placas tsrminales del
carter. En la zona de ajuste de los bordes cilindricos da
los testeros del rotor, este lleva unos aros especialas
cuya superficie exterior es la que roza en la superficie
interna de los refundidos cilindricos del carter. La os-
tanqueidad de la camara formada entre la superficis exter-
na dai rotor y la superficie intsrna de los rafundidos ci-
l{ndricos de las placas terminalses del carter, se coimplota
por la existencia de un recubrimiento de la suparficie dol
rotor hacho a bass de bisulfuro de molibdeno,

50.- Miquina rotativa para la inyeccidn del aire pars com-
pletar la combustidn ds los gases de escape de los motores
de combustidn interna, segun reivindicaciones anteriores,
caractarizada porque sl interior del rotor guada reovestido
por una camisa metdlica gue, en la zona correspondiente a
las ranuras de paso de las paletas, lleva unos refundidos
longitudinales de parte saliente hacia el interior del ro-
tor. En la cara refundida de sstas ondulaciones, se alaojan
unas bandas longitudinales de carbono entre las que axists
la ranura de peso de las aletas, Una de las bandas, ls que
aparece posteriormente en sl santido de giro del,rotor, lla-
va una lémina eléstica que presiona la banda de carbono
contra la paleta correspondients, aislando la camara de
compresion da aire respecto al interior del rotor. Entre

las superficies de las bandas de carbono de cada ranura
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soporte, existe un espacio qus permite un cierto juego que
se8 consigue por inclinacidén de la bass de las bandes de car-
525 bono o de la 1amine resorte. La prolongacidn del sje del
rotar que lleva montada la polea receptara, asta alojada
en un rodamiento sn la zona que atraviesa el testero dsl
carter. Alrededor del rodamiento existen unas camaras a-
nularas en las que, despugs del montaje, se inyecta uns
530 materia que posteriormente se endureca y gue parmite blo-
duear al rodamiento en su alojamisnto.
69,- Miquina rotativa para la inyeccidn del aire pars com-
pletar la combustidn de los gases de escapes de los motores
de combustidn interna, ssgun reivindiceciones anteriores,
535 caracterizada porque en la parte exterior del eje dal ro-
tor y detras de la polea raceptora, se establece un depu-
rador de aire que tiene una serie de conductos radisles
gus comunican con unas conductos transvarsales, cuya aber-
tura de salids da o un refundido ds la cara externa del
540 testero del carter, cuyo borde perimetral gqueda carrado,
mediante solaps, par una pestafia perimetral del depurador.
£l refundido del testero del carter se une, mediante un
conducto, con la cémars de entrada de aire. De esta forma
por la centrifugacién del sire aspirado el depurader gi-
545 ratorio garantize la limpieza del aire gue entra aen la
maquina rotativa.
79,~ Maquina rotativa para la inyeccion del aire para com-
pletar la combustién de los gases de escape de los motores
de combustidn interna, segin reivindicaciones anteriores,
550 caracterizada porgque existe una segunda camara de salida
de aire comunicada con la camara principal por un conducto

(’ que presenta exteriormente un asiento para uns valvula con
o o

e £/
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resortes., La valvula tiene una prolongacidn en forma de vas-—

tago que es el que actua sobre sl mando de la valvula de
555 sobre-prasidn., Le valvuls situsda entra las dos camaras de
salida impide que sl aire salga hacia los tubos de escaps
durante la deceleracidn del vehfculo., El cierre de la val-
vula de mando supons el movimiento del vastago que detaer-
mina, con su enlace al vastago de la valvula de sobre-pre-
560 sién, la abertura de esta valvula . En la valvula de cierre
del paso de aire a los tubos de escaps, existe un diafrag-
ma flexible, una de cuyas caras a@std comunicada con un con-
ducto ds depresidén. Cuando ss produce la deceleracidn del
motor, se desplazs el diafragma que cierra la valvula de
565 salida de aire y provoca la abertura de la valvula de so-
bre-presion que hace derivar el aire de la maquina rotati-
va. La valvula de sobre-presion dispuesta en la camara da
salida practicada en el propio carter, cuando as abierta
por lz accidén del véstago de la vélvula de cierre de la
370 inyeccidn dael aire a los tubos de aescape, determina la
separacion del disco de la valvula respecto de su asiento,
vencisndo la accidn del resorte de presidn rsgular. Por lo
tanto esta valvula sirve también para darivar el aire sumi-

nistrado por la bomba, cuando la presion del aire es ele-

575 vada o sea para velocidades altas del rotor.
89,~- Maguina rotativa para la inyeccidon del eire para comple-
tar la combustidn de los gases de ascaps da los motores de
578 combustidn interna. |

Consta la presents Memoria Descriptiva de veinte hojas

foliadas y ascritas por una sola cara.

e Barcelona, 21 de NMarzo ds 1.972

C‘%{/ P. A.
M. LLORT




) . I74VIiEvVA vIvoe3F

SEOOH S50d VS HIATVA ASHUH 010330010V



AUTGCESIORICS HARRY WALKER,S. A.

7a]T
Al
€

5

EsCAlA VARIABLE.




DOS HCJAS. 1.

CAMES o




58
L8
45

Z SvYroH 50d

ity vy
Y44
\\«.\, N
64 7 ’ @ _g of
7 .
e 4% o9
\\w> [
N £p
[ F  zoh .
88 p

58
99/

‘FIEVIHVA VIVIS3T

e \\ o K
o
\\- )

-

5
v
A

g

%

pL——nlanly
95 &\\w\
57, Aok e

7 914

VS MINTUM AGH VI SCIEGRI00lNY



AUTCCESORIOS HARRY WALKER,S. A.

FIG. 4

o

cScala vARIABLE. A _J/




DOS HOJAS. 2.

85

82
87
45’

~ 75




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



