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Is presente invencién se refiere a un asiento,
en especial pare vehiculos, con un soporte de bastidor
del asiento con efecto de resorte en direceién de altura
que estd unido con el bastidor inferior sobre guias de

5. tijera situadgs lateralmente de modo preferente, y apo-
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yado por un aeumulédor de fuerze regulable en su caracteristi+
ca de resorte.

En tales asiento de vehiculo se obtiene, a causa del
confort de suspenaidn suficiente pretendido, uns gran alture
de construcaién entre el plano de montaje del bastidor infe-
rior yr 1la superficle de fijacidén del asiento del soporte del

bastidor del asiento, ¥y esto también inecluso cuando el aslento

estd totalmente comprimido, o sea cargado. Con esto queda li-)
mitado el campo de aplicacidén de tales asientos. i
El cometido de la invencidén consiste en estructurar:
un asiento de ésta clase en forma de construccidn sencilla co
el fin de empliar su campo de aplicacién, de former que, con
una gran carrers de resorte del soporte @l bastidor del asien
to, se logra una latura de construceildén baja entre el plano d
montaje del bastidor inferion y la cara de fijacién del esient
t0 del soporte del bastidon del asiento.

Eate cometido se soluciona segin la invencién porque
las guies de tijera se encajan unas en otras en la posicién
més baja del soporte del bastidor del asiento.

Una estructuracidén ¥entajosa consiste segin la in-
venciém en que el soporte del bastidor del asiento porta los
carriles del bastidor del asiento en escalones dirigidos haci
abajo en la zona lateral larga exterior, due en la posicién T
més baja del soporte del bastidor del asiento abarcen el bas~|
tidor inferior del asiento. ' g

Se muestfa segin lé invencibn como ventajoso que el
acumulador de fuerza parte en direccidén inclinada de un largug
ro longitudinal central que tnanscﬁrre paralelo a uho de los
pares de.guias de tijeras. ‘

En dsto es favorsble segin la invencién que uno o
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"émbos puntos de atague del acumulador de fuenzs es, o bien

-horizontales del‘sqﬂorte del bastidor del asiento'ﬁrdel bag-

son dialocables sobre un husillo de regulacibén prefementemens
te. e ) |

' Ademds, une estructuracién ventajosa: de la inven-
cién consiste en que los ejes traseros que unen en cada: cgso

un par de gulas de tijeras opuestas, marchen en carriles guig

tidor inferior pnespectiyamente.

' Es ademds favorables segin la invencién que las
gulas de tijera interiores de uno de cada par transcurren
acodadas hacla dentro en sus extremos,

Segin la invencidén es ademés ventajoso que los ejes
estdn dotados en sus lados fromtales de bolas de apriete o0
gimilares que se apoyen en la pared interior: del alma de los
carriles guia perfilados en U,

Finglmente se muestra todavia como ventajoso segin
la invencién que el extremo superior del acumulador de fuer-
za ataca en la proximidad del punto de articulacién de tijé-
Xra. ‘

Esta solucidén hace realidad un asiento de ésta'cian
se de altura de construccién extremademente baja entre el 2
plano de montaje del bastidor inferior y la cara de fijacidn
del asiento del soporte del bastidor del asiento. Ya que en
la posicién mds baja del soporte del bastidor del asiento
se encajan una en otra las guias de tijera, la altura totai
de construccién corresponde précticamente s la carrera de re+ -
sorte del asiento. Con ésta estructuracién se emplie conside<
roblemente el campo de aplicacién del asiento segin la invent
cién. Se presta especialmente para la aplicacién en cajas de
rueda que sobresalen del fondo del vehiculo, de vehiculos t
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todo terreno y sobre orugas, o similares. El bastidor inferioy
permite disponersé en un favorable plano de montaje situado
horizontal en la caja de la rueda de transcurso lineal o0 en
forma de arco que desciende hacia el lado frohtal del vehicu~
lo, de tal modo que el asiento ded vehiculo se acerca en pri-
mer estrechamente aﬁla caja de la rueda, y en segundo lugar
se ahlla en una posicién de asiento justa visto desde el fon-
do del vehiculo. Ia alturs de construccidn del asiento no se
agranda ni ain por los carriles del bastidor del asiento ya
que para la recepcién de los dltimos el soporte del bastidor
del asiento forma escalones de transcurso longitudinal dirigis
dos hacia abajo, que se hallan a la altura del punto de arti-
culacién superior para las guias de tijera. Por lo demds, es-
tos escalones estdn he§ﬁos de manera que éstos en la posicién
mgs baja del soporte del bastidor del asiento pueden abarcar
el bastidor inferior del asiento con el fin de una funcién
exenta de estorbos. También hasta aqui se d4 un encajamiento
reciproco. E1l acumulador de fuerza que carga al soporte del
bastidor del asiento puede ubicafse en el espacio libre entre
la caja de la rueda y la superficie del asiento. Su posicién
con respecto a uno de los pares de guias de tijera es de tal

modo que las guias de tijera pueden en primer lugar encajarse

ninguna éituacié@ de punto muerto del ataque del resorte.
Mediante esto no se llega a ninguna'inmovilizacién de las ti-
jeras ni & ningunsa sobresolicitud del.acumulador de fuerza,
Con el fin de ajustar la fuerza de resorte es posible variar
en su posicidén el punto de awaqué del aéumulador de fuerza,
Sin embargo la estructuracibén segliin la invencién preve también
alarger una o 4mbos puntog de. ataque mediante husillos de
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regulacién. Esto aports la ventaja de una gran posibilided

de ajuste, ¥ mediante esto de un gran cohfort de suspensién.
Los carriles guia del soporte del bastidor del asiento ¥y los
del bastidor inferior, receptores de los ejes traseros de los
pares de guias Qe tijeré, permiten una giresbilidad exenta de
estorbos de los pares de guias de tijera, y estdn dispuestos
de maners que en la posiéidn més baja del soporte del basti-
dor del asiento se hallan aproximdamente a ia misma altura ¥
parelelos entre sf. Las gufas de tijers interiores estdn
estructurades andlogemente: El eje que una estas guias de ti-
jera interiores, asi como tembién las gulas de tijera exterio,
res, lleva en sus frentes bolas de apriete o siﬁilares con la
finelldad de un desplazamiento pobre en rozamiento asi como
pare evitar una posible holgura lateral en los carriles guia.
Mediante esto puede aprovecharse eficszmente el acumulador

de fuerza, que, para lograr un efecto de muelleo blando ataca
en la proximidad‘del punto de-arficulacién de la tijera, pre~
ferentemente en la zona %raéera‘de las guias de tijera.

El bojeto de la invencidn estd ilustrado en el
dibujo en dos formas de ejecucién a modo de ejemplos

La figura 1 muestra una representacién en perspec-
tive del asiento de vehioulo segin la invencién,

Ia figura 2, muestrs le seccidn, longitudinsl por el
asiento en posicién descargads,

La figura 3, muestra la vista en planta de la Tigu~
re 2, no estando sin embargo representado el soporte del bas-
tidor del asiento,

Ia figura 4, muestra aproximadamente a escala natu-
ral la seceién por la linea IV-IV de la figura 2,

Lo figura 5 muestra la seccidén por la linea V-V de
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Ia figura 6 muestra la seccilén por el punto de ar-
ticulacidn de la tijera,

lg figurs 2,

La figura 77muestra la segunds forma de ejecucidén
en seccidn longitudinal paréial, en cuys forms de ejecucidn
el punto de atagque superior del acumulador de fuerza es dis—
locable sobre un husillo de regulacién, y :

La figura 8 muestra la seccién por la lineg VIII-
VIII de la figura 7.

E] gsiento de vehiculo tiene el soporte 1 del bas-
tidor del asiento. El 1ltimo lleva en la zona de escalones
2 dirigidos hacia abajo del lado largo externo, carriles 3
para el bastidor del asiento que estén abarcados por guias
4 del asiento 5. Los escalones 2 formsn prédcticamente la ca-
ra de fijacidén F del esiento.

Ventajosamente uno de los carniles para el bastidor
del asiento presenta un dentado de forms qﬁe después de aceig
nar una palanca 6 puede efectuarse una dislocacidn de la su-
perficie 5 del asiento. A la superficie 5 del asiento estd
gsociado el respaldo 7 que es abatible & la posicién dngulax
deseada despuds de soltar la manille 8. o

£y soporte 1 del bastidor del asiento esté unido
con el bastidor inferior 9 sobre gulas de tijera 10-11 situa-
das lateralmente. El bastidor inferior 9 tiene los carriles
guia 12 laterales perfilados en U que transcurren a lo largo,
y una travensa 13 perfilade en U quellos une.

El revestimiento 14 que fiarte del bastidor inferiox
9 se ha de crear conforme al plano de montaje de dste basti-
dor inferior 9 con nespecto a la caja de la rueda R. Este

tiene las paredes laterales 15, la pered anterior 16 y la -
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pared de fondo 17 adaptads: al transcurso a la cajs de la rue-

da, que estd unida con su extremo 17"superior.dirigido hacia
arriba con los carriles gufe 12 y estabiliza el bastidor in-
ferior 9. Ia pared de fondo 17 sobresale de las paredes late-
rales 15, En éstas_seccionés sobresalientes 17V estén.pnevis-
tos agujeros 17’’’ para el paso de medios der fijacién para
amgrrar el asiento de vehiculo a la cajg de la rueda.

Porr debajo del bastidor inferior 9 estdn dispuestas
dos paredes 19 que parten de la paréd del fondo 17, dotades
de ranuras gufas 18. En éstas ranuras 18 entran los bulones
20 del acumulador de fuerza 21 que forman el punto de ataque
inferior. Con el fin de una dislocacién del buldn 20 en el
molld 22 del:cudl parten los bulones 20, un husillo de regu-
lacién 23, El dltimo atraviesa una tuerce 24 en la zona de
la pared anterior 16 y sale hacla fuera con su extremo libre
sobre el cdal ll?va leamaniila 25. Mediante accionamiento
del husillo de regulacién 23 se efectua una dislocacidén del
punto de atague inferior del acumulador de fuerze 21. Uno de
los bulones 20 estd fireferentemente alargado y actia en coo-
peracién con una esoala 26 de forma que se puede efectuar un
ajuste 1ndicado del geumulador de fuerzs: 21 sobre el peso de
la personé qﬁé utilize 4éste asiento.

El écumulador de fuerzs 21 v4 en una direcccidn
que desciende inclinade hacia adelante partiendo del largue-
ro longlitudinal central 27 que transcurre paralelo al par de
gufas de tijera 11 situadas interiormente. E1 larguero 1ongiJ
tudinal 27/ perfilado en U se extlende entre los ejes 28 y 29
del par gufa 11 y estd unido con éste mediante soldadure
ventajosamente. Pare el gtaque del acumulador de fuerze 1 en
el larguero longitudinal 27 sirve un bulén 31 ajustado en




5e

10.

15.

20.

25.

30.

cuerpos 38.

S - -

400937 &

los brazos 27’ del largueronlongitudingl, y que afraviess el
molld superior 30 del scumulador de fuerza. Bl bulén se encue
tre en la proximidad del punto de articulacién de la t1jera

12, y concretamente en la zons trasera de la guia de tijeram
10, 11.

187
IR
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Las guias de tijera 11 situadas interiormente que
forman un par transcurren acodadas hacla adentro en sus extrew
mos 11; 11", El extremo 11’ de cadae gulm de tijera 11 inte-
rior estd soldade al eje estacionario anterior 28. Para ls
recepcidén del eje 28 sirven casquillos 33 de los carriles
guia 12, en cuyos casquillos entran los casquillos cojinete
35 dotados de uns valons 35’ portadores de los mufiones de
drbol 34 del eje 28. Pasadores transversalss correspondientes
36 aseguran la posicién indesplazable axlelmente del eje 28.
Los pasadores 36 transmiten también una cierta tensidén de
flexién sobre el eje 28 solicitadd = torsién que por su parte
absorve dicha tensidn.

l Los puntos de articulacidén anteriores de las guias
de tijera 10 que formen el par exterior se encuentran en el
gsoporte del bastidor del asiento 1., Para ésto estédn previstos
pars cada guia de tijera 10 una orejeta 37 en la dltima, la
cuil aloja a la guia de tijera 10 mediante un tornillo de dos

El punto de articulacidén de tijera 32 consta de un
tornillo con cabeza 39 cuya secclén rosceds 397 entra en la
guia de tijera 11 y estd fijads por une comtratuerca 40, Sobre
el tornillo de dos cuerpos 3% gjusta un casquillo de cojinete
41 equipado de una faja 4l; que atraviesa unside las guias

de tijera 10, estando dispuesta une randela distanciadora 42

entre la faja 41’ y la guia de tijera 10.
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| de apriete 46 que se apoysn én la paved interior del nervio

de tal modo que la cara de fijecién del asiento F se halla: -
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los ejes traseros 29, 43 que unen en cada caso las gulas de

tijeras opuestas 10,11 de un par, marchan al estar el asiento
cargado de carriles guieshorizontales 44, 12 del soporte 1
del bastidor del asiento y del bastidor inferior 9 respecti~
vamente. Los mufiones extremos 29, 43” de los ejes 29, 43 lle-
van rodillos 45 que entran en el perfil en U de los carriles

125 44’ de los carriles guia 12, 44.
Los carriles 12,44 estén dispusstos de manera al

estar totalmenﬁe'bajado confra el muelle el soporte del basti;
dor del asiento, y en &sto enchjaflas unes en otres las gulas
de tijer= 10,11, &stos se hallan paralelos entre si y & la
misma altura, véase la vrepresentacién de trazos y puntos en
la figura 5, En este posmcién el soporite 1 del bastidor*del
asiento abarca con sus escalones 2 el bastidor del asiento'9

aproximadsmente & la altura del'punto de articulacidén supe-
rior de las gulas de tijera 10, 11.

81 debe efectuarse también una regulacién del punto
de ataque superior del scumulador de fuerza 2i,. dstd asociado
asi a éste un husillo de regulacidén 47, véase la gegunda for-
ma de ejecucién en las figuras T y 8. Con este finalidad hay
practicadas en los brazos 27’ del larguero longitudinal 27
ranuras guia 48 en la que se deslizan tornillos de dos cuer—
pos 50 que parten de una tuerca 49. Los tornillos de dos
cuerpos 50 portsm las pues 51 del ojo de cojinete superior
51 del acumulador de fuerza 22. El husillo & regulacién 47
estd alojado en el eje 29. El husillo de regulacién entre

con su seccidén roscada en la tuerca 49. Con el fin de accionar
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el husillo de regulacidén 47 y con ello de la dislocacién del
punto de ataque superior del acumulador de fuerza el, el husi-
1lo de regulacién 47 forme en le seccidén sobreseliente del
eje 29 un exagono 47" para una correspondiente manilla de

acclonamiento.
NOTA

Descritas: suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus+
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren
su prineipio fundamental. También se hace constar que el inve$
to corresponde a uns solicitud de patente presentade en Alemsy
nia con el mimero P 21 13 645.8 de 20 de marzo de 1971, aco-

giéndose por lo tanto a los beneficios que conceden los Con-

esencia del referido invento y por lo que se solicitay PATENTE
DE INVENCION por veinte afios en Espafiz» scbre: PERFECCIONAMIEN-
708 EN ASIENTOS, ESPECIALES PARA VEHICULOS, caracterizédndose
por lo siguiente: a

1l.= Perfecclonamientos en asientos especiales pars
vehiculos del tipo que presenta un soporte de bastidor del
aslento con efecto de resorte en direccidén de alture y unido
con el bastidor inferior sobre gﬁias de tijers situadas late-
relmente de modo preferente, y apoyado por un scumulador de
fuerza regulable en su funcién de resorte, caracterizados
porque las éuias de tijera se encajan unas en otras en lar
posicién mds baja del soporte del bastidor del asiento,

2.~ Perfleccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque el soporte del bastidor.del'asiento,
porta los carriles del bastidor del asiento en escalones
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dirigidos hacia abajo en la zona lateral large exterior, que

asiento abarcan a} bastidor inferior del asiento,

3.-'Perfeécionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque el acurmlador de fuerza parte en direc-
cién tnelinsde desde un larguero longitudinal central, que
transeurre paralelo a uno de los pares de gula de tijera.

4,~ Perfeccionamientos segin les reivindicaciones 1
Y 3 caractériéados porque uno/ o ambos puntos de :a;'l;a,que del
acumulador de fuerzs, es 0 bien son dislocables preferentement
te sobre husillos de regulacién.

.5.,= Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque los ejes traseros que unen en cada caso
un par de guilas de tijera opuestas, marchan en carriles guia
horizontales del soporte del bastidor del asiento y del bas-
tidor inferior regpectivamente .

6.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados 'porque lag guia de tijera interiores de uno
de cada par transcurren acodadas hacia adeniro en su extremos.

7.~ Penfeccionamientos segin las reivindicaciones
ly5, caraoteriza:dos porque 1los ejes estdn dotados en sus
lados frontales de bolsm de apriete o similares que se apoyam
en la pared interior del nervio de los carriles gula perfila-
dos en U, '

8.= Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
1l y 3, caracterizados porque el extremo superior del acuwmilo~
dor de fuerza ataca en la proximidad del punto de articula~
cidn de tijersa.

9.~ Penfeccionamientos en asientos, especiales parg

vehiculos, tal y como queds sustancialmente descrito en lo
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presente Memoria, y en el dibujo adjunto.
Est=z Memorilsa: consta de doce hojas, escritas a méquid

na por una sola cars.

aaria, |2 JOL 97
BREMSHEY AG.

OMEZ ACERO Y BIODET
A p. Fiermado: L Gaeta Fernéndax
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