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PATENTE
DE
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN UNA VALVULA PARTICULARMENTE DESTINADA
A SER MONTADA EN Ep CONDUCTO QUE ENLAZA UN DEPOSITO DT FUEL~-OIL
A UN QUEMADOR',a favor de Don Curt Arnold Bj8rklund, de nacione-

1ided sueca, residente en Box 99, Ulricehamn (Suecia)
- 0=-0=0=0=
MEMORIA DESCRIPTIVA

Te presente invencidn se refiere a una védlwvula del
tipo especificado en el predmbulo de la reivindicacidn 1.

Togs vilvules de este género conocidas hasta el presen~-
te tienen el inconveniente de no impedir el derrame de gotas que
provocan la formseidn de hollin, la edherencia de hollfn a par-
tes del quemador y de la caldera de calefaccibn, asi como un
olor de fuel-oil alrededor del quemador. Un depdsito importante
de hollin, por ejemplo sobre los electrodos del quemador, puede
determinar el salto de arcos eléetricos. A consecuencia de la

formacibn y del depbsito de hollin, la reparticidn de fuel-oil

s
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en la punta del quemador pusde ser male, 1o que es acompaiiado
de un descenso del rendimiento del quemador. ’

El objeto que se fija la presente invencidn, es reme-
dier estos incoavenientes y, si es posible, eliminerlos radical-
mente.

Este objeto se alcanza mediante la invencidn gracias
a une vdlvula del tipo arriba mencionado, tal como se pepecifi-
ce en principio en la parte caracteristica de la reivindicacién,
1.

Otras caracteristicas y ventajas de l= invenci.On apa-
recerdn en el curso de la descripecidn que sigue, hecha con re-
ferencia a los dibujos esquemdticos anexos, en los ques

Ia figura 1 es un esquema que muestra lo mejor posi-~
cién de une védlvula conforme o la invencidn en une instulacidén
de quemador.

Ias figures 2 a 5 representan en seccidén axial una for
me de realizacidn segin la invencibn en diferentes estados de
funcionamiento.

Tas figuras 6 a 9 son vistas correspondientes de una
varisnte de realizacién de la invencién.

Lasg figuras 10 a 13 representan otra variante de rea-
lizacidn de la invencidn.

las figuras 14 a 17 muwestran una vdlvula confornme &
lg invencién con temporizacidn s mando megnético.

Lgs figuras 18 y 19 representan una vilvula de mando
negnético seglin la invencidn, respectivemente en posicidn de re-
poso y de trabajo. '

Des figuras 20, 21 y 22, 23 representan dos formaes ds
realizacidn diferentes de una vélfula segin la invencidn que no

ecomporta temporizecidn, respectivemente en posicidn de reposo y
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de trabajo.

Lag figuras 24 y 25 muestran en posicidén de reposo y de
trebajo, otra veriante de reslizacién de lgdnvencién.

Ias figuras 26 a 42 muestran otras formes de realiza-
cién de valvulas segin la invencidn, algunas en diferentes posi-
ciones de funciogamiento.

En la figura 1, la referencia 1 indica una vélvula,
enlazada por conductos 2 y 3 2 una bomba 4 y & un quemador 5.

Te bomba estd enlazade mediante un conducto 6 & un deposiko de
fuel-o0il no representado. Entre este conducto 6 y la védlvula se
encuentra un dohducto T, que permite con el conducto 2 una cir-
culacidn en los.dos sentidos entre vdlvula y la bogbe + E1 con-
ducto 7 puede en efecto contornear alternativamente la bembe en
tre los conductos 6 y 2, especialmente en ausencia de un canael
de retornoc.

En las figuras 2 a 5, la referencig 8 indica un cuerpo
de vdlvula a cdmara de paso directo cilfndrico 9, entre las ex-
tremidades 11, 12 de la cusl puede deslizar un pistén 10 que 1lle
ve en sus extremidades, juntas de estanqueidad 13, 1435 la junta
vuelta hacia la extremidad 12 puede estar provista de un chafldn
periférico 26'. Ia estanqueidad total se asegura mediante ani-r
1108 téricos 15, 16, dispuestos en las extremidades del pistdn.

Entre las extremidades del pistdén estd practicada una
cdmers anular bajo vacio 17, destinade a cooperar, de uns parte,
con el conducto del quemador 3 enlazado a la periferia del cuer-
po y, de otra parte, con una conduceidn de evacuacibn 18, practi
cade en el cuerpo de la vdlvula y provista de una védlvula de re-
tenida 19. Esta conduccidn desemboca en el conducto de retorno 7
que llega a la extremidad 12 de la cdmera ¥ estd enlazeda por su

otra extremidad a ls cdmera 9, en oblicuo con respecto el enlace
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del conducto del quemador.

El conducto 2 de la bomba desemboea en la extremidad 11
de la cémara, donde la parte ferminal 14 del pistdén estd provis
ta de une junta 20 que asegura la estanqueidad entre la cdmarsa
de la vdlvula y el conducto de la bomba cuando el pistéq ocupea
su posicidn de pariida, eé decir cuando la bombs estd paréda. Ig
parte terminal 13 del pistdén y eu parte central estdn provistas
de un barrenédo 21 en el cual se aloja un resorte helicoidal de
presidn 22, cuya otra extremidsd encierrs un apéndice 23 en ls
extremidad 12 de la cdmara. En este apéndice se introduce un
tornillo de regulacidn 24 accesible desde el exterior. Un resor
te andlogo mds corto 25 se monta en 61 interior del resorte 22.

las condiciones de dimensionado de los elementos pre-~
citados de la vélvula se deducen de 1a deéoripcién qus sigue del
funcionamiento;

En el paro de la bomba, los elementos de la vilvulae
ocupan la posieidn segin la figura 2. En el instente de la pues-
ta en marcha de la bomba, se establece una presidn dentro del
conducto 2. Cuando le presidn en el conducto de la bomba rebasa
un valor determinade, por ejemplo de 2 kg/em?, la contrapresifén
del resorte 22 es superada. Entonces el pistén es empujado en di
reccibn de la extremidad 12 de la cémara, de susrte que se forms
un intersticio 26 entre 11 y 14, as{ como @n intersticio 27 entre
12 y 13 (figuras 3 y 4).

Antes de que el pistén deje la posicidn de partida
descrita, el conducto del quemador se enlaza a la cdmara bajo
vacio y las dos extremidades de la conduccidn 18 se ponen en co-
municaeidn con el intersticio 27. Después de haber dejado su po-
sicién de partida, el pistdén desliza ante todo por su extremidad

13 sobre la desembocadura de la conduceidn 18 en la cdmara (figu
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ra 3). Prosiguiendo el pistén su avance, la conduccibn 18 se
enlaza 8 la cdmara bajo vacio, a la cual estd enlazada ain ek
conductd del guemador. Ia extremidad 14 del pistén traspasa a con
tinuacién el conducto del quemador. Inmediatamente antes de que
el conducto del quemedor sea enlazado a 26 y, por consiguiente,
al conducto de la bomba, el resorte interior 25 encuéntra.el
gpéndice 23 y eleva la contrapresidn del pistén a 6 kg/cm2 por
ejemplo.

Después de haber remontado esta contra-presidn, el pis
tén es empujado hasta'la extremidad 12 de la cémara; el conduc-
to del quemador es descubierto y el fuel-oil, dirigido por el
conducto de la bompba, puede penetrar en 26. La bomba posee nor-
molmente une vdlvule de presidn, que puede llevar la presidn de
1a bomba & 7 kg/cm? por ejemplo. Ias vélvulas de paro existentes
eventualmente sobre la bomba pueden suprimirse o ponerse fuera
de sccidn. Ia duracidn total de las operaclones anteriores pue~
de ser de 6 segundos, aurante los cuales el ventilador del quema
dor pone en servicio el ventilador de tiro (prebérrido), con el
fin de que la combustidn pueda iniciarse sin formecidn de hollin
ni tufo.

Durante todo este movimiento del pistén, el fuel-oil
contenido en el intersticio 27 de la cémare ha sido aspirado
dentro del conducto de retorno y dirigido a le bomba por el con-
ducto de depbsito 6. Este fuerza de aspiracidén engendra por 18
un vacio en la cdmara 17 que puede contener parcialmente sire.
Al paro de la bomba, la presidén del fuel-oil en el interstivio
26 de la cdmara desciende por debajo de 6 kg/cm2 por ejemplo, de
suerte que los dos resortes entran en aécién y cierran la desem-—
bocadura del conducto del éuemador en el intersticio 26.

Dado que los dos resortes getian al principio simul-



5

10.

15.

20..

25

30.

tdneamente, el conducto del quemador se cierra rdpidamente y

se enlaza relativamente pronto a la cdmara bajo vacio, que re-
aspira una cierta cantidad dé fuel-oil en el conducto del que-
medor, lo que impide segura y eficazmente cualquier derrgme ul-
terior de gotas. Entre el paro de la bomba y la reaspirseidn
precitada, el véntilador del quemador gire y dirige aire vara
quemar el fuel-oil entretento inyectado. Ia depresidn que reina
en la cémara bajo vacio antes del retroceso del pistén es refor
zada por este retroceso, ya que la depresidn elevada quq se pro
duce en el intersticio 27 de la cémara llega por 18 a dsta. Ia
parte terminel 13 del pistdén rebasa entonces la extremidad de
la conduceidén 18 y la depresibn en la cdmara bajo vacio desapa—
rece. El pistdén tome finalmente su posicién de partida (figura
2); lo que requiers aproximadamente 2,5 segundos.

La vélvule representads en las figuras 6 a 9 corres-
ponde sensiblemente a la precedente, con la excepcidn de la dig
posicién suplementaria descrita & continuscidn. Tos elementos
idénticos o andlogos de las dos formes de realizacidn se desig-
nan por los mlsmos signos de referencia. La vdlvuls segin las
figuras. 6 a 9 posee, entre las dos extremidades de la cémara,
une conduccidn de desagiie 28, ventgjosamente equipads de un 6r=—
gano de estrangulacidn éjustable 29, que permite regular la sec-
cidn. Ie conducciﬁn buede comportar una junta de estanqueidad
30 eon una por lo menos de sus desembocaduras. Ia conducecidn de
evacuacidn puede estar provista iguslmente de un Organo de estran
gulacidn ajustable 31. Este dltimo y/o la vdlvula de retenida
pueden entonces suprimirse.

Tal vdlvula posee las particularidades y funciones si-

guientes:

El débito de la bomba no tiene necesidad de modificarse.
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Ta conduccidn de desagiie v mis particularmente el frgano de es-
trangulacidn permiten varisciones de presifn en la cdmara de la
vdlvula y varisciones en los momentos de movimiento del pistdn.
Es asf que la duracidn precitada de prebarrido pusde modificarse
dentro de amplios limites, independientemente del débito de la
bomba. I carga ejercida por los resortes sobre el pistdn puede
der de 5 kg/em? en el inicio y de 6,8 kg/cm? en posicién d¢ tra-
bajo, por ejemplo.

Ie vélvula puede tener dimensiones relativamente adpi-
les. A causa del retroceso rdpido del pistdn, el paro y la reas-
piracidn pueden durar aproximadamente un segundo y comenzar gi-
multdneamente, por ejemplo al cabo de 0,25 segundos. El retroce-
50 se amortigua en el momento en que la vélvula de paro de la
bomba estd avn abierta, aunque la depresién aumente réplGamente
dentro de la cdmars bajo vacio. Esta funciona en cualquier posicidn
v actda en vaciado automdtico cuando la conduccidn de evacuacién

se orienta hacia abajo.

Experiencias efectuadas sobre un prototipo de la forma
de realizacifn deserita en Ultimo luger ha mostrado que el paro y
la reaspiracién tienen lugar tan répidamente que la llama del que-
mador desaparece préoticamenfe cunando aun gira el ventilador del
quemador. El quemador asegura directa y perfectamente el ajuste
Sptimo de los Srganos que regulan el débito del fuel-oil que debe
ser reappirado dentro del conducto del guemador. Lg cantided de
fuel-oil precitado corresponde principalmente a la expansidn vo-
lunétrica sigulente imprimide por el calor de la cdmara del que-
mador a la cantidad de fuel-oil existente, aumentada por un dénil
mdrgen de seguridad, de suerte que cualquier derrame ulterior de
gotas se excluye radicalmente.

Otra modificeciln aporteda a la valvula de este tipo
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conglste en enlazar directamente a la cdmara de la vdlvule las
dos extremidades de la conduccidn de evacuacién es decir en ha-
cer entrar paralelamente en la cémararla extremidadrdel canal
vecino al conducto de retorno. Es superfluo prever en este caso
vélvulas de retenida. En posicidn de trabajo del pistdn,fellcon-
junto de la conduceibn de evacuacidn estd separada de las obras
cémaras. Ademds es posible montar un Srgano de extfangulééién re
gulable en el conducto de retorno. :

Las figuras 10 a 13 representan uns variante dé’ia v4l-
vula con varias vdlvulas auxiliares. las figuras 10 y 12 nuestran
el pistén Prineipal en sus dos posiciones extremas de TEHUSO ¥
de trabajo, mientras que las figuras 11 ¥ 13 muestran el pistdén
principel en una posicidn intermedia entre su posicidn de reposo
¥ su posicién de trabajo.

Delante de su desembocadura, de preferencia de seccidn
reducida, en la parte 26 de la cdmara, el conducto de bomba 2 se
ramifica en una conduccidn de desaglie 32y en la cual se dispone
un pistén auxiliar 33 provisto de uﬁ regorte 34 y que obtura en
Permanencie el conducto de la bomba. En su posicidn de partida
cerca del conducto de la bomba, este pistén auxiliar descubre un
tramo 35 de la conduccidn de desagiie que estd enlazado a la par-
te 26 de la cdmara. Ia conduccidn ée desagiie desemboca en la ex-
tremidad 12 de la cdmara y estd enlazada en el centro de la cé~
mare por umn paso 36, susceptible de ser obtyrado por el costado
de la cdmara mediante una valvula de bola 3& con resorte 38. El
pistén prineipal 10 estd circundado por una cdmara anular bajo
vacio 17, que se prolonga mediante una conduccidn radigl 39 hasta
el centro del pistdén pars desembocar en la parte 27 de 1la cémars
por una condaccidn 40 con vdlvula de bola 41. En ceda extremidad

del pistén existe una Junta de estanqueidad 42, 43 con bridas axia
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les vueltas; Ia junta 43 posee en su centro un vaciado 44 que
recubre la conduceidn 40.

El funcionamiento de esta vdlvula es el siguiente:
En posicidn de reposo, segin la figura 10, la junta 42
5. obtura el conducto 2 de la bomba y el remal de la conduceibn 35.
Bl pistdén auxiliar 33 se encuentra cerca del conducto de 1z bon-
ba, mientras que las vdlvulas de bola 37, 41 cierran la cdmara de
la vdlvula y su parte 27. Ie junta 43 recubre de forma estance el
conducto 3 del quemador y el paso 36 de la conduccidn de deéagﬁe.
104 In la figurae 11, la bomba estéd en servieio. Ia presién
del fuel-o0il eleva el pistdn suxiliar 33 para sislar de la con-
duceidn de desaglie el ramal 35 y la cémara de la vdlvula. El pis-
+6n prinecipal es’entonces empujado en direccidn de le extromidad
12 y 1la v4lvula de bola 41 viene a ocupar su otra posicién extre-
15. e
Al cabo de un lapso de tiempo de 6 segundos por ejemplo,
el pistdn aleanza su posiciln de trabajo por lo gue la junta 43
obtura la desembocadura correspondiente de la conduccidn de desa~
gie. EL paso 36 y el conducto del quemador son descubiertos,. de
20. sﬁerte que el fuel-oil llega al citado conducto, al propio tiempo
que la vélvula de bola 37 es abierta por la presién. El pistén 33
vuelve a su posicién de partida en razén del equilibrio entre la
presién y la fuerza del resorte 34, descubriendo asi el ramal 35.
Ta vélvula de bola 37 se cierra igualmente a causa del equilibrio
254 de la presidn. .
En el momento en gue la bopba se para y en que la pre-
sidn baja por debajo de 6 kg/cn? por ejemplo (presidén del resorte
32) en la parte 26 de la cdmara, esta parte es aislada inmediata-
mente del conducto del quemador y del paso 363 la conduccibn de

30. desaglie es puesta de nuevo simultdneamente en comunicacidn con la
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parte 27 de la cdmara. La vdlvula de bols 41 se abre y la depre-
sifn en la parte 27 de la cémara engendre una depresidn 4n la cd-
mara bajo vacio 17, de suerte que una 4ébil cantidad de fuel-oil
es reaspirada del conducto del geumador al paso de la cdmara bajo
vacio.

La vélvula representada en las figuras 14 a 17 comporta
un electroimén de temporizacién mandado desde el exterior. Hsta
temporizacidn define, de preferencia, la duracién de prebsrrido.
El electroimdn puede ser reemplazado por otros brganos y la tem-
porizacidn ser asegurads por la depresidn o la sobrepresidn del
ventilador del quemador. 7

En los dibujos, el ramal de la conduccidn de Jesaglie 32
parte del conducto de la bomba delante de la desembocsdura dé és—~
te en la cémara de la vdlvula. A la conduccibn de desegls sstd en
lazada una electrovdlvula 45, cuyo nicleo 46 de prolongé bajo la
forma de un pistdn 47 en direccidn de la conduccidn de desaglie;
este pistén descubre la conduccidn cuando 1s bobina 49 no reéibe
corriente y es retenida por un resorte de 1lamads 48. Bl pistén
principal 10 estd provisto, como procedentemente, de conducciones
39, 40 y de una vdlvula de bola 41.

BEn posiciébn de reposo, segin la figura 14, el conducto
de la bomba es enlazado a la parte 27 de la cdmars mediante la
conduceidn de desaglie liberada. Ia salida del conducto de la bom—
ba y el conducto de'quemador ostd bloqueado por el costado de la
cémera mediante el pistdén.Entonces la bomba se pone en servicio Vg
el prebarrido de duracién fijs empieza. El resorte de llamads 292
del pistén engendra una contrapresidn tal que el pistén permansce
en posicidn de partida, mientras que el fuel-oil circula por el
conducto de rebino 7 a través de la conduccidn de desagiie y la
parte 27 de la cdmara. '
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En la figura 15, ha finalizado la temporizacidn. La elee
tro-valvula bloguea la conduccién de desaglie y el resorte de lla~-
mada 48 estd comprimido. En el curso del mévimiento gjecutado por
el pistén en direccibén de su posicidn de trabajo, la vdlvula de
retenida cierra la conduceidn bajo vacio, de forma que el fuel-
0il no puede penetrar en el conducto del quemador.

En posicién de trabajo del pistén segin la figura 16,
el fuel-o0il puede fluir por 26 del conducto de la bomba al con-
ducto del quemador. El resorte 22 proporciona, por ejemplo, una
presidn de reposo de 2 kg/cm® y una presién de trabajo de 5 kg/cm2,
de suerte que el pistdn descubre rédpidamente el conductqidél gue—-
mador. '

En el instante en que la corriente se corta (figura 17)
el resorte de llamada de la electro-vdlvula abre la conducaidn de
desagle. Ia sobrepresién en la parte 26 de la cémara y la presidn
residual de la bomba se equilibran a través de la conduccidn de de
saglie hacia 27. Por este hecho y por medio del resorte de llamada
22,’el pistdén viene a ocupar répidaﬁente su posicidn de partida.

A causa de la depresién en la parte 27 de la cémara, la vdlvula
de retenida 41 gbre el paso hacia la conduccibn bajo vacio, que
reaspira una débil cantidad de fuel-oil en el conducto del quema-
dor al paso delante de éste.

Las figuras 18 y 19 representen una vdlvulae mandada mag-
néticamente desde-el exterior, de ejecucioén muy simplificade y que
comporte solamente un pistén con enlace a un ndecleo magnético 51

rodeado por una bobina 52.

El pistén se desplaza en el barrenado 53 de un.. cuerpo
de vélvuls 54 y estd equipado de una gargante anular 55 que coope
ra en posicibn de trabajo con el conducto de la bomba 56 y el con-

dueto del guemedor 57 que cruza el barrenado 53. Del conducto del
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quemador deriva una conduccidn de evacuacién 58, que desemboce
en la extremidad del barrenado més alejada del ndcleo magnéti-
co para former una cémara bajo vacfo 59.

En la figura 18, la bomba estd en reposo, 0 en funeio-
namiento, y gl Prebarrido se efectda durante un lapso de Hismpo
determinado. Le cdmara bajo vacio contiene aire, o es relicnads
de fuel-oil por el conducto del guemador. ELl resorte de 1lamada
60 del nicleo magnético retiene el pbstdn pars cerrar la comuni-
cacidn entre el conducto de la bomba y el conducho del quemador.

En lg figura 19, el prebarrido eventual estd terﬁinado,
la bobing es excitada y el pistén desplazs en direccidn éxial pa-
ra rellenar enteramente o en parte la céméra bajo vacfo. 4 causa
de esta disminucidn de volumen, el fuel-oil puede fluir‘desde el
canal de evacuacidn dentro del conducto del quemador. En posicidn
de trabajo del pistdn, 1ls garganta snular 55 aségura la comunica-
qién entre el conducto de la bomba y el conducto del quemador. Se
inicia la combustidn sin ningdn otro retraso que el que correspon
de al prebarrido eventual.

En el instante en que se corta la corriente, el pistdén
vuelve répidamente a su posicidn de reposo para bloguear el pasgo
entre los conductos precitados y reaspirar por 58, 59 uns ddbil
cantidad de fuel-oil dentro del conducto del quemgdor.

En una variante de reslizadidn no repfesentada de esta
vélvula, Se preve un ¢onducto de retorno con una vdlvule de Te-
tenida, énlazada a la cdmara bajo vacio. Cuando el pistdn se des
plaza hacia su posicidn de trabajo, la vdlvula de retenids se
abre ligeramente g deja pasar una pequefia cantidad de fuel-oil.
Ia conduceidn de evacuecidn puede estar provista igualmente de
una vélvula de retenids, que se cierra cuando el pistdén se des-

plaze hacla su posicidn de trabajo.
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En el caso en que uns temporizacidn especial no sea
necesaria para el prebarrido o similar, la v4lvula puede pre-
sentar una forma mfs sencilla, por ejemplo segin las figuras 20,
21 6 22, 23.

En las figuras 20, 21, una cdmera 65 de un cuerpo de
vilvula 61 estd enlazada por uh costado g un conducto de'bémba
62, mientras que una conduccidn de evacuapién 63 parte de la
otra extremidad de la cdmara, paras desemboecar en un condg§to de

quemador 64 enlazado radialmente a la cdmara de la vélvula. EL
pistén 66 de la vdlvula estd constitufdo por une pieza eldstica
de caucho que comporta un vaciado central para el alojamisnto de
un drgano de estanqueidad axial 67, que se aplica en ﬁoeibién de
reposo sobre el orificio de salida de la cdmars del conducto de
la bomba, por ejemplo mediante una cabeza hemiesférice, una aran-
dela 68 que puede disponerse entre la citada cabeza & el pistén
66. En el réposo, el pistén 66 rodea con un cierto juego la par-
te del drgano de estanqueidad cercano & la conduccidn de evacua~-
cibn, de forma que se proporcione una cdmars bajo vacio 69.

Tras <la puesta en serviecio de la bomba, el drgano de
estanqueidad con la arandela y la pleza de caucho se aleja me-
diente la presién, del orificio de salida del conducto de la bom
ba, haste que el fuel-oil fluye dentro del conducto del quemador.
Al comprimirse, la pieza en caucho reduce el volumen &e la céma-
ra bajo vacio, o rodsa sin juego el drgano de estanqueidad de
forma que la cémara balfo vacio desaparece completamente. 9i la
presidén del fuel-oil en la cédmera bajo vacfo desciende por deba-
jo de un cierto valor, la pieza en caucho se afloja para tomar fi
nalmente la posicidn de reposo segin la figura 20. 7

La vélvula representada en las figuras 22 y 23, es de
posicidn andloga y comporte los elementos 61 a 65 y 69. Su pis-

tén estd constitufdo por una pieza 70, de preferencia rigida,
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que es mantenida en su posicidn de reposo, bajo uﬁi cierta
presidn del fuel-oil en el conducto de la bomba, mediante un
resorte de llamada 71, que ssume la funcibn de la piesza en
caucho y se aplica, ventajosamente por inbermedio de una jun-
te, de estenqueidad 72, contre la exfremidad de la cdmara de la
védlvula cercana s la conduccidn de evacuacidn.

Gomo precedentemente, el pistén alcanza rdpidamente
su posicidn de trabajo mediante une presidn determinads en el
conducto de la bomba. Una débil cantidad de fuel=-oil es gspi ~
rads en el conducto del quemedor por la conduccibn de avacua -
cibn a cada retorno del pistén a su posicidn de reposo..

Tas figuras 24 y 25 muestran une vélvula andloga a
la de las figuras 18 y 19. Al barrenado 53 estd enlazado un
conducto de retorno 73 que, en posicibn de reposo (figura 24)
8o pons en comunicacidn con el conducto de la bomba mediante
una conduceidn de desagiie del pistdén T4, por ejemplo de sec =
cién en U, de forma que’la bombe no esté nunece. sobrecargada en
caso de blogueo del conducto del gquemador. Por lo restante,es-
ta vdlvula corresponde & las figuras 18 y-19.

Las formas de realizacidn deseritas y representadas
deben considerarse solo como ejemplos no 1imitativos, e los
cuales pueden aportarse modificaciones cualesquiers dentro del
dmbito de las reivindicaciones que siguen. Es asi, por ejemplo,
que detalles de clertas formas de realizacidén pueden utnlizar—
ge en otras. Se pueden congsiderar igualmente dominios de apli-~
cacidn diferentes y para fluidos distintos al fuel-oil.

Dentro del smplio ndmero de formas de realizacién
representadas, la gsecciln del conducto de la bomba sobre la
cdmere de la vdlvula es notablemente mds aébil que la seceibn

de la odmara de le vélvula. En este caso pusde ser ventajoso
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conferir s la extremidad del pistdén de la vdlvula corresﬁon -
diente una forma cdncava para desprender la presidén de traba-
jo que reina en el conducto de la bomba y asegurs el despla -
zamiento del pistdn hacias su posicidn de trabajo.

En le forme de realizacidn descrita en primer lugar,
1a conduccidn 18 puede aislerse de %a ofmars bajo vacio, du -
rante el movimiento ejecutado por el pistén de la védlvula ha-
cia su posicidn de trabajo, por medio de una védlvula de rete-
nids 19 cargads por un resorte de débil potencia, de forma gus
el conducto del quemedor no estd influenciado por una eleva -
oién de lo presibn en la parte 27 de la cémara cuando el fnel-
0il eg impelido fuera de ésta. E1l fuel-oil que se encuentra en
la parte 27 de la cdmara no tiene necesidad de ser sometido a
wna depresién durante el movimiento del pistdén hacia la posi-
cibn de trabajo.

El depfsito de fuel-oil puede instalarse, por'ejemr
plo a un nivel mfs elevado para crear una cierta preoibn na -
tural en esta parte de la cédmara. La forma de realigaci6n an-
tes deserita de la vdlvula de retenida 19 pusde ser entonces
ventajosa, por el hecho de que la cdmare bajo vaclo es puesta
en depresién por 18 cuando el pistén vuelve a la posicidn de
reposo, mientras que la vdlvula de retenida se abre y permite
o la depresidn propagarse desde la parte 27 de la cdmara del
conducto del quemador para asegurar le reaspiracidn pfecitada.

Como lo muestra la figura 24, esta descarga de la
bombe tiene lugar en el instante de la puesta en merche hasta
el enlace del conducto de la bomba al conducto del quemador,

y del retorno del pistén a su posicién de reposo hasta el pe-
ro total de la bombae. Durante estos per{odos, el fuel-oil ecir

culs libremente entre el conducto de la bomba y el conducto
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de retorno.

Pora la vélvula segin las figuras 26 y 27, la bomba
del quemsdor no tiene necesidad de ser modificada, es decir
posee normalmente una védlvula de paro y un regulador de pre-
gibn. E1 pistén 81 es provisto en su extremidad de una brida
82 que le permite deslizar dentro de una cémara 83 de didme-
tro interior correspondiente, mientras que la extremidad opues
ta del pistén se aloja en wn barrenado 84, que sirve al pro -
pio tiempo de cdmara de vélvula y esté enlazado al conducto
del quemador mediante una perforacidn 85 del cuerpo de la vé;
vula. Bete dltime extremidad del pistén comporta una vdlvila
de bola 86 con resorte de presidn 87. Cuando el pistén ocupa
su posicibn de trabaejo (figura 27), la vdlvula de bola estd
abierta mediante la pare& cercana de la perforacibn. Ur rz -
sorte de presifn 88 estd intercalsdo emtre la brida 82 y la
pared radial que rodes el pistdn.

Tne conducciln de retorno 839 que parte de este em -
plazemiento, se pone en comunicacibn con la otre parte de la
odmare medisnte una conduceidn 90, provists ventajosamente de
wn tornillo-punzén 91, que permite un estrangulamiento progre
sivo de su seccldn. Ia cafe libre de la brida 82 posee una cg
vided 92 pare la determinacidn percial de la presidn de trabs
jo, cavidad enfrentada g la cual se encuentra una sbertura 93
del conducto de la bomba y de donde parte una conduccidn de
wnién 94 que llega a la vilvula de bola.

En la puesta en marcha de la bombe segin la figura
26, el fuel-oil rellens ente todo la cavidad, después la par-
te correspondiente de la camare en el momento en que la pre -
sidn de trabajo aleanza un cierto velor. EL pistbn deslizs

hacia adelante y empuja el fuel-oil de la cdmara bajo vacio
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843 la vélvula de bola se abre y el fuel-oil puede fluir por

94 dentro del conducto del quemador. El suplemento de capaci-~
dad de la bomba se escape & través de la conduccidn 90 que
girve de conduccidn de desaglle cuendo la presidn en 83 dismi~

Se nuye, de suerte que el pistéﬁ puede volver répidamente hacia
atrds.

Ta figura 28 represents una vélvula sensiblemente
jaéntica, pero montada en una bombe 95 con engranaje 96 o ele
mento andlogo. Ie vélvula sirve en este caso para el paro'y

10. para la regulacién de la presibn. Mientras que le conducci&h 89
comunica internamente con el conducto del depdsito, la conduc-
cifn 90 actua desde el exterior sobre una arandela 97 por in =
termedio de un resorte de presifn 98, cuya fuerza puede regu -
larse con 1a ayuda de un tornillo-punzén 99.

15. En una variante no representada, se prevé une pieza
en caucho comprimible, enlazads radislmente a la entrada de
18 vilvula (figuras 26, 27 y/o 28), que es comprimide traes la
puesta en marché de la bomba por una presibn superior a la
pregifn de trabajo, hasta que el pistén ocupa la posicidn de

20, trabajo, para la cual la pieza en caucho se expansiona y deter
mina un movimiento mds rdpido del pistén hacie delante. Da pig
za en caucho compensa al proplo tiempo la calda de presién re
sultante de la liberacién de la conduceidn 90. Puede reempla~
garse mediante un pistdn con resorte de presién. Esta dispo -

25, siecibn puede entonces aplicarse & las otras formas de realiza
cidn representadas y descritas.

Tas figuras 29 y 30 muestran una védlvula idéntice
g la de las figuras 25 ¥ 27, con la excepcién de los drganos
90 y 91. A la parte 83 de la cdmara que contiene el resorte

30. 88, estd enlazada adends una conduceidn 101, que parte de una
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unidad séparaéa de trebajo y de mande 102. Esta vnidad compor
ta un blogque 104, provisto de preferencis de un paso transver
sal central 103 y encimz del cual se encuentra una cavidad 105
¥ una pieze comprimible 106, ventajosamente en caucho.

Dentro del barrenado puede deslizar un pistdén 107,
de seccidn en H, por ejemplo en materia pldstica ¥ que llevs
una gargenta anuler 108, pistdn que coopera con un ftope 109
cercano a la cavidaed en el barrenado. La conduccidn 101 de.-
semboca redislmente en el barrenado, encima de la gargants
anuler del pistén en posicidn de reposo. Una derivacidn 1i0
de la conduccidn 101 desemboce en el barrensdo por encima '
del pistén 107. Los elementos 101, 110 se encuentran ba}jo
une forma sensiblemente sindtrica 101', 110t del otro costa-
do del barrenado. ‘

Ia conduccibn 101' termina a la entrada 93 de la
vélvula y atraviesa en el blogue wne conduceidn 111, que une
Bl barrenado a le cavidad, de preferencia por intermedio Ge
una seceidn reducida 112 y de una vélvulg de bola 113 cerca-
na de la cavidad y que obbturs le conduccidn 101'.

En ls puesta en marcha de la bomba a partir de ls
figura 29, el fuel-0il fluye por el canal 11l dentro de laz
cémara 83, mientras que la presidn se eleva y el pistén 107
viene a ocupar la posicidn segin la figura 30, pars la cual
todas las conducciones enlazadaes al conducto de retorno estén
blogueadas. Da vélvula de bola 113 se abre entonces y el fuel-
oil fluye dentro de la cavidad comprimiendo la pieza 106. Asi
puede tener lugar el prebarrido. Para una presidén determinada,
el pistén 81 desliza en posicidn de abertura. Is presibn en
la cavidad se eleva a un valor igual a la presidn de trabajo,

disminuida por la fuerzérdel resorte de la vélvula de bola,
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de suerte que el pistén 107 se immoviliza.

En el paro de la bomba, le pleza 106 se detiene ¥
empu.ja el fuel-oil dentro del paso transversal 103, de forma
que el pistén 107 se desplace haeis abajo y que la conduceidn
101 se ponge momenténesmente en comunicaeidn con 101! ﬁor 108, L2
presién en la perte de entrada de la cdmera 83 puede asi propa-
garse hacia la parte de la cdmare del lado opuesto de la bride
y el pistén 81 comenzar répidemente su retroceso a. posicidn de
reposo con cierre de la v&lvula de bola 86. Bn el instante or
que el pistén 107 alcanza su posicidn de reposo, puede. establa
cerse wn equilibrio de presidn total mediante las derivaciones
110! y 110, de suerte que el pistén 81 toma igualmente s&u posi
¢ibn de reposo.

EL resorte 88 puede ser reemplazado en sus furnciones
por una pleze en caucho, enlazads de una parte al pistdn 31 vy,
de otra parte, o emplazemientos del varrenado 84, que puede
poseer pars este efecto un didmetro ligeramente mds grarde.

Uns modificacién que puede eporterse a la vélvula
segln las figuras 10 a 13, consiste en prever una conduccibn
de retorno 7, que atraviesa de izquierda & derecha la envoltu~
ra constituida entonces por un enloce. Lo presidn del resorte
puede ajustarse mediante un atornillado o un desatornillado
de este enlace. Un enlace andlogo puede disponerse en la entra
da y cerrar una odmare horizontal 32, en la cual se encuentra
el pistén 33 que es empujado por un resorte en posicién de re
pogo contra el enlace precipitado, mientras gue la conduceidn
de desagtie 34 es descubierta y el fuel-0il entra en le conduc
cibn de éesagﬁe o travds del pistdén 33 provisto de una perf o=
racidn calibréda. Tos elementos 36 a 38 pueden asi suprimirse

y la conduccidn de desaglie desembocar libremente en la cémara
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del resorte cualquiera que sea la posicibn del piuQin princi -
pel.

El excedente de capacidaed de la bomba desplaza el
pistén 33 hacia delante, hacia la pared correspondiente de la
cdmers, con miras al blogueo de la conduccidn de desaglie. El
pistén principal deslize entonces en posicidn de trabajo. Al
paro de la bomba, el pistén 33 vuelve a la posicibn de repo-
0, la cdmera 32 es descubierta, la presidn se equilibre y el
pistén prineipal toma su posicidn de reposo.

En une verisnte, el pistén 33 puede estar comstitul
do por una arandela de orificio calibrado, por ejemplo ligers
mente inclinsde en reposo. En la pueste en marcha de la bom -
ba, le arandela es comprimide y dirigida & la posicién plana
vertical cont¥a la presiGn del resorte, para bloquear la sa -
lida de la cémara 32 horizontel en este caso.

Ie unidad piloto de la vdlvula seglin las figuras
29, 30 puede modificarse coOmo gigue: en geceidn longitudinal
dismetral, el pistén 10% presente la forma de una U abierta
hecia abajo. Su alma lleva un orificio calibrado, sobre el
cual se aplics un resorte de presibn, cuya otra extremidad
toma apoyo sobre un espaldamiento 103 del barrenado. El pis-
4&n no comporta garganta anular y en reposo descubre los ori

ficios de las conducciones 101, 101! gue'desembocan en el ba

rrenado. Entonces se suprimen los brganos 110, 110!, 112 §

113.

El excedente de capacidad de la bomba empuje el
pistén 105 coptra la presién del resorte, por ejemplo contre
un espaldamiento del barrenmade situado debajo del espaldamien
0 citado que sirve de apoyo al resorte de presidn. Ias con -

ducciones 101, 101! se bloguean entonces mediante el pistén
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¥y la pleza en caucho segin la figura 30 se comprime.

Después de una elevacidn de presidn que dirige el
pigtdn 81 a la posicidn de trabajo, la pieza en caucho puede
detenerse en el momento del descenso de la presidn para ace-
lerar el movimiento del pistén. Al paro de la bomba, el pis-
t6n 107 toma la posicidn de reposo descubriendo las conduc-
ciones 101, 101', lo que tiene por conmsecuencis un equilibra-
do de la presidn entre las dos cdmeras de la vdlvuls. 7

Ta unidad piloto precitads puede ejecutarse ademis
de la forme siguiente: la salida 85 de la vdlvula estd en lazada
a la cavidad 105 mediante una conduceidn con tornillo derés-
trangulamiento § una valvula de bola cargada por un resbrto y
gue se cierrs hacia la salida. Dentro del barrenado 103 desli-
72, entré dos topes de reposo y de trabajo, un pistdn de éec-
¢ibn en U sin abertura de paso, gue libere en reposo las sgalidas
de las conducciones 101, 101' en el barrenado.

De la parte del barrenado que se encuentra debajo del
tope inferior, parte hacia la conduccién 101! una conduccidn,
de preferencia provista de un estranguamiento y equipada entre
el barrenado y la conduceidn 101, de una vélvula de bola que se
cierra hacia esta Ultima. En este caso, las .conducciones. 110,
110, asi como la vdlvula de bola 113 con la conduccibn corres-
pondiente se suprimen.

Después dela puesta en marcha de la bomba, una peque-
fia cantidad de fuel-oil llega & través del estrangulamiento pre
citado y la vdlvula de bola se abre pare dejar pasar el fuel-
0il hacia la conduccidn 101. El excedente de capacidad de la
bomba arrastra o continuacidn répidamente el pistdén auxiliar
107 a su posicidn de trabajo superior, al propio tiempo gque las

conducciones 101', 101 son bloqueadas por el costado del barre-
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nado. EL fuel-oil fluye entonces por 1?1 haeia la entrada de
la vdlvula, bomando el pistdén 81 su posicidn de trabajo como se
hg descrito arribe.

Lo presién del fuel-oil se eleva por este hecho den~
tro de la conduccidn enlazada s la selida de la vdlvula, de
preferencia hasta wn valor un poco por debajo de la presidn de
trabajo, por ejemplo de 0,5 kg/cmz. Pare una presidn muy lige-
remente superior, la védlvula de bola se abre dentro de la cor-
duccibn; se dispone de tal suerte que una présibn relativamen-
te elevada es necesaris para sbrirla, mientras que es suficien-
te una presidn notablemente mds débil para manienerls en posi-
cidn abierta. o

Segln la regulacidn del tornillo-punzdén, las relacio
nes de dimensiones y el tipo de la bomba, fluye entonces, por
la conduccidn inmediate a la salida, una cantided de Ffuel-oil
comprendida entre 20 y 60% por ejemplo, prosiguiendo la combug
tién con una centidad menor de fuel-oil y por consiguiente un
volumen de humos mds débil.

A través de la conduccifn citada en dltimo lugar, el
fuel-0il llege a la cavidad, que es puesta progresivamente bajo
presiGn. A medida que se establece esta presidn, la contra-pre
gién se eleva en la salide de la vdlwvula y amplifica el flujo
dal fuel-oil dentro dél pico del quemador hasta el momento en
que la védlvula de bola se cierra en la conduccién irmediate de
la salida y donde reina la presidn de trabajo normal.

El paro de la bomba determina una cierta caida de pre-—
sidn sobre el pico del quemador y la presidn en la cavidad em-
puja répidamente el pistdén 107 en posicidn de reposo. Cuando la
presidn en la cavidad es mds elevada que a la entrads de la v4l

vula, la vélvula de bola de la unidaed piloto se cierra hacia la
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izquierda hasta el equilibrado de las presiones a través do

101. Ia onda de presidn en la parte 83 de la cdmara mis ale-
jada de la entrads cierra a continuacién répidamente el pis-
+6n 81. El resto del movimiento de retorno tiene luger relati-
vemente en forma lenta en funcidn del vaciado de la cavidad y
de 1la sobrepresién eventusl de la bomba.

Tas figuras 31 y 32 muestran una vdlvula con un con-
ducto de bomba 121, un conducto de quemador 122 y un éonductc
de retorno 123. El conducto derbomba desemboca en una cémars
124, sobre el fondo de la cual sse aplica uns membrane 125, ho-
radada por un orificio de peguefio didmetro 126 (posicidn de re
poso). De esta cdmara parte una conduccidn 127 hacia una céma-
ra 128, que contiene una pieza en caucho 129 que estd subdivi-
dida en su centro y provista en el ejemplo representado, de
cantoneras metdlicas 130.

En reposo, estas cantoneras se gplican la una sob;e
la otre mediante un ala y cierran el paso. En posicidn de aber
tura, las puntas de las cantoneras apoyan 1g ung sobre la otra
y descubren vac;ados 131, creando un paso hacia el conducto del
quemador. e conduccibn 127 estd ligada al conducto de retorno
mediante una estrangulacidn 132 y estd enlazada igualmente a
1a odmara 124 mediante un remel de la conduccidn 133.

En la puesta en marche de la bomba, la membrana se
viene a aplicar sobre la curvatura superior de la cémare de
suerte-que el ramal de la conduceidn 133 es obturado y qué el
orificio 126 descubre la salida de la conduceién 127.. Une pe-
quefia cantidad de fuel-oil pasa por la estrangulacién, pero el

orificio 126 posee una capacidad -excedentaria que abre la pie

za en caucho 129 de la vdlvula, como lo muestrs la figura 32.

En el paro de la bomba, la pieza en caucho 129 ‘toma
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répidemente su posicibn de reposo y aspira al propio Hiempo
wna’ cierta cantidad de fuel-oil dentro del conducto del quema-
dor. Prosiguiendo la caids de presién,'la membrane descubre la
salida de las conducciones 127, 133 y vuelve a su posicidn de
5. reposo. 7
Ta ¥élvula segin las figuras 26, 27 puede completar
se de la forma siguiente (no representada): una conduccidn enla
za el conducto del guemador 85 a la conduceidn 90 por intérme—
dio de una cémara més pequefia y de una pieza en caucho que coo
10, pera con el fornillo-punzdén 91. En la puesta en marcha de la
bomba, se produce una elevacidn de presidn dentro de la eon-
duccidn precifada ¥ la pequefia cdmara, de suerte que la piéza
en caucho es empujada contra el tornillo-punzdén 91, eventugl-
mente por intermedio de un plato. Tal dispositivo de regulacidn
15% puede engendrar en el conducto del quemador ung presidn de 7
kg/cm2 por ejemplo. En el paroc de la bomba, la pieza en caucho
‘tome de nuevo su posicidn de reposo y el fuel-oil puede fluir
por 90 dentro del conducto de retorno.
La figura 33 muestra una vilvule con un éonducto de
20. bombe, 141, un conducto de quemador 142 y un conducto de retor-
.no 143, El‘pistén 144 estd provisto de un resorte de llamada 145
relativemente débil. Ias dos extremidades de la cdmara estdn
enlazadas entre si mediante wna conduccién 146. Una conduceidn
147'Que parte del centro de la cémars se une al eonducto del
25. depbsito 148, que estd enlazmdo al conducto de bomba 141 me-
diante un ramal de la conduccidn 149.
Dentro del ramal 149 se empefia un tornillo de rsgu-~
lacidn 150, que coopera con una védlvula 151, que lleva un véstago
y wn plato, provisto de orificios 152 y que reposan sobre un

30. anillo en caucho 153. ILa cara superior del plato estd enlazads
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al conducto de depdsito 148 y su cara inferior al conducto de
retorno 143.

En el moménto en que la bomba se pone en marcha, el
fuel-oil fluye hacia el conducto de retorno a travéds deld1,
149, 148 y 152. Resulta una elevacién de presidn, bajo el efec
to de la cual el véstago de la vdlvula 141 es empujado contra
el tornillo de regulacidén 150 y bloquea el ramel de la conduc~
oidn 149. La presidn continua elevdndose y el pistdn 144 ceja
su posicidn de reposo, En el paro de la bomba, la vilvula 51
yuelve a la posicidn de reposo y el fuel-oil fluye del conduc—
to de bomba hacia el conducto de retorno. Ias otras fases 3e
funcionamiento se deducen del dibujo.

. Ta figura 34 representa una valwvula con un conducto
de bomba 161, un conducto de guemador 162, un conducte de de-
pésito 163 y un conducto 164 que llege a la bomba. Enfre 161
7 162 se intercala uns cémara 165, que comunica con la atmds-
fera y estd obturada en el estado de reposo frente del Daso me
diante membranas 166. Entre 163 y 164 ss dispone un tornillo
de regulacidn 167 v wna vélvula 168, cuye extremidad libre del
védstago abre, cierra o estrangula un pase 169 entre 162 y 163.

En la puesta en marcha de la bogba, la vélvule de ex
pansidn 168 ovtura el paso 169 y las membranas se aplican so-
bre las paredes correspondientes de la cdmara. El fusl-oil em-
pieza a fluir por 163, 168 y 164. En el pero de la bomba, la
vdlwula 168 va a la posicidn de reposo, cierra la vdlwula, ¥y
el fuel-oil es impelido por las membranes 166 hacia el conduc .
+t0 de retorno 163 a través de 162 y 169.

Tas figuras 35 y 36 nuestran una valvula montada en
el porta~toberas del quemador, con un conducto de bombs, y de

guenador 171, una cdmara 172, una membrana 173 perforada con
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una abertura central 174 y labios 175 gue sirven de apoyo a la

membrana. En el estado de reposo (figura 35) se obtura ls aber
tura 174. Cuando la presidn alcanza un cierto valor la membra-
na viene a ocupar la posicidn segin la figurs 36 descubriendo
la abertura 174. La membrana se mantiene en posicidn de traba-~
jo por una presibn relativamente adbil.

Zn el paro de la bomba, la membrans toma su posicidn
de reposo y aspira al propio tiempo fuel-oil dentro de la tc-
bera. La membrana no tiene necesidad de ser deformeda entre la
posicidn de trabajo y la posicidn de reposo. Da gbertura puede
ser normalmente cerrada y liberada bajo el efecto de una cle-
vacién de la presién en el conducto de la bomba. De la cdmare
172 puede partir una conduccidn que desemboca en una gerganta
anular de la base de la membrana para el rellenado del. fuel-
0il y para evitar presiones muy elevadas. Ta aberiurs coopersa
ventajosamente con un punzdén hueco no representado, que asegu-—
ra el desempefio.

Las figuras 37 y 38 representan wa vilvuls mandads,
enteramente por elementos en caucho, con un conducto de bomba
181 y un conducto de quemador 182, que estdn enlazados a sus
cdmaras respectivas 183, 184 y comunican entre si por interme-
dio de una conduccidn calibrada 185. Ia cdmara 183 rodea un
nanguito deformable en caucho 186, provisto exteriormente de
una garganta anular a la cual estdn enlazados un conducto de
retorno 187, asi como una conduccién 188 que se une a la con-
duccidn 185.

Un fuelle en caucho 191, rodeado de una envoltura
189 perforada por un orificio de aire 190, estd enlazado a 1a
conduceidn 188 por una abertura 192, de preferencia que se

agranda bajo el efecto de la presidn. En la cdmara 184 estd



dispuesta una membrana 193 andloga a las de las figuras 357
36.

En la puesta en mércha de la bomba, el mangulito de

garganta anular 186 es comprimido pare interrumplr la comuni-
5. cocidn entre 187 y 188. Antes de la abertura de la membrana

193, el fuel-o0il fluye dentro del fuelle en caucho gque se agran
da conforme a la figura 38. Cuando la presién continue elevdn~-
dose, la membrena se abre. En el paro de la bomba, la gargavie
amular se abre en primer lugar, después la membrana se cierra

10. y el fuel-oil contenido en el fuelle fluye dentro del condvcto
de retorno.

Ta vélvule de la figura 39 comporta un conducto de
bomba 201, un conducto de quemador 202 y un conducto de retor-
no 203. E1 conducto 201 desemboca en una cdmara 204 que contig

15 ne una valvula 205, que es empujada por un resorte hacia 20% ¥
provista de un paso 206. La cdmara 204 estd enlazada al condug
to de quemador por intermedio de una conduccidn 207 y de una
cdmara 208, en la cual se empefia la extremidad del vdstago de
una valvula 209 solicitada por un resorte y cuyo plato estd

20. alojado en une cdmara 210.FEsta estd enlazada, por el costado del -
véstago, al conducto de retorno por un paso 211 y, por el cos—
tado del plato, a la conduccidn 207 mediante un paso 212,

%] conducto de retorno parte de la cémara 204 que con

tiene el resorte. La parte de la cdmars 208 que contlene el re
7 25, sorte estd enlazada mediante un paso 213 al conducto de gquema-
dor.
En la puesta sn marcha de la bomba, la vélvula 205
viene a ocupar su posicibn de trabajo ¥y cierra la entrada ha-
oia el conducto de retorno. El fuel-oil penetra ademds por 212

30. dentro de una cavidad 209 del plato y la eleva por una cierta
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presidn, de suerte que una garganta anular 214 del vistago se

viene a situar frente del paso 207, gue comunica entonces con
el conducto del quemedor. Bl fuel-oil es empujado por 211 de la
cdmars 210 dentro del conducto de retorno. La llamada en posi-
cidn de reposo se deduce del dibujo. |

Ia figure 40 muestra una vdlvula con entrada 221,
conducto‘de quemador 222 y conducto de retorno 223. La entra-
da desemboca en uns cémara 224 que contiene una vélvula 225
que es empujada eldsticamente hacia la entrada, provista de
una abertura de paso y comporta una garganta anular exterior
relativamente grande 226. Esta estd enlazada en permanencie al
conducto de retorno asi como a un paso 227 hacia una segunda
cdmara 228, en la que se encuentra una vdlvula 229, solicitada
por un resorte én la misma direccidn, provista de una garganta
anular exterior 230 y de un paso 231 sntre la citada garsanta
vy la parte que contiene el resorte. En el estado de reposo, un
paso 232 hacia el conducto del quemador estd enlazado & esta
parte de la cdmara, mientras que un paso 233 enlaza el conduc-
to de retorno a la parte de la vélvula 225 que contiene el re-
sorte.

En la puesta en marcha de la bomba, el pistén 225
desliza a la posicidn de trabajo, de suerte que el fuel-oil
no puede fluir hacia el conducto de reforno. Ia vélvula 229
encuentra una cierts presidn y toma entonces una posicidn para
la cual el paso 227 estd enlazado a la garganta amlar 230,
mientrés gue la védlvula 229 obtura aun el paso 234 entre la cd
mara 228 y el conducto del gquemador, asi como el paso 232.

El fuel-oil en excedencis puede entonces fluir hacia
el conducto de retorno. ILa vilvula 229 toma de nuevo su posi-

cién de trabajo y descubre el paso 234, por el cual el fuel-
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0il llega directamente a la tobera del quemador. ia cdmars 228
que contiene el resorte se encuentra asi{ enlazada al conducto
de retorno. Cuando la bomba se para, la wdlvula 225 vuelve a la
posicidn de reposo y deja escapar la sobrepresidn por 223; la
onda de presidn llega a le cdmara 228, donde la vilvula 229
amortigua su retroceso. Ia conduccidn 234 es blogueada y la
conduceidn 232 se abre antes del blogueado de 237. Durante el
resto de su movimiento de retroceso, el pistdén crea un vasio
en la cdmara 228 y aspira el fuel-oil dentro del conducto del
quemador por la conduceidn 232 descubierta.

La figura 41 represents una vélvula con entra@a 241
¥y salida 242 en posicidn de reposo. La entrada desemboca en

una cédmara 243 relstivamente grande, sobre el contorno de la

"cual estd encastrada por su borde una membrens 244 y gus con-

tiene una vdlvula axial 245, que se embeﬁa con'juego por su
extremidad aguzada anterior en un barrenado axial 245. Iag ex-—
tremidad aguzéda estd rodeada de forms estanca por ﬁn mangui-
$0 en caucho 247 y provista de una gargante anular exterior
248, en la cual desemboca una conduceidn 249 enlazads a la en-—
trada.

Bajo el efecto de la presidn, el centro de la membra-
na es empujado con la vdlvula 245 hasta el momento en que la
extremidad posterior del manguito 247 se aplica estrechamente
sobre la cara posterior del barrenado 246. En ol momento en

que la presidén continus elevdndose, el fuel-oil levanta el man-

guito 247 en la garganta anular 248 y fluye por la salida. En

el paro de la bomba, la membrana y los 6rganos que le pertenecen
vuelven rdpidamente a la posicién de la figura 41 y el fuel-~

0oil es aspirado simultdneamente dentro del conducto del gueng-

dore
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La figura 42 muestra una vdlvula con entrads 255 ¥

- 30 -

salida 252 en el estado de reposo. Entre la entrads v la sali-
da se dispone una v4lvule axial 253 con perforacidn central 254,
que desemboce cerca de le salida en una garganta anular 255,que
estd cerrada por un anillo en caucho 256.

Del centro de la perforacidn parte un orificio 257
hacis una_cémara anular 258, que estd rodeada de un anillo de
caucho 259 abierto interiormente y de seccidn en U. Este anillo
estd seguido axialmente por una garganta anular 260 enlazada a
la entrada. El anillo en caucho posee venhajosemente en este em
plazamiento un espesor de pared mayor. EL alms del snillo forma
una garganta ammlar exterior, puesta en comunicacidn mediante
un paso 262 con un conducto de retorno 261. EL interior del ani-
1llo comunica igualmente con el conducto de retorno por uaz gber
tura 263 y une conduccién 264 de seccidn regulable. En la pues-
ta en marcha de la bomba, el alms del anillo llena lg garganta
amlar gque forma y la garganta anular 260 es desempeﬁaia. Bl
fuel-o0il leventa entonces el anillo 256 y fluye hacia la sali-
da. En el paro de la bomba, el anillo 256 se cierrs ¥y el fuel=-
01l es reaspirado dentro de la garganta anular 260.

Las figuras 43-45 muestran una vdlvula especialmente
adecuade paras el llenado de aceite ¥ de gasolina, sin riesgo de
gue continua goteando.

En le figura 43 la vdlvula estd a punto de realizar
la toma y la bomba estd conectads. En la carcass de vilvula
301, ejecutada como menetas, se encuentra una conduceidn de ali-
mentacién 302, donde el liquido influencia un plato de vilvula
o andlogo 303 que produce la estanqueidad contra un asiento
304. El plato es mantenido en posicidn medianté un muelle de pre

sibn 305, cuya presidén es ajustable desde el exberior mediante



y un tornillo 306. ELl vdstago del plato 308 se hermetiza respec
t0 a 301 mediante una guarnicidén 307 y en 309 estd unido articula
damente con una palanca 310, uno de cuyos extremos es en ejecu-
cidn de empufiadura de apriete y el otro extremo 311 estd provis
to con una excéntrica. Esta excéntrica actda sobre una membrana
5 313, la cual estd provista de wn abultamiento 314 para la obtu-
racibn de una conduccidn 316 desde la salida 317 a una cdmara
de vacio 312 por debajo de la membrana. Con 315 se denomina un
punto de aplicaecidn, alrededor dei cual se hace girar a 310 en
. la apertura y cisrre de 303. Ia boca de salidae va provista con
19 una vdlvula de retorno; cuyo muelle 321 se mantiens en posicidn
mediante una gufa 320 y produce la hermeticidad frente al asien
t0 319. En el extremo libre de la boca se dispone una cavidad
anular 322 con un cuerpo de desplazamiento exterior 323.
15. En la figura 44 se realize la toma y 310 estd semi-
levantada, en donde 311 presiona hacla abajo a la membrana 313
y con ello pasa liquido a 317 a través de1316. Ie presién cre-
ce en 317 y la vdlvula de retorno abre. ELl muelle 305 mantiene
en posieidn a 303, de tal manera que por allf no pasa ningin
20. liquido antes de que 314 haya blogueado la abertura a 316.
En la figura 45, la palanca 310 estd completamente
levantada y el liguido puede fluir directamente desde 302 a
317 y desde aguf hasta el exterior, manteniéndose en todo mo-
mento abierta la vdlvula de retorno.
25. Una vez concluida la toma, asumen las piezas prime-
ramente una posicidn de acuerdo con la figura 44. Ia vélvula
de retorno comienza a cerrarse g la vez que 313 hace retroce-
der a la palanca 310 a @w posicidén inicial de acuerdo con la
figura 43, con lo cual se origina un vacio en 312 y el liquido

30. reforna por aspiracibn a través de 316, dejando sometida la sa-
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1ida 317 a baja presibn. Ia vdlvula de retorno cierra ahora

rédpidamente y las gotas que evenbualmente se retrasen se man-
tienen en la cavidad.

' De acuerdo con una forma de ejecucidn no nostrada,
el cuerpo de vélvula 303, 308 puede encargarse de la aspiracidn
de retorno. Al efecto puede disponerse a continuacidn del asien
t0 304 un orificio que actle como cédmara de vacio cuando un mue
1le de presidn presione hacia atrés al cuerpo una vez concluida
1la toma. '

‘La figura 46 muestra una e;ecucién afin a la de las
figuras 43-45, la cual estd dispuesta para la toma. El extre-
mo anterior de la palanca 425 va fijada giratoriamente,por
ejemplo con cierto juego, en la carcasa 401. 3i se levanta en
media carrers el extremo posterior libre de la palanca, enton-
ces una varilla 426, a través del cuerpo de vdlvula exenfo de
véstago 427, prosigue presionando hacia arriba venciendo la ac-
cidn de un muelle 423 alojado en un orificio de véstago 433 de
un dmbolo de vacio 431, el cual entonces es levantado a su po-
gicién 1limite superior en contraposicidn a la accién de un mue-
1le de presidn 434, cuya presidn es ajustable mediante un tor-
nillo 435. Con ello el 1fquido en la cdmara de vacio 436, por
encima del émbolo 431, es presionaedo hacia fuera a través de
wn canal 437 v & través de la vilvula de retorno dispuesta en
la boca.rcon el levantamiento total de la pelanca 425, un ta-
16n en la varills desaloja’al:tuerpo de vdlvula 427 de su asien
to 428 venciendo gl efecto la accidn de un muelle de presién
430. En el orificio del cuerpo de vdlvula 427 se dispone una
juntae 429. Ahora puede circular el 1fquido directamente desde
el canal de slimentacidén 402 a la boca de salida.

Al concluir la toma, entonces 430 presiona de nuevo
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al cuerpo 427 sobre el asiento. La vdlvula de retorno cierra

simultdneamente y la cdmare de vacio entra en funcionamiento,
en donde el 1fquido es aspirado hacia atrds desde la salida a
travéds de 437. Ia cédmars por debajo del émbblo 431 puede conec
tarse a la atmbsfera a través de una conduceidn 424.

En las conducciones 437 y 424 no pueden disponerse
v&lvulas de retorno — no representadas - cuando ambos canales
estdn unidos entre si, de tal manera que ningin liguido pueda
ser presionado hacia fuera por la pieza de eﬁbocadura antes de
que hays ablerto 427.

Ta vilvule mostrada en las figuras 47-50 estéd pre-
vista especialmente para grifos. En la carcasa de valvula 501,
por ejemplo vertical, se dispone una ranura inclinade 513 con
un remate 514 que transcurre recto y transversalmente, que sir
ve como cierre. En la ranura se conduce una palanca 515, la
cual va fijede a un manguito 503 desplazable axialmente; el
cual esyd dispuesto por encima de un taldn 506 y por debajo
de un recinto de entrada o cdmera 502, y asimismo estd rodeado
de una guarnicibén 504. E1 interior del casquillo cres una es-
tanqueided en 505a frente a 502 mediante un plato de vilvula
505 con véstago, el cual estd provisto con una cémara hueca
509, en cuya cémaras huece encaja un véstago 507 de un plato de
vilvula 512 shtuado inferiormente y que produce una egtanquei-
dad frente a un asiento 512a. El extremo libre del végtago 507
muestra un cuello 508, entre el cual y el fondo de la cdmara
hueca 509 que se aparta del plato se extiende un muelle de pre-~
sidn. Ta espiga 507 se prolonga a través de una gufa 510 entre
ambos cuerpos de vdlvula, cuya parte 511 actia como cémara de
vacio. Por debajo de 512 pueds disponerse una éavidad anular

516 gproximadamente por encima de 1ls, selida 517.
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Al iniciarse la toma se gira hacia la derecha a la
palanca de acuerdo con las figuras 48b y ¢, con lo cual des~
cienden 503 y 505, segin la figura 48a, reduciéndose el vacio
e incluso llegando a cesar éste. 505 y 512 producen todavie
hermeticidad en sus asientos, 505 parcialmente medlante la pre
sibn del liquido y parcislmente mediante el muelle 509a, que
en esta posicidn mentiene estance la cémara de vacio con la
ayuda de 507 y 512. En la posicidn de acuerdo con la Ffigurs
49, 505 toca contra 510 y 508 contra el extremo superior de la
cdmara hueca, presionando hacia abajo 507 & 512, de tal manera
gue 512 abre completamente, pudiendo realizarse la toma de ga=~
solina. En la figurs 50, 503 choca contra 506 y el grifd gueda
completamente abierto.

Al concluir la toma, de acuerdo con la figurs 49,
provoca la estanqueidad primeramente 505 contra 505a a hase
del levantamiento de 503. Para una determineda posicidn en la
abertura entre 505 y 5052, la cantidad de liquido que fluye es
mds reducida que el ineremento de volumen provocado por 503 en
511, por lo cusl el flujo de liguido se interrumpe bruscamente.
En la posicidn de acuerdo con la figura 48, es levantada la to-
talidad de la columna de liquido y 512 comienza a producir la
estanqueidad frente a 5125. Con un posterior levantamiento de 503,
alcanzando la posicidn segin la figura 47, se presents una ba-
ja presibén en 511 y la presidén del muelle 509a refuerza la apli
cacidn de 505 y 512 contra los asientos considerados. El con—-
Junto del grifo es ghora estanco y se protege a la vez de la
parte del vaclo.

El grifo naturalments pueds préverse con un husillo
giratorio en vez de con una palanca. El grifo tambidén puede

emplearse para la inyeccidn de medios, por ejemplo en recipien
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tes a presibn 512 puede calibrarse al efecto de tal maners que

la presidn en 517 es superior a la que rige en 505. La rela-
cidn inversa es solamente v4lida despuds de que 515 haya toma-
do una posicidn segin la figura 49.

| RETVINDICACTONES

Deserito el objeto del presente invento se declaran
nuevas y de propia invencidn las siguientes reivindicaciones,
con prioridad de las solicitudes de patentes sueca n® 3410/71
del 17.3.71 y britdnica n? 54.898/71 del 25.11.71.

1e= . Perfeccionsmientos en una vélvula, particular
mente destinads a ser montada en el conducto que enlaza un de~
pésito de fuel-oil a un quemador, de preferencia a la descarga
de una bomba, vdlvula que comporta una -cdmera en la cusl Se
desplaze un pistén, enlaces al depbsito de fuel-oil o similar
¥y al quemador u dérgano equivalente, asf{ como medios pars diri-

gir el pistén a su posicidn de partida, caracterizados en gue

- 8l conducto del gquemador estd enlazada directa o indirectamen-

te una cdmara o elemento andlogo, que estd provista de Srganos
para engendrar ung presidén menor que en el conducto del quema-
dor en un instante determinado, de suerte que una cierta can-
tidad de fuel-o0il es reaspirada a la salida del conducto del
quemador, por ejemplo en la tobers del quemador.

2.- Perfeccionamientos, segin la reivindicacidén 1,
caracterizados en que a la cdmara de la vilvulae y/o a la cdmars
bajo vacfo o similar estd enlazado un conducto de retorno que
desemboca en el conducto del depdsito.

3.= Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
1y 2, caracterizados en que, en el conducto de retorno y/o en
la cdmara bajo vacio, 0 en una conduccidén de evacuacidn o una

conduceién de desagtie (28, 58, 63) enlazada a la cdmara bajo

0o
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vacio, se monte una vdlvula de retenide u drgano eguivalente
(19, 33, 37, 41, 47).

4.~ Perfeccionamientos, segin una cualguiera de

2B Wz ey 72

las reivindicaciones 1 a 3, caracterizados en que la cdmara
bajo vacio estd constituide por una conduccién amular que ro-
dea el pistdn.

5= Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
4, caracterizados en que en posicidén de trabajo del pistdn
{10), la cdmara bajo vacfo estd enlazada & la conduceiln ée
evacuacibn (18), que estd ligada a-su vez al conducto de re-
torho (7) y/o a la parte de la cdmara de la vilvula (6) eanla-
zada al citado conducto. '

6.~ DPerfeccionamientos, segin una cualquiers de las
reivindicaciones 1 a 5, caracterizados en gue la extremidad
del pistén més alejade del conducto de bomba estd provigta de
un 6rgeno para el anclaje de por lo menoé un resorte de pre-
sién (22, 25), cuya extremidad opuesta toma 2poyo sobre la ex~
tremidad correspondiente de la edmara de ls vdlvula.

Te=  Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 6,
caracterizados en que el Srgano de anclaje es una perforacidn
(21), en la cuel se insertan dos resortes de presidn alojados
el uwno en el otro, en donde uno (22) estd previsto para empu-
jar el pistdn & la posicidn de reposo contra el conducto de
la bomba con una cierta presibn, mientras que el otro resorte
(25) actda sobre un apéndice (23) saliente sobre la pared co-
rrespondiente de la cémera, immediatamente antes de que el Pis
t8n alcance su posicién de trabajo, para aumentar la contrapre
8ién del pistdén antes de la liberacidn del conducto del quema-

dor. -

84~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 6

UG



6 7, caracterizados en que la presibén de los resortes es réFﬁ
gulable, por ejemplo por medio de un tornillo-punzdn (24),
accesible desde el ex&erior ¥ que coopers con el résorte de
presién (22) que actds en permanencia.

5, 9.- DPerfeccionamientos, segliin una cualgquiera de
lag reivindicaciones 1 a 8, caracterizados en gque las dos ex-
tremidades de su cdmars estdn enlazadas entre si mediante un
canal de desaglie (28). '

10.- ' Perfeccionamientos, segin una cualquiera de las

10. reivindicaciones 1 & 9, caracterizados en que estd provista de
Srgenos de estrangulado de preferencia regulables (29, 31) mon
tados en un conducto, una conduceidn, o elemento -similmr.

| 11e= Perfeccionamientos, segin una cualquiera de las
reivindicaciones 1 & 10, caracterizados en que la conducoién

15, de desagiie estd enlazada al conducto de la bomba (2) por un ra
mal (32)'en el que se dispone un pistdn auxiliar, que descubre
un ramal de conduccidn de desaglie (35) enlazado a la cdmara de
la vélvula cuendo la presidn en el conducto de la bomba es in-
ferior o igual a la presidn de trabajo.

20. 12.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 11,
caracterizados en que la conduccidn de desagiie estd enlazada al
centro de la cdmera de la vdlvula por intermédio de un paso(36),
en el cual se monta una vdlvula auxiliar (37) que se cierra ha-
cia la cédmara de la vdlvula.

25. 13.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 11
8 12, caracterizados en que en la conduccidn bajo vacio estd
enlazada una conduccién de evacuacidn radiel (39) que desembo-
ca en una conduceidn axial (40), que estd provista de una wil-
vule auxiliar y desemboca a su vez en la parte de la cdmara (27)

30. més alejade del conducto de bomba.

M
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14.~ Perfeccionamientos, segin uﬁa cﬁalquiera de
las reivindicaciones 11 a 13, caracterizados en que las extre-
midades del pistdn son limitadas por juntas de estanqueidad
(42, 43) provistas de bridas periférices sobresalientes en
sentido axial.

15.~ DPerfeccionamientos, segin uns cualquiera de
las reivindicaciones 1 a 14, caracterizados en que el conduc-
to de 1ld bomba estd enlazado & un canal de desaglie, quéiﬁarte
de la extremidad opuesta de la cdmara y puede bléquearse deg-
de el exterior, de preferencia por medioc de una electrb4vélv3
la (45) susceptible de ser influenciada por un reld de Hempo-
rizacidn u 6rgano equivalente.

16.— Perfeccionamientos, segin una cualquiera de
las reivindicaciones 1 a 15, caracterizados en que la cédmara
bajo vacio (59) estd formada por une extremidad (53) de 1la cd-
mars de le vél@ula.

17+~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
16, caracterizados en que el pistdén (50) estd enlazado a un
6rgano susceptible de ser influenciado por medios diferentes
de la presidn en el conducto de bomba, de preferencia por un
micleo magnético (51) y en que estd provisto de una ranura
transversai, por ejemplo de una gargante anular (55), que po-
ne en comunicacidn el conducto de bomba (56) con sl conducto
del quemador (57) en posicién de trabejo del pistén.

18~ DPerfeccionsmientos, segin la reivindicacién
16 8 17, caracterizados por una conduccién de evachscidn que
une el conducto de quemador a la cdmars bajo vacio.

19.~ Perfeccionamientos, segin uns cualgquiera de
las reivindicaciones 16 a 19, caracterizados en que a la céma-

ra bajo vacio estd enlazado un conducto de retorno, de prefe-
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rencia provisto de una vdlvulae de retenida.

20.- Perfeccionamientos, segdin una cualquiere de
las reivindicaciones 16 a 19, caracterizados en que, en la
conduceidn de evacuacibn, se monta una vdlvula de retenida
gque se cierra cuando el pistdén desliza en posicidn de trabajo.

21.- Perfeccionemientos, segin una cuelquiera de
las reivindicaciones 1 a 20, caracterizados en que su pistén
(66, 70) es uwna pieza eldstica empujada contra el orificio
del conducto de bomba, estando previgts la citade pieza para
descubrir el conducto de quemador (64) enlazado redialmente
en el momento en que se alcanze la presiln de trabajo en el
conducto de la bomba y para aspirar en caso de caida de pre-
sién, por una conduccidn de evacuacién (63) enlazada al con-
ducto de quemador, sirviendo una Gébil cantidad de fuel-oll
en la parte de la cdmara, de cdmara bajo vacio y la nds ale-
jada del conducto de bomba.

22,~ Derfeccionamientos, segin le reivindicacidn
21, caracterizados en que su pistdén estd constitufdo por una
pleza eldstica de caucho (66), que delimita una cdmara bajo
vacio pare una presidn inferior a la presién de trabajo en el
conducto de bomba, por medio de perfilados interiores compri-
mibles yfo de un brgano priécticamente rigido susceptible de
deslizar axialmente en la citada pieza.

23.— Perfeccionamientos, segin una cualgquiera de las
reivindicaciones 16 a 20, caracterizedos en que a su cédmara
(53) estd enlazaedo un conducto de retorno (73), que comunica
en reposo con el conducto de bombe (56) por una conduceidn de
desaglie (74) practicada en el pigtdn.

’ 24.= Perfeccionamientos, segin una cualguiera de

las reivindicaciones 1 a 23, caracterizados por un pistoén (81),
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rrovisto de una abertura axial conitinua entre el conducto de

bomba y el conducto de quemador (85) y solicitado eldsticamen-
te hacia el conducto de bomba (93), pistén cuya bride de extre
midad (82) inmediata al conducto de bomba, estd alojada en une
5e cdmare (83), que estd enlazada por sus extremidades & un con-
ducto de retorno por medio de diferentes conducciones (89,90).
25.~ DPerfeccionamientos, segin la reivindicacidn
24, -caracterizados en que, en la abertura continus del pistén,
se inserta una vélvule de bola (86), que se abre en posicidn
10. de trabajo del pistén.
26+~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
24 § 25, caracterizados por unsg arandela (97) cargada por un
resorte, u 6rgano equivalente, y que se gplica desgde él exte-
rior sobre la conduccién (90) que parte de la extremidad (83)
15. de la cdmers immediamta del conducto de bomba.
27.~ Perfeccionamientos, segin una cuslgaicra de
las reivindicaciones 24 a 26, caracterizados por una pleze en
caucho o un érgano eldstico comprimible, que estd enlazado ra
dialmente a la entrada (93) y puede ser comprimido tras la
20. puesta en marcha de la bomba por una presidn inferior'a la
presién de trabajo, hasta que el pistén (81) haya aleanzado
su posicibn de trabajo, aflojdndose a continuecidn la pieza
en caucho.-
28 Perfeccionamientos, segin una cualquiera de
25. las reivindicaciones 1 a 27, caracterizados por un pistdn provis
to de una abertura exial continua entre el conducto de bomba
y el conducto de quemedor, pistdn cuys bride de extremidad (82)
vuelte hacia el conducto de bomba se aloja en una cdmara (83),
a la cuel estdn enlazados, en la extremidad opuesta al conducto

30. de bomba, un conducto de retorno y una conduceciln que termina
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en una unidad de trabajo y de mando (102) a ls cual estéd enle~

zado igualmente el conducto de bomba.

29.- Perfeccionamientos, segin la reivindixacién
28, caracterizados an'que la unided comporta un blogue (104)
con un paso (103), que une el conducto de bomba, contiene un
pigtén (107) y desemboca en una cdmara (105) delimitade por
una pieza en caucho comprimible (106) u brgano equivalente, y
en que el conducto de bombe enlezado & la valvula y la conduc—
cidn (101) que llega a la unidaed se pone en comunicacién en po-
sicidn de reposo del pistdn (107) de la unidad.

30.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
28 & 29, caracterizados en que el pistdén de la unidad es pro-
visto de una gargenta anular exterior (108) para enlazar tem-
poralmenfe el conducto de bomba de la vdlvule a la conduccidn
(101) que llega a la unidad.

31.~ Perfeccionamientos, segin una cualquiera de
las reivindicaciones 28 a 30, caracterizados en que la extre-
midad del paso (103) inmediata al conducto de bomba estd enla-
zada & la cdmara (105) de la unidad mediante una conduccidn
(111) que cruza el conducto de bomba de la vdlvule y provisto

de una vdlvula de bola (113) asf como de un drgano de estran-

 gulado (112).

32.- Perfecclonamientos, segun une cualquiera de
las reivindiceciones 1 a 31, caracterizados por un pistén pi-
loto provisto de una abertura continua y soliecitado por un re-
gsorte hacia el conducto'de bomba y por un pistén prinecipal, so-
licitado por un resorte en oposicién del conducto de retorno y
provisto de unqgarganta anular exterior, que estd enlazada me~
diante una conduceidn con la vdlvuls de bola 2 la cémara del

pistén principal qﬁe contiene el resorte y al conducto de que-
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mador, estando enlazadas entre si las dos cdmaras, y exten-

diéndpse una conduccidn de desaglie bloqueable por el pistén
piloto entre las extremidades de’las cdnares inmediatas al
conducto de retorno.

33.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
32, caracterizados en que el pistén piloto estd constituido
por una arandels ligeramente inclinads en posiciédn de #épgso
v provista de un orificio dalibrado enfrentado al pasorde;las
cdmares, arandela que estd prevista para aplicarse en pbsicién
de trabajo contra la conduccidén de desagiie y cerrsrla,

34~ DPerfeccionamientos, segﬁn la reivindicacidn
29, caracterizados en que el pistén (107) de la unidad 8s so-
licitado por un resorte hacia el conducto de bomba de lsfinidad
y perforado por uﬁ orificio, y en que la cdmara (105) de la
unidad estd en-lazada mediante une conduccidn particuiar al
conducto de bomba de la vélvula.

35.- DPerfeccionamientos, segin la reivindicacidn
29, caracterizados en que entre el pistén de la unided y la
entrada de la wilvule se dispone una vdlvuls de bola, en que
del ramal entre la ¥dlvule de bola y la entrada de la vdlvula
derive une conduccién enlazads al conducto de bomba de la uni-
dad y en que del conducto de quemador de la vdlvule mediante
una conduccidn, de preferencis regulable, provista de una vél-
vula de bole se une a la cdmara de le unidad.

36.~ Perfeccionamientos, seglin una cualquiera de
lag reivindicaciones 1 a 35, cargcterizados en que el conduc~
to de bomba (121) estd enlazada una cémara (124) cerrada por
una membrana (125) y e la cual estén enlazados un conducto de
retorno (123) y una conduccién (127) que llegs a uns cdmars

(128) de la vélvula prineipal, y en que la membrana estd des-
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tinada a bloguear en posicidn de- trabajo la comunicacién di-
recta (133) con el conducto de retorno y a mantener abierto,
por intermedio de un orificio (126), la comunicacidén con la
conduceibn (127) que une la cdmars de la védlvula principal y
estd enlazade al conducto de retorno mediante ﬁna estrangula-
cidn (132).

37.~ Perfeccionamientos, segin la reivindi¢aci6n
36, caracterizados en que Su cdmare principal (128) con%iéne
una pieza en caucho provista de una abertura de paso fofméda
de cantoneras (130), que se clerran en reposo y cuyas puntas
se encuentran cuando la pieza en caucho se deforma en posicidn
de trabajo, de forme para delimitar una abertura de paso para
vaciados (131) previstos en las puntas. ' jﬁ

' 38.- Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
24 y 253 caracterizados por una conduccidn que parﬁe del condue
to de quemador (85) y a la cual estd enlezado un Srgarn elds-
tico, de preferencia que coopera con un tornillo-punzdén (91)
pare bloguear en posicidn de trabajo la conduceidn (90) que
parte de la extremidad de la cdmara inmediata al conducto de
bomba. .

39.— Perfeccionamientos, segin una cuslquiera de
las reivindicaciones 1 a 38, caracterizados en que al conducto
de quemador (142) estd enlazado un pistén (144), solicitado
por un resorte hacia el conducto de bomba (141), y cuye extre-
midad inmediatae al conducto de bomba se pone en comunicacidn
mediante una conduccidn (146) con el conducto de guemador en
posicién de trabajo, y en que, de la cémara de pistdén que con-
tiene el resorte, parte una conduccibén (147) enlazada & un con
ducto de depbsito (148), al conducto de bomba mediante una vil

vule auxiliar .(151) y & un conducto de retorno (143) hacia la
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bomba a travéds de un paso calibrado.

40.~ DPerfeccionamientos, segin la reivindicacidn
39, caracterizados en que la valvula auxiliar (151) reposa,
por intermedio de un plato perforado con orificios calibra-
dos (152), sobre un anillo de caucho (153) u érganc equivalen-
te, cerca del cual desemboca el conducto de retorno (143),
mientras que el conducto de depbsito desemboca del otro cos-
tado del plato, y en que la vdlvula auxiliar es empefiada por
un véstago en la conduccidn (149) entre el conducto de bouwba
y el conducto de depbsito, en cooperacidn con un tornilio-pun
zén (150).

41.- DPerfeccionamientos, segin una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 40, caracterizados en gue a1 conducto de
bomba (161) estd enlazada radialmente una cdmara (165) en co-
municacidn con la atmdsfers, que estd limitada en el eétado
de Teposo por membranas (166) enfrentadas al paso (151, 162),
¥y en que este paso es seguido por una conduccién (169)'en1aza-
do a un conducto de depdsito (163, 164) por intermedio de una
vélvule de estrangulado (168).

42.- Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
41, caracterizados en que la vdlvula (168) se empefia por la
extremidad de su védstago de estrangulado en la conduccidén (169)
enlazada al conducto de bomba, ¥ en que la vdlvula reposo,
mediente un platosprovistohde orificios calibrados, sobre un
anillo en c¢sgucho del costado‘ﬁuelto hacia la bomba del con-
ducto de depbsito, cooperando el citedo plato de preferencia
con un tornillo-punzén (167).

43.~ DPerfeccionamientos, segin une cualquiera de
lag reivindicaciones 1 a 42, caracterizados en que entre la

bomba y el pico del quemador se dispone une membrans (173)
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encastrada en su periferia y provista de una abertura de paso

(174) disponiéndose la citade membrans de forme pare cerrar
le abertura en posicidn de reposo y para descubrirla en po-
gicibén de trabajo.

44,~ TPerfeccionsmientos, segin la reivindicacién
43, caracterizados en que la zona de abertura de la membrane
se dispone pars ser deformada en oposicibn de fuerzas eldsti-
cas internas y para descubrir el propio ftiempo la abertura ba-
jo el efecto de una presidn.

45.~ Perfeccionamientos, seglin la reivindicacidn
43, caracterizados en que le zona de abertura de la membrana
se dispone para dilatarse bajo el efecto de la presibn y des-
cubrir asi la sbertura.

46+~ Perfeccionamientos, segin wna cualguiera de las
reivindiceciones 1 a 44, caracterizados por une membrana (193)
montada en el conducto de quemador, cefrada en posioién de
reposo y abierta en posicidn de trabajo, por un manguito en
caucho (186) que rodea radialmente el conducto de bomba. ¥
provisto de una gargants anular exterior a la cual estdn en-
lazados un conducto de retorno (187) y una conduccién (188)
que llege a la cdmara (184) de la membrana, asi como por un
fuelle en caucho (191) enlazado & la citada conduccién.’

AT.- Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
46, caracterizados en que la gargenta zbular del manguito es-
+4 dispuesta para ser empujada bajo el efecto de la presién
por el material del manguito con miras al cierre de dos con-
ducciones enlazadas, y en que un canal calibrado (185) pone
en comunicacibn la cdmare del manguito (183) con la conduc-

cibn (188) que llega & la cémara de la membrana (184).

e

48 .~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
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td enlazado a la conduccidn (188) que llega a la cdmars de la
membrana por una abertura (192), de preferencia de seccidn
creciente bajo el efecto de la presién.

49.~ Perfeccionamientos, seglin una cualquiers de
las reivindicaciones 1 a 48, caracterizados por una védlvula
suxiliar (205) solicitada elfsticamente hacia el conducto de
bomba (201) y provista de un paso (206), vdlvula en la guve
la cémars que contiene el resorte estd en comunicaci6ﬁ>per—
manente con una conduccidn (207) que une el pico del quema-
dor y que lleva un conducto de retorno (203) enlazads redial~
mente, asi como por una conduccitn (212), que parte del conduc
to de quemedor (207) y termina sobre el plato de pne viélvula
(209), cuyo védstago se despleze dentro de une cdmarse (208)
que cruza el conducto de gquemador.

50.~ Perfeccionemientos, segin la reivindicacidn
49, caracterizados en que, del costado del pico del conducto
del quemador, mediante una conduccidén (213) que desemboea en
la cémara (208) donde es solicitado el vistago por un resorte
de presidén de tal suerte que el vdstago es rodeado porruna
conduceidn anuler (214), que enleze en posicidn de trabajo
los remales del conducto del quemsdor, mientras que, del con-
ducto de retorno, parte une conduceidén (211) que desemboca s0
bre el costado del véstago.

51.- Perfeccionemientos, segin una clialquiera de
las reivindicaciones 1 a 50, caracterizados por una vélvula
auxiliar (225) empujade eldsticamente hacie el conducto de
bomba (221) y provista de una asberturs de paso axial v de una
gargenta anular exterior (226), que establece una comwica-

cién permanente con un conducto de retorno (223) y una con-
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duceidn (227), que desemboca radislmente en una céﬁéra de la
vélvuls principal (228), conducecidn quéfésté previsfa parsa
ser obturade en reposo por la vélvulé principal (229), asi
como para ser enlazada & la cémara de la védlvula principal
en une posicidn intermedia o de frebajo mediante una gargenta
amular (230) y un paso (231) en el pistén de la vdlvula prin-
cipal, que es solicitado por un resorte en direceibn de la cd
mers (224) de la vélwvula auxiliar, s la cual estd enlazéaa
uno de los costados de la cédmars de la vdlvula prineipal.

52.- Perfeccionamientos, segin la reivindicaseidn
51, caracterizados en que unos pasos (232, 234) estén en1aza-
dos respectivamente a cada uno de los dos costados de ia céma-
ra de la vdlvula principal y enlazaen con el conducto,dei quems,
dor (222). )

53.~ Perfeccionamientos, segin una cualqﬁiera de
lgs reivindicaciones 1 a 52, caracterizados por una menbrans
(244) encastrads periféricamente entre la entrada y la salida
(241)(242) y que lleva una vdlvula axial (245) que se aguza
hacia adelante, y estd rodeada de un menguito en caucho (247)
u 6rgano equivelente, y perforada por una conduccidn (249) que
llega a la entrads hacia la cara interna del manguito de caucho,
cooperando egte Bltimo con un espaldamiento para asegurar la
estenqueidad y que se eleva mediante el fuel-oil que se en-
cuentra bejo una presién determinada en la conduceibn (249).

54.,~ Perfeccionamientos, segin una cualquiera de
les reivindicaciones 1 a 53, caracterizados por una vélvula
(253) intercalada entre la entrada y la salida (251, 252) y
provista de una conducei én (254) que parte de la salida y estd
recubierta cerca de la salida por un anillo en caucho (256) u

Srganc andlogo, conduccibn que estd enlazade radimlmente a una

ofe
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cdmara (258) rodeada por un anillo hueco en caucho, abierto

interiormente (259) y 8l cual sigue axialmenie hacia adelan-

te un canal enulsr (260) separado por una ala del anillo hueco

y en comunicacidn con la salida, del cual parten dos conduc—

5e ciones (262), enlazadas respectivamente al interior m 2l ex-
terior del anillo hueco y que termina en un cqnducto de retor-
no.
55.= Perfeccionamientos, segin una de las reivin-
dicaciones 1-54, caracterizados porque enire la entrada {(302)

10, y la salide (317), provista preferentemente con una vilvula
de retorno (318-321) y una cavided amular exterior (322,323),
se dispone un cuerpo de vdlvula (303), el cual es influencia-
do por un ledo mediante un muelle de presién (305) y por el
otro lado estd acoplado a un vdstago (308) influencizble desde

154 el exterior mediante una palanca ¢ similar (310), asi como por
que un extremo de palanca se ejecuts como empuiiadura de apriete,
miéntras que el otrod extremo (311) estd provisto pera accionar
wne membrana (313) al objeto de vaciar unae cémara de vacio (312)
acoplada & la salida.

20, 56.~ Perfeccionemientos, segin una de las reivin-
diceciones 1-54, caracterizados por un cuerpo de vélvuls dis-
puesto en un orificio entre le entrads y la sslida e influen-
ciada mediante muelle, cuyo orificio estd previsto para ac~
tusr como cdmara de vacio, cuendo el muelle, después de la Ho~

25. ma, presiona hscis atrds al cuerpo.

57.~ Perfeccionamientos, sekin una de las reivin-

dicaciones 1-54, caracterizados porque entre la entrada (402)

y la salide provista preferentemente con uns vélvula de re-

torno y una cavidad gnular exterior, se dispons un cuerpo de

30. vélvula (427), el cual es influenciado por un lado mediante

e
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un muelle de presidn (430) y por el cual se extiende una ve-
rilla (426) provista con un talén y unida articuladamente
con ung palanca o similar (425) cuyo extremo libre de la varilla
ge aloja desplazablemente, bajo intercalamiento de un muelle
de presibn (432) en el véstago de un émbolo de vacfo (431)
dispuesto por encima del cuerpo de vdlvule (427) en una céd-
mars de vacio (436), asi como caracterizada porque el émbolo
de vacio se mantiene en su posicién inicial préximo sl cusr-
po de vdlvule mediante un muelle de presidn (434) y aéimismo
caracterizade porque un extremo de la cdmara de vaclo estd
acoplado a la salida mientras que el otro extremo estd sco-
plado por ejemplo a la atmbsfera.

58.- Perfeccionamientos, segin una de las reivin-
dicaciones 1=54, caracterizados porgue enfre la entrada (502)
v la salida (517) previste preferentemente con una cevidad anu-
lar (516) se dispone un cuerpo de vélvule (512) que produce
una estenqueidad frente a un asiento fijo (512a), cuyo vds-
tego o andlogo (507) de dicho cuerpo de vdlvula (512) se con~
duce desplezablemente en el vdstago o gimilar (509) de otro
cuerpo de vdlvule (505), el cusl produce la estanqueidaﬁ en
la direccidn del cuerpo de vdlvule frente & un asiento (505&)
movikle axislmente, as! como porque se prevé un muelle de pre
gién (509a), preferentemente en el véstago hueco, para la con
traccidn de ambos cuerpos de vdlvula. b

59.~- Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
58, caracterizados porque el asiento movible axizlmente (505a)
estd formado por un casquillo (503) que actia conjuntamente
con un reselte de carcase (506) y que es conducido desde el
exterior.

60.~ Perfeccionamientos en una vdlvula particu-



5e

LODBEY - x-

wn deplsito de fuel-0il a un quemador.
Segin se describe y reivindica en la presente me-

moria descriptiva que consta de 50 pdginas foliadaes y eseri

_tas a mdquina por una sola cars, acompafiada de los dibujos

reglamentarios.

16 MAR. 1972

Madrid, a
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