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Se precisard en primer lugar que se comprende,
bajo el vocablo "motor" hidrdulico, las diferentes miqui-
nas hidréulicas, que, conectadas con un eircuito hidrduli-
co y provistas de un 4rbol enganchado a un botor, funcio-

5, nan efectivamente como motor, cuando la presién del flui-
do es més elevada en el conducto de admisidén que en el
conducto de descarga, y que entonces el arbol es arrastrg-
do por el rotor, y que funcionan como bemba, cuando por
el contrario la presién del fldido es méé.elevada en el

10. conducto de descargs que en el conducto de admisidn, y
que entonces el &rbol arrastra el rotor. Por razones de
comodidad de lenguzje, se conservari el vocablo "motor"
pars designar las miquings antes citadas, -

Existen ya numerosos tipos de motores hidriuli-

15, cos, de los que algunos comprenden dispositivos de cambio
de velocidad que les permiten, siendo alimentgdos a caudal
constante, poseer dos o tres velocidades de rotacidn del
érbol. Asi es como, en un tipo dado de motor, se ha repar-
tido las levas de dicho motor en por lo menos dos grupos,

20. y cémo, con ayude de wn distribuidor con caje de seleccidn
se gliments, bien los cilindros dispuestos frente al pri-
mer grupo de levas, bien los dispuestos frente al segundo
grupo, o bien los cilindros dispuestos frente a ambos gru~ =
pos, en paralelo. Si son igusles las carreras de los dos

25. grupos de levas, se obtiene dos velocidades de rotacidn
posibles, si son desiguales, el nfmero de velocidades de
rotacidén posibles es de tres.

Lo que se persigue generalmente, en un motor de
varias velocidades, es una separacidén importente entre las

30. dos velocidades extremas. Ahora bien, se comprueba une gran
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dificultad tecnoldgice para realizar tal motor, resultando
penosa la eleccidn de las dimensiones de las diferentes
piezas. En efecto, se obtiene una de las velocidades extre—
mes, cuando se aliments todos los cilindros y se realiza la
gumg, de laes carreras, mientras que la otra velocidad extre—
ms se obtiene alimentando solemente los cilindros dispues-
tos frente a las levas de carrers pequefia. Sin embargo, €S
necesario realizar las ruedecillas (y los otros elementos)
no solamente para que puedan cooperar con las levas de ca-
rrere pequefia, sino también con las levas de carrera gran-
de. Este estado de cosas conduce g un dimensionamiento exce-
sivo obligatorio de determinadas piezas, y & una mala utili-
zecién del material.

Pare remediar estos inconvenientes, y obtener fi-
cilmente velocidades extremas muy diferentes, es preciso

galver la necesidad gnterior de realizar lgs levas coh ca-

_rreras muy diferentes, y elegir un motor que posea quizas

levas diferentes, pero cuyas caracter{sticas sean clasicas
y normales, con el f£in de hacer estas levas fdciles de rea-
lizar,

Con tal objeto, es necesario, en primer lugar,
gplicar un nuevo procedimiento, que constituye el primer
objeto de la invencién.

Le misme es puds relativa a un procedimiento para
la obtencidén de un régimen de funcionemiento determinado,
de un motor hidrdulico comprendiendo dos grupos de levas,
segin el cual, pars obtener un primer régimen de funciona~-

miento, se alimenta con fldido los cilindros dispuestos
frente a las levas de por lo menosg uno de log dos grupos

de levas, mientrss que, cuando se aliments con fllido los
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cilindros dispuestos frente g las levas de los dos grupos
de levas, se realizs este Gltims alimentacidén por deriva-
cidén en paralelo de dichos cilindros.

Para obtener el régimen de funcionamiento con ~
creto, se aliments con flliido los cilindros dispuestos
frente a las levas de los dos grupos de levas efectuando
la derivecién de las alimentaciones de los cilindros dis-
puestos frente a las levas de un primer grupo de los dos
grupos de levas en oposicidn con ias alimentaciones de los
cilindros dispuestos frente a las levas del segundo grupo
de levas.

Lo invencidn tiene igualmente por objeto un mo-
tor hidrdulico para la puests en prictica del procedimien-
to precedente y constituido por un blogue-cilindros monta-
do en rotacidn en un soporte, por dos grupos de levas so-
lidarios de dicho soporte, por ruedecillas solidarias en
traslacidn de pistones contenidos en los cilindros del
bloque~cilindros y apoyadas sobre dichas levas y por un
distribuidor coaxial al eje del blogue-c¢ilindros y provis-
to de una caja de seleccidn del régimen de funcionamiento .
del motor en tres posiciones. Cada cilindro comprende una
canglizacidén que lo une sucesivamente con una plurslidad
de lumbreras dispuestas en dos grupos, gque corresponden,
cada uno, a un grupo de levas, estando las levas de un
mismo grupo regularmente repartidas sobre el distribuildor.
Las lumbreras del grupo de lumbreras cdrrespondientes al
primer grupo de levas comprenden primeras y segundas lum-
breras, que son puestas en comunicacidn alternativamente,
las primeras lumbreras con un primer conducto conectado

con una fuente de flhido a presidn o con un depdsito de



descarga, las segundas lumbreras, que siguen a las primerss .
lumbreras, con un segundo conducto wnido alydepésito des~
cargs, 0 a la fuente de flﬁidosra presidén respectivamente.
Las lumbreras del grupo de iumbreras correspondientes al
5. gegundo grupo de levas coﬁprenden terceras y cuartzs lumbre-
ras, que son puestas slternativamente en comunicacidn, res-
pectiva y selectivamente, por medio de la caja de seleccidn,
las terceras lumbreras con el primer conducto, 0 con el se-
gundo conducto, o con las cuartzs lumbreras, que siguen a
10, dichas terceras lumbreras, ¥, las cuartas lumbreras con el
gegundo conducto, o con el primer conducto, o con dichas
terceras lumbreras. '
Segin un modo de realizacidén preferido, la caja de
seleccidn es cilindrica, coaxial al distribuidor, y suscep=
15. tible de ser desplazada en traslacién paralelamente a su eje
7 frente a cinco gargantas formadas en dicho distribuidor. Di=-
_chas gargantas estén en comunicacién permenente, ls primera
con la quinta, la segundg con el primer conducto, y la cuar-
ta con el segundo conducto, y estén en comunicacidn selecti~
- 20, va, en la primera posicién>de la caja, la primera garganta
con la segunda, y la tercera con la cuarta, en la segunda po-
gicidn de la caja, la segunda garganta con la tercera, y la
cuarte con la quinta, y por @ltimo, en la tercera posicién
de la caja, la tercera garganta con la cuarte y la quinta
25.  garganta, y la segunds gargenta estéd aislada de las otras
gargantas.
La primera garganta es puesta ventajosamente en
comunicgcidn permenente con la quinta garganta por medio de
ung canalizacién complementaria formada en el distribuidor,

30, Por otre parte, results igualmente ventajoso que
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las secciones de los diferentes pistonéé contenidos en los
cilindros sean idénticas, mientras que la primers carrera

de debatimiento axisl de un pistén, cuys ruedecille estd
apoyada sobre la leva del primer grupo de levas y es des-
plazada entre un vértice y un hueco de dicha leva, ¥ la
gegunds, cerrers de debatimiento axial de un pistdon, cuya
ruedecilla ha sido desplazada entre el vértice y el hueco de
ung, leva del segundo grupo de levas, tien?g valores desigug~
les. "

Preferentemente, los dos grupos de levas contienen
un mismo plano transversal perpendicﬁlar al eje de rotacidén
del bloque-cilindros, mientras que las levas de los dos gru-
pos se unen continuamente, y se suceden, alternativamente,
ung leva del primer grupo, y luego una leva del segundo gru-
Do, )

Ademds, resulta a menudo ventajoso que el dngulo
de la rotacidn, que permite desplazar la zona de apoyo de
le ruedecills de un pistdén de un vértice o de un hueco de
ung leva del primer grupo de levas al vértice o hueco si-
guiente de la misma leva de dicho primer grupo, y el éngu-
lo de la rotacidn, que permite desplazar la zona de apoyo
de la ruedecilla de un pistén de un vértice o de un hueco
de una leve del segundo grupo de levas al vértice o al hueco
giguiente de lg mismg leva de dicho segundo grupo, tengan
valores desiguales.

Los valores de dichos éngulos de rotacidén son de-
termingdos entonces en funcidn de los valores de carreras
correspondientes de los pistones.

Por Gltimo, ss interesante que la caja del dis-

tribuidor esté acoplada con un dispositivo hidrdulico de
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reglaje de su posicidm.

Se comprenders mejor la invencidn, y sus caracte-
risticas secundarias asi como sus ventajas apareceran, en el
curso de la déscripeidn de una realizacién dade més abajo a
t{tulo de ejemplo.

Resulta evidente gque la descripcidn y los dibujos
no son facilitados mds que a t{tulo indicativo y no limita-
tivo.

Se hard referencia a los dibujos anexos en log que:

- Ins figuras 1, 2,y 3 sou esquemas relativos g
los tres regimenes de funcionamiento posibles de un motor
de acuerdo con ls invencidnj

- la figuras 4 es un corte axisgl de un motor de
scuerdo con la invencidn;

- lg figura 5 es un corte parcial transversal, se-
glin V-V de la figura 4 del motor de esta figurs 4;

- las figuras 6, 7, 8 y 9 son cortes iransversales

‘segﬁn VI-VI, VII-VII, VIII-VIII y IX-IX, respectivamente, de

le figuras 4, del distribuidor y de lga caja del distribuidor
del motor representado en dicha figurs 4.

N E1l procedimiento segiin la invencidn hs consistido
primeramente en reaglizar, de un modo conocido, un motor hi-
dréulico, dotdndolo de dos grupos de levas, de carreras ge-—
neralmente diferentes, que son distinguidas generglmente

por C, ¥y 02, giendo 01 superior a Cz, y teniendo cada grupo

1
levas en nfimero igual a las del otro grupo. la operacidn gi-
guiente he congistido en la realizecidn de alimentaciones
separadas para los dos motores ficticios constituidos por

los cilindros momenténeamente dispusstos frente a les levas,

del primer grupo de levas para el primer motor, del segundo
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grupo de levas para el segundo motor. Evidentemente, los

mnotores ficticios antes e¢itados, que corresponden g agru-
pemientos de cilindros de un mismo motor real, no poseen

en reglidad mds que wn rotor finico. Esta disposicién sers
preclsada posteriormente.

En funcidn de la posicidn de la caja de seleccidn
gue comprende el distribuidor,'de menera en si conocida, se
hs podido elegir entonces uno de los itres funcionamientos
expuestos a continuacién. -

En la primers posicidn de la caja, se obtiene el
primer régimen de funcionamiento ilustradd en la figura 1.
Los motores ficticios 1 y 2 tienen sus respectivas admisio-
nes 3 y 4, wnidas ambas en paralelo con un primér'conducto
5, unido & su vez con una fuente de fllido a presidn segin
la flecha F, o incluso con un depdsito de descarga segin
lg flecha G. Igualmente las respectivas salidas 7 y 8 de
los dos motores estén unidas ambas en paralelo, con un se-
gundo conducto 6, unido a su vez con el elemento complemen-
tario de aquél con el gque estd unido el conducto 5, en este
cago, bien con el depdsito de descarge segin le flecha G,

o bien con la fuente de fliido a presién segln la flecha F.
En estas condiciones, siendo constente el caudal de alimen-
tacién F, la velocided de rotacién del motor real completo -
es inversamente proporcionsl g la suma 01 + 02 de las carre~
ras 01 ¥y 02, teniendo todos los pistones de dicho mobtor real
la misms seccidn. Se obtiens la mds pequefis de las veloci~
dades de rotacibén del motor.

En la segunda posicién de la caja, se obtiene el
funcionsmiento ilustrado en la figura 2. Ia derivacidn de

los conductos 4 y 8 precedentes es la finica diferencia con
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relecién a lg derivacidn de la figura 1. En féalidad, es
el conducto 8 el que estd conectado en paralelo con el
conducto 3, estando conectados entonces estos dos conduc-
tos 3'y 8 con el conducto 5, mientras que los conductos

4 y 6 estén ambos conectados con el conducto 7. No queda

mgs que habiendo elegido C, superior s C,s el rotor del

1
motor give siempre en el mismo sentido que antes, y que
entonces el caudal que glimenta el motor 1 sea igual a la
sumg, del caudal constante de alimentacidn y de un caudal

proporcional a C, puesto que la salida del motor 2 alimen-

2
4a igualmente el motor 1. Dicho de otro modo, lg velocidad
de rotacién del motor real completo es, esta vez, inversa-

mente proporcional a la diferencia C, = 02 de las carreras

1
C4 ¥ Cp. Se obtiene la mayor de las velocidades de rotacidn
del motor. Se observard por otra parte a esie respectd que

es inclﬁso posible, previendo 02 superior a 01, invertir la

velocidad de rotacibén gque posee el motor durante su primer

régimen de funcionamiento,

Se precisard todavia que el regimen de funciona-
mignto, ilustrado en la figura 2, es el régimen de funcio-
namiento partioulsr, que no se habla obtenido nunca ante-
riormente. Es el que permite, con levas de carreras 02 P~
ximgs a 01, obtener ung velocidad de rotacidn muy grende
del motor, siendo por lo demds dichas levas cualesquiera
¥ no presentando dificultades de fabricacidn especiales con
relacidn a lag levas clésicas.

Por Gltimo, se puede obtener ficilmente un tercer
régimen de funcionsmiento del motor, efectuando las deriva-
ciones de lg figura 3. Estas derivaciones consisten en co-

nectar los conductos de admisidn y descarga 4 y 8 del mo-
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tor 2, y, de este modo, g no alimentar efectivamente, con
el caudal de alimentacidn procedente de la fuente de Fliido
a presién, més que el motor 1. Précticamente, los conductos
4 y 8 estén unidos con un conducto complementario 9, que
estd a su vez conectado con el conducto 5, pero que no
desempeiia en realidad ningfn papel activo en la presente
derivacidn., La velocidad de rotacién del motor obtenida
en el curso de este régimen de funﬁionamignto es inversa~
mente proporcional & la carrera C1, vy tiehe un valor que
es intermedio entre los valores de las velocidades obteni-
das en el curso de los dos regimenes de funcionamiento ex-
puestos anteriormente. A titulo indieativo, se observars
que el conducto 7 no constituye ya més que un sélo y mismo
conducto con el segundo conducto conectado, bien con el de~
pbsito de descarga, 0 bien con la fuente de flhido a presidn.
Para poner en prgctica el procedimiento, que aca-
ba de ser descorito, la invencidn propone el tipo de motor
descrito a continuacién a la vista de las figuras 4 a S.
El motor representado estd comstituido por un blo-
que-cilindros 10, que estd montado en rotacidn en un cérter
11, del qus son solidarias las levas 12 y 13 de dos tipos di=-
ferentes. Las levas 12 y 13 estén dispuestas en un mismo pla~
no transversal pars cooperar con las ruedecillas 14, que son
solidarias en traslacidn de los pistones 15 montados en des-
lizamiento en cilindros 16, formados en el blogue-~cilindros
10 y dispuestos radialmente en dicho blogue-cilindros. Ung
levg, 13 de gran carrers 01 sucede a una leva 12 de carrera
pequefie C,, uniédndose continuamente el perfil de las dos le—

vas 12 digpuestas a uno y otro lado de ells misma. E1l motor

representado comprende tres levas 12 y tres levas 13.
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Un distribuidor cilindrico 1f es solidario en rota-
cién del cdrter 11, con la excepcidn de un pequefio debati-
miento de reglaje. El blogue-cilindros 10 va pues montsdo en
totecidn con relacidén a este distribuidor. Ungs lumbreras
estén formadas en la periferia externa 17g del distribuidor
17, v estdn dispuestas de tal modo que estén en comunicecio-
nes alternatives con los cilindros 16 por éonductos 18 que
unen dichos conductos con ls periferia internas 10z del blo-
que-cilindros 10. Las lumbreras antes citadas corresponden
dos g dos a ung leva 12 6 13 y son en realidad de cuatro bi-
pos.distintos: las lumbreras 19 y 20, que corresponden a las
levas 13 y las lumbreras 21 y 22, que corresponden a las le-
vas 12.

Por otra parte, una caja de seleccidén 23, cilindri-
ca y coaxial al distribuidor 17, estd montada en deslizamien~

to axial en dicho distribuidor. Ia caja 23 es mantenida en

su posicldén central por un muelle 24, interpuesto entre dos

arandelg 25 enganchsdas con dicha caja, y es susceptible de
éer desplazads a uno y otro lado de esta posicién central, .
pdra ser dispuesta en otras dos posiciones, por admisibn de
fllido & presién en ung de las dos camaras 26 6 27 situadas
en los extremos de la caja por un donducto 28 § 29, y puesta
en comunicgcidn con un depdsito de descarga de ld otra céma-
ra 27 6 26, por medio del otro conducto 29 § 28, Egte dispo-
gitivo del reglaje de la posicidn de la caja es pués de na~
turaleza hidrdulics & es susceptible de ser mandado e dis—
tancisa. ' '

Se precisaré que ia caje 23 comprende ‘tres respal-
dos 30, 31, 32, que éon desplazados frente a cinco garganias

33, 34, 35, 36 ¥y 37, previstas en el distribuidor 17. En su
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primera posicidn, la caja 23 es empujada enteramente hacia
la derecha, estando presente el flhido de mando a presién en
la cdmers 26. Ias cdmaras 35 y 36 comunican entre si, al
igual que las cémaras 33 y 34, estando los respaldos 31 y 30
en posiciones que permiten estas puestas en comunicacidén. En
la segunds posicidén de la caja, ésta es por el contrario empu~
jada enteramente hacia la izquierda, estando contenido enton~
ces el flfido de mando a presién en la cdmere 27. Dos diver-
sos respaldos ocupan entonces posiciones tales que las gar-
gantas 34 y 35 comuniquen entre si, del mismo modo que las
gargantas 36 y 37. Por #ltimo, cuando es dispuesta la caja
en su tercera posicidén o posicidn centrsl, manteniéndose en
6lla bajo la sola accién del muelle 24, los respaldos 30 y

31 zislan la garganta 34 de las gargantas 33 y 35, mientras
que las gargantas 35, 36 y 37 son puestas en comunicacidn.

Se observard, por otra parte, que la garganta 34
estd en comunicecidén permenente con el conducto 5 por un
conducto 38 previsto en el distribuidor 17, que la garganta
36 estd a su vez en comunicacién permasnente con el conducto
6 por un conducto 39 previsto en dicho distribuidor 17, ¥.
que por Gltimo, un conducto 40, iguslmente previsto en el
distribuidor 17, una permenéniemente las gargentas extremas
337y 3.

Los cortes representados en las figpras 6 a9
muestran las comunicaciones aseguradas en el interior mis-
mo del distribuidor 17.

En la figurs 6, se observa que tres conductos 38
unen la garganta 34 con las diferentes lumbreras 20 y con
el conducto 5, estando el conducto 5 en realidad desdobla-

do para permitir un paso mejorado del caudal de admisidn o
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ds desecarge del flGido a vehicular.

En la figura 7, se ha representado tres conductos
39 que unen las diversas lumbreras 19 con la garganta 36
(y con el conducto 6), estando el conducto 6 a su vez tam-
bien desdoblado por las mismas razones que el conducto 5.

Por #ltimo, en las figuras 8 y 9, se observa las
puestgs en comunicgcidn respectivas, por los conductos 41 y
42, de las lumbreras 21 y 22, con las gargantas correspon-
dientes 35 y 33.

Se observard ademés que Tos perfiles de las levas
12 y 13 son definidos como siendo "homocinéticos", Se com-
prende bajo esta definicidn el becho de que, cuando girs el
blogue~cilindros a ung velocidad de rotacién dada, la suma
de las velocidades lineales de los pistones dispuestos fren-
te a les levas del mismo grupc es sensiblemente constante,

lo que tiene la ventajs de procurar la congtancia de los

~ caudales de admisién y de descarga del fliido contenido en

los cilindros relativos a dichos pistones.

Por otra parte, las levas representadas se unen,
wna leva 12 con la leva 13 siguiente, al nivel de dos de sus
vértices, que se confunden entonces en un vértice tnico 43.
Se observa que los desplazemientos angulares para pasar de
un. vértice 43 al siguiente son desiguales sobre las levas
12 y113. En particular, en el ejgmplo representedo, el des—
plazamiento A12 correspondiente g ung leva 12 de carrera

pequefia C, es inferior-al desplazamiento A13 relativo a una

2
leva 13 de gran carrera 01. Bsta disposicidn no imperativa
es sin embargo ventajosa por las razones que seran dadas

mis adelante. Se observard solamente a continuacidn que los
desplazamientos A12 y A13 son determinados en funcidn de los

valores de las carreras 02 y 01.
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E1l motor que acabs de ser descrito, que permite
ya poner en préctica el procedimiento de acuerdo con la
invencidn, presenta ademgs determinadas ventajas, que van
a ser vistas en el curso de la expagiéign que sigue del
funcionamiento obtenido.

Cuando estd dispuesta la caja 23 en su primera
posicibén (empujade enteramente hacia la derechs), se obtie~
ne el régimen de funcionamiento descrito en la figura 1.
En efecto, las puestaes en comunicacidn de'ias gargantas 33
¥ 34 por un lado, y 35 y 36 por otro lado, corresponden,
segln lo que se ha representado en las figufas 6 y 9 por
un lado, ¥y 7 ¥ 8 por otro lado, & las puestas en comunice-

[y

cidn de las lumbreras 19 y 21 con el conducto 6, j de las

lumbrerss 20 y 22 con el conducto 5. El examen de la figura

5 nog muestra que se une efectivamente en paralelo los ci-
lindros enfrentados de las levas de los dos grupos de levas.

Cuando es empujade la caja 23 hacia la izquierda,
en su segunda posicidn, las comunicaciones de las gargentas
34 y 35, 36 y 37, producen las comunicaciones (ver las figu-
ras 6 ¥ 7, ¥ 7y 9) de las lumbreras 20 y 21, y 19 y 22. S¢
une puds en oposicidn los cilindros dispuestos frente a las
levas de las dos gargentas de levas, segim lo que es visi-
ble en la figura 5, y se realiza la derivacidn correspon-
diente al régimen de funcionamiento representado en la fi-
gura 2. Se obtiene precisamente el régimen de funcionamien-
to particular buscado. 7

‘Por dltimo, cuando se encuentra la caja 23 en su
posicibn central, la garganta 34 estd aislada, mientras que

las gargantas 35, 36, 37 ¥y 33 estdn en comunicacidn. Esta

disposicién corresponde a las puestas en comunicacidn de las
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lumbreras 20 con el conducto 5 (figura 6) y de las lumbreras
19, 21 y 22 con el conducto 6 (figuras 7, 8y 9). Haciendo
referencia shora a la figurs 5, se compruebg que la presen-
te disposicidén corresponde g la paésfa.én cortocircuito de
1s alimentacidn de los cilindros dispuestos frente a las le-
vas 12, y finalmente a le Unice alimentacidn activa de los
¢ilindros dispuestqs frente a las levas 13 de gran carrera
C1° Se obtiene pués el régimen de funcionamiento represen—
tado en lg figura 3.

El motor que ha sido descrito es sin embargo de
reslizacidén fécil de ejecutar. En particular, las levas 12
¥y 13 son corrientes, y no tienen obligacidn alguns de po-
seer carreras muy pequefias para que se pueds obtener la se-
paracién de las velocidades extremas de funcionamiento del
motor. En efecto, las mismas no estdn ligadas mds que a la

relacidn (C1 + 02) : (G1 - 02), que puede ser muy grande,

aunque 01 ¥y 02 conservan valores usuales.

Se observara o este respecto que, en determinados
casos egpeciales, es ineluso posible, previendo 01 inferior
& 0y, obtener una inversidn del sentido de rotacién del mo-
tor, sin necesidad de prever disposiciones especiales.

Por lo demds, la extensién del perfil de ung leva
13, de gran carrera C,, sobre un dngulo A13 superior al angu-
lo A12 relativo a la leval?2, permite limitar los valores de
las aceleraciones de subida y de descenso de las ruedecillas
14 y de los pistones 15 a lo largo del perfil de dicha leva
13. Se puede evitar por consiguiente la necegidad de tener
que efectuar refuerzos pesados y costosos de los diferentes

elementos, y se utiliza por Ultimo mejor la materia,

Pinglmente, las ventajas del mando hidrdulico de



ls posicidn de la caja 23 son suficientemente conocidas
en s{ pars que sea necesario insistir sobre este punto.
Se precisard ademdis que se puede introducir
numerosas vafianﬁes en el motor que ha sido descrito,
5. Asi es cdmo, ﬁor ejemplo, las levas 12 y 13 podrian ser
dispuestas, no en un mismo'plano transversal, como en
el ejemplo representado, sino en dos planos transverse-
les distintos, coﬁteniendo un plano las 19vas 12 y el
gsegundo plano las levas 13.

10. Tos motores de acuerdo con la invencién po-
seen numeiosaé posibilidades de utilizecidn, tales co-
mo, entre otres, la propulsidén de las méquinas de obras
piblicas, segfin une velocidad lents y una velocidad ri-
pidsa.

15, Ia invencidn no estd limitada a la realiza-
¢idn que hg sido descrita, sino que cubre por el contra-
rio todas las variantes que se pudiefan introduecir en
ella sin salir de su marco, ni se su espiritu.

N 0 T 4

20. Le Petente de Ihvencién, que se solicita, por
veinte aflos, para BEspafia, de acuerdo con la vigenite Le-
gislacidn, deberd recaer sobre: "PROCEDIMIENTO PARA LA
OBTENCIUN DE UN REGINMEN DE FUNCIOﬁAMIENTO DETERMINADO
IE UN MbTOR HIDRAULICO Y MOTOR HIDRAULICO PARA LA PUES-

25. TA EN PRACTICA DEL PROCEDIMIENTO", con Prioridad de la
solicitud de Patente en Francia ng 71 07 153, de fecha
2 de Marzo de 1971, segin las caracteristicas esenciales
de las siguientes: |

REIVINDICAGCIONES

30. 18.~ Procedimiento para lg obtencidn de wn rezimen
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de funcionamiento determinado de un motor hidrdwlico, que
comprende dos grupos de levas, segln el cual, para obtener
un primer régimen de funcionamiento, se aliments con fldido
log cilindros dispuestos frente a las levgs de por lo menos
uno de los dos grupos de levas, mientras que, cuando se ali-
menta con fluido los cilindros dispuestos frente a las levas
de los dos grupos de levas, se realiza esta Gltima alimenta-
cidn por derivacidén en paralelo de dichos cilindros, caracte-
rizado porque, pars obtener el régimen de funcionamiento con-
ereto, se alimenta con fluido los cilindros dispuestos frente
e las levas de los dos grﬁpos de levas efectuando la deriva-
cidén de las alimentaciones de los cilindros dispuestos fren-
te g las levas de un primer grupo de los dos grupos de levas
en oposicién con las alimentaciones de los cilindros dispues-
tos frente g las levas del segundo grupo de levas.

28 .~ Motor hidrdulico pars la puesta en prictica

~del procedimiento, segln la reivindicgeidn 12, caracteriza-

do porque estd constituido por un blogue-cilindros montado
en rotacidn en un soporte, por 4os grupos de levas solidarios
dé'dicho soporte, por ruedecilles solidarias en traslacidn de
pistones contenidos en los cilindros delobloque-cilindros y
en gpoyo sobre dichas levas, y por un digtribuidor coaxial
2l eje del blogue-cilindros y provisto de una caja de selec-
cidn del régimen de funcionamiento del motor, con tres posi-
ciones, porque cada cilindro comprende uns cenalizacidén que
lo une sucesivamente con ung pluralided de lumbreras dispues-
tas en dos grupos, que corresponden, cada unc, a un grupo de
levas, y porque las lumbrergs de un mismo grupo estin regu-
larmente repartidas sobre el distribuidor, mientras que las

lumbreras del grupo de lumbreras correspondentes al primer
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" grupo de levas comprenden primeras y segundas lumbreras,

que son puestas alternativamente en comwicacidn, respec-
tivamente, ias primeras lumbreras con un primer conducto
unido con ung fuente de fléiido a presidn, o con un depdsi-
to de descarga, las segundss lumbreras, que siguen a las
primeras lumbreras, con un segundo conducto unido al depb-
sito de descarga, o a la fuente de fldido a presién, y
porque las lumbreras del grupo de lumbregas correspondien~
tes 21 segundo grupo de levas comprenden ferceras y cuartas
lumbreras, que son puestas alternativamente en comunicacidn,
respectivanente, y de menera selecfiva, por medio de la ca-
ja-de seleccidn, las terceras lumbreras con el ?rimer con~
ducto, o con el segundo conducto, o con las cuartas lumbre-
ras, que siguen a dichas terceras lumbreras, y las cugrtas
1uﬁbreras con el segundo conducto, o con el primer conducto,
0 con dichaé terceras lumbreras.

38,- Motor hidrdulico, segln la reivindicacién 28,
ceracterizado porque la caja de seleccidn es cilindrica, co-
axial al distribuidor, y susceptible de ser desplazada en
traslacidn paralelamente a su eje frente a cinco gargantas
previstas en dicho distribuidor, mientras que dichas gargan—~
tas estdn en comunicscidn permanente, ls primera, con la
quints, la segunda con el primer conducto, y la cuarta con -
el gsegundo conducto, y se hallen en commicacidén selectiva,
en la primera posicidén de la caja, la primera garganta con
ls segunda, y la tercers con la cuarta, en la segunda posi-
cidén de lg caja, la segunda gargants con lg tercera, y la
cuarta con la guinta, y por Gltimo, en la tercera posicidn

de le caja, la tercera garganta con la cuarta y la quints

garganta, estando la seguhda garganta aislade de las otras
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gargantas.

_— . . 2
48 .- Motor hidrdulico, segin la reivindicacion

’
n -
38, caracterizado porque la primera garganta esta en comu

nicacién permsnente con le quinta gargante POT medio de uns
canalizacién complementaria formada en el digtribuidor,
8,- Motor hidriulico, segun

las reivindicaciones 28, 38 § 48, caracterizado porque las

una cualguiera de

secciones de los diferentes pistones contenidos en 1los ci-
lindros son idénticas, mientras que la primera carrera de
debatimiento sxial de un pistén, cuya ruedecilla estd apo-
yada sobre la levas del primer grupo de levas y es desplaza-
da entre un vértice y un hueco de dicha leve, ¥ la segunda
carrers de debatimiento axial de un pistén, cuya ruedecilla
he sido desplazada entre el vértice y el hueco de la leva
del segundo grupo de levas, tienen valores desiguales.

68,~ Motor hidrdulico, segin ung cualquiera de las
reivindicaciones 28, 38, 48 § 58, caracterizado porque los
dos grupos de levas contienen un mismo plano transversal
perpendicular al eje de rotacidn del blogue-cilindros, mien-
.ﬁfas que las levas de los dos grupos se unen continuamente
y se suceden, alterngtivamente, una leva del primer grupo,
¥ luego ung leva del seguudo grupo.

ﬁé.- Motor hidrdulico, seglin una cuslquiera de las
reivindicaciones 28, 32, 48, 58 § 68, caracterizado porque
ademds el éngulo de rotacién, que permite desplazar ls zona
de apoyo de la ruedecills de un pistén de un vértice o de
un hveco de una leva del primer grupo de levas al vértice
o hueco siguiente de la misma leva de dicho primer ErUpPOo,

y el éngulo de la rotacidn, que permite desplazar la zons

de apoyo de la ruedecilla de un pistén de un vértice o de
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un hueco de una leva del segundo grupo de levas al vértice
o al hueco siguiente.de la misma léﬁé de dicho segundo gru-
po, tienen valores desiguales. '

88.~ Motor hidrdilico, segin las reivindicaciones
58 y 7E, caracterizado porque los valores de dichos dngulos
de las rotaciones son determinados en funcién de los valores
de dichas carreras correspondientes de los pistones.

08, Motor hidrdulico, segln una cuslquiera de las
reivindicaciones 28, 38, 48, 58, 68, 78 7 8% caracterizado
porque la caja del distribuidor estd acoplada con un dispo~
sitivo hidrdulico de reglaje de su posicidn.

108 ,~ PROCEDIMIENTO PARA LA OBIENCION DE UN REGIMEN
DE FUNCIONAMIENTO DETERMINADO DE UN MOTOR HIDRAUﬁICO Y MOTOR
HIDRAULICO PARA LA PUESTA EN PRACTICA DBEIL PROCEDIMIENTO,
segfin queda sustencislmente descrito en la presen-
te memoria, que consta de veintiuna hojas, escritas a miquina
por una sola cars y dibujos. 7
Madrid, 2 de Marzo de 1972

POCTLAIN
P. P.
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