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o mapiposa de estrangulaclon en el tubo veptur;,Aregu-

!
|
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B uwento se refiere & un d:LSposz.tlvo 0‘5“ ~~'f’
1

regulaclon para el funclonamlento con acelte ¥ gas

de un. motor dlesel con un tubo venturl en 1a tuber1a

. de aspiraclon para el aire de combustlon y con una -

" 1éndose neuudticaumente la impulsidn del combustible

‘»1a'to

1IQuido pbr la bomba de combustible en fﬁncién de

la preszon en el tubo Venturl determlnada por la po--

sicion de la mariposa de’ estrangulaezon. Es sabido
ya reduclr la nroduccion de gases de ascape desagra-

dables que resulta en los motores dlesel como.conse-

ouencia de una combustidn ineompleta del combustlble' 

1fquido, para lo cudl se alimenxa 2 los eilindros

del motor, ademaS"del combustible 11quldo, un combus

tible gaseoso. Este OOmbustlble gaseoso se toma de

'i un deposito de presion, 1nterca1ando ‘une valvula re-

i ductora, con lo que la presion se reduce a. menos de‘

do la bomba de combustlble acc¢onada por el’ motor

tran3porta 31empre, a velocldad de rotaclon oonstan-rf

te, la wisma cantldad de combustltne, de modo que
para efectuar variaciones en la potencia del motor
se zobierns de wanera correspondiente la carrera de,

1l bomba'de_éombusfible que'detérmina,la impuleidn..

En un motor diesel para combustible I{quié .
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bustlble gaseoso s conecta directamentp a 1a tube-f~“"

ria.de‘alimentaclon para el aire de combustxon én
el caso dé funeionamiento . con-écéite, sé modifida

ciertamenté para otra potencla del motor, devido al

‘mando de 1a bomba de combustlble por la valvula de

mando instalada'en el tubo’ venturi,-la cantldad de

,cOmbust1ble 11quido alimentada a 1os cilindros del
rmotor, pero 7o se altera le cantldad de aire. de com=

bustion asplrada a traves de_la-tuberla de alimenta-

cidn de aire, de modo que pricticamente no varfa

‘tampoco el efecto de aspiracidn en la tuberfa de ali

mentacién para combustible gaSeoso conectadas a la

tuberfa de alimentaclon de aire. Por con81gulente,.

‘en caso de una cantldad mayor de combustible liquido

y de una'cantidad correspondientemente mayor de aire
de combustlon se allmenta e los cillndros del motor

una . cantidad 1na1terada de combustible gaseoso, aun

"cuando tendria que variarse de menera correspondien-- -

"te también 1a.caﬁtidad de combustible gaseoso.

Esto se consigue segin el inventd por el

hecho de que de'lavtuberia que va, del tubo venturi

' al dispositivo de regulacion de la bomba de combus=-

et —pan g s

3

tible parte una tuberia hacia el recinto de mando de -

, a : . . 7:.7~ , .
une velvula gobernada por una membrana, la cual ¢is-

o5

-




. rra coﬁ respecto al aire exterior unaVbiﬁUrcaéién

iég’la'tube:ia'deValimeﬁfacién de. gas quelvaAdelldei
péS@té de reservé_para_ei combustible'gaseoéc a la
tuberda de aspiracion del motor,‘gobernénﬂq de este’
5 nodo la uhign'dé-la tuberia de alimentacién de gae-
con el aire exterlor a traves de la blfurcaGLOn.

El 1nvento se describe & contlnuac*on ha-

i cieéndo referencia a los dlbugos que represeutan un

egemplo de eJecuclon. La flaura 1 muestra esquematl-

10

camente la totalldad de ls dlsp081010n. La flgura 2.

}muestra un oorte veztlcal a traves de la valvula ac-

. ¢ionada por una membrana.

‘o Los dibuJQs muestran un;dispositivo de -
fregulacién uéual_eﬁ lqé motores diesel, el cual estﬁ "

15 jsﬁjetd g la céjé 1 de.lavbomba'dé combustible y es-
été”pfovist& de un vdstago de réguléciéﬂvaxiaimenfe

mov11 2 que desplaza el piston de la bomba de combus-

tible. El vastago de reéulaclon es aculonado por v1a

. neumética. La parte del vastago de reg ulaclon 2 que
20 i‘ésale de la caja 1 de la’ bomba esta dlSpuesta en una
o icaja,conStituiéa por dos partes 3, 4, en.iélclersé
_; halla una meﬁbrana_S que estd sujeta con obturaéiéﬁ
ia 1a‘periféria de las parteé‘3, 4y va fijaéé con su
parte central al extremo 28" del vastago de regulaclon

25 : 2. Un muelle u911001da1 6 se apllca, por un lado, a.

6.4-72 ) : :_ . -, = 4- '
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“ial extremo 2a del vastago de regulaclon 2. .

En. el tubo de a3p1rac10n 7 para el alre

;Ade combustlon, que conduce a lgs cilindlos del no-

tor y delante del cual esta montado un flltro oe'

aire 8, esta dlspuesto un tubo venturl 9 eon una val

vula de mando de forma de marlposa, cuya- marlpoga

‘~lO puede ser hecha glrar en torno de un eJe 11 y es

aaustada con una palanca 12 y un’ vastago 13, por

: eaemplo, por medio de un pedal no representado. Una

:»tuberla 14 une-el punto 9a del tubo venturl con el

punto 4a de la parte 4 de la caja.
Esta diSpOSlclon descrlta es en s conoci-
da. Para emplear esta disposicicﬁ para el funciona-

miento con. acelte y £as de un motor diesel se conec-

ta una tuberla de allmentaclon de gas 15 a la tube—

ria'de aspiracidn e aire 7; la tuberfa 15 estd uni-
de por su-otro extremo con un depdsito para combus-

tible gaseoso. La presidn del depdsito se mantiene

‘en 4l menos 1 at por medio de una valvula reductora.

Segin el invento, una vdlvule normalmente

‘abierte 16 estd unida por un lado, & través de una

bifurcacion 17, com la tuberia de alimentacion de
gas-15 y por otro lado, a través de una tuberia 18,

con la tuberia 14, mediante la cual se transmite la

-5 -
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’depredlon del tubo venturi 9 a la parte 4 de 1a C&J&_«}Qﬁ%@'l

~con 1a membrana 5

Segun la flgura 2, une membrana 1c esta '
sujeta de forma obturadpra en la_perlferlaAentre
las partes 20, 21 de la caje- de la vilvuls-16. Un
muelié helicoidal 22 9sté'dispu§sfo entre 1a pépte'

?1 de la caja y la mewbrana 19. Enlel otro lado de-

' la membrana 19 se encuentra, en el centro, un cuer-

- po de vélvula 23. Este ouerpo de vélvula ciérra vy

abre la boca 24a de una pleza de empalme de forma
de mangulto 24 que esta sujeta en el’ centro de la

parte 20 de 1a caja. La valvula 23, 248 estd normal-.

i menxe ablerta. La blfurcaclon 17 que conduce a la

tuberla de allmentaclon de gas, 15 esta conectada 8
la pleza.de-empalmg 24. En 1a»parte‘20:§e la,caga
estdn pfdviétaa anas abérturaé 25 de-élimehtéci6ﬁ _
de aire. la tuberla 1t conecteda a la tuberla 14 es~
4 unlda con el 1nter10r de 1a parte 21 de la.caja

de la vdlvula 16 por medio de un‘dlSPOSItLVO 26, 27'

' no descrito en detalle, el cual hace posible la rea

lizacion de un ajuste del paso.

El funcionamiento es el siguiente: si de-

© be aumentarse la potencia del motor & une velogidad

i de rotacion aproximadamente constante, se regula la

1
)

©yélvula de maiiposa 10 del tubo venturi 9 por gcoio_

-5 -
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" naﬁiehto'dprvéatago 13 de nodo que se reduzca ol |

* efecto de aspiracidn en el empaime 9a de la tuberfa

14, conflo que. se produce un agménto,de pfesién en

18 tuberfa 14. Ia variscidn de .la’ depresidn en la

tuberia 14 se transmite & través de ella a la pér—
.- te 4 de la caje del dispositivo dé rvegulacidn, don

! 1o que el véstago de regulacidn 2 pasa & ocupar una

posicion en la que la bomba de combustible trans-

porte mis aceite. La variacion de la depresion se

' transmite también a través de la tuberia 18 a la -

parte 21 de-la caja de la vdlvula 16, de modo que

. la membrana 19 se aproxima con el cuerpo de vélvula

23 al asiento de vdlvula 24a, cbn_lo qué se ‘hace me-

. nor la cantidad de aire aspirada-de la bifurcacidn

17 & trevés de las aberturas 25. Por consiguiente,
pasa mds combustible gaseoso del depdsito a los ci-
lindros del motor a través de la tuberia de aspira-

cidn 7 para aire de combustidn y la tuberis 15 de

alimentacidn de gas conectada con ella.

Por tanto, la variacion de la depresion

en el tubo venturi 9 se transmite a la parte 21 de

le caja de la valvula 16 a fin de ajustar el cuerpo
de valvula 23, determindndose de este modo nuevameﬁ
te la depresidn en la tuberfs 15 de alimentacidn

de gas.
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5 - RETVINDICACICHNES -

10 Los puntos de invencidn propia, no nueva,
; perv no establecida, practicada ni divulgada en Es-
pafia,que se presentan para que sean objeto de esta
Patente de Introduceidn por DIEZ afios, son los si-
guientes: o
15 1.~ Un dispositivo de regulacion para el
funeionamiento corr aceite y gas de un motor diesel
~con un ‘tubo vénturi en la tuberia de;aspiraéién pa{.
re el aire de combustidn y con una mariposa deé es-
trangulacidn  en el tubo veﬁturi;'regﬁléndose'heumé-
20_' ticamente la impulsion del combustible liquido.por
la bomba de combustible en funecion de la presiéh en
el tubo venturi determinada por la posicion de la .
. mariposa de estrang&lacién, caracterizado porque de
la tuberfa que va del tubo venturi al dispositive de

25 reguléoién de la bomba de combustible parte uua tube-

7.4.72: @(\/CE, S -8 -
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ria hacia el recinto de mando de ura védlvula manda-

da por una membrana, la cual cierra con respecto al

aire exterior una bifurcacidn de la tuberfa de ali-

© mentacidn de gas que va del depdsito de reserva pa-~

1

- ra el combustible gaseoso a la tuberia de aspira-

' cion del motor, gobernando de este modo la unidn. de

la tuberia de'éiimentécién de éas con el aire éxﬁe—
rior e través de la bifurcacidn.

2.- Un dispositivo de‘fegdlacién para el
funcionamiento con aceite y gas de un motor diesel.

Tal y como se ha deserito en la Memoria
gue antecede, repfesentado én los dibujos que se
acompaflan y para los fines que se han especifica-—
do. )
' Esta Memoria consta de nueve hojas escri-

tas a méquine por une sole de sus caras.

Madrid, 44 ABﬂjgﬁzvf

P.A.
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