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í'e-rfeccionamientcs en instalaciones eléctricas para au- 
tovehículos.

ROBKRT BOSCH GMBH., entidad alemana, residente en 7 
Stuttgart 1, República Federal Alemana.

La invención se refiere a una instalación eléc 
trica para autovehículos con un generador de corriente 
alterna que abastece a una batería de acumuladores así 
como a diversos consumidores a través de una conexión de 

5. diodos y un conmutador.
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Para evitar en ia marcha diurna una sobracar­
ga de ia batería por la potencia del generador de corrí ê  

te alterna puesta a disposición, al estar desconectado 
el alumbrado.del vehículo, están con* otados en las ins- 

5. taladores conocidas de esta clase varios arrollamientos 
de carga o partee de arrollamiento por separado a un con 
mutador a través de rectificadores de media onda o rec­

tificadores de onda completa. El conmutador enlaza en 
la posición de marcha diurna, es nocir al estar desconec 

10. tado el alumbrado del autovehículo, sólo una parte de
los arrollamientos de carga con la batería. En la posi. 

ción nocturna uel conmutador, es decir al estar conecta 
do el alumbrado, se enlaza adicionalmente también la 
otra parte de los arrollamientos de carga a través de uno 

15. o varios rectificadores con la batería y con los consumí 
dores conectados.

Tales conexiones tienen la desventaja de que 
necesitan varios arrollamientos de carga o bien varias 
partes ae arrollamiento, y que las tensiones alternas In 

20. ducidas en ellos tienen que rectificarse por separado.
En una conexión de rectificador de media onda se ahorran 
en verdad varios diodos frente a una conexión de rectifi 
cador de onda completa, pero sin embargo resulta de és­
to la ulterior desventaja de que los arrollamientos de 

25. carga no pueden aprovecharse completamente. Estos pue­
den entregar energía sólo con las semiondas de tensión 
no bloqueadas por los diodos.

La invención se fundamenta en el cometido de 
abastecer suficientemente con sólo un arrollamiento de 

30. carga a los consumidores eléctricos, en. caso dado, me-



diante un mejor aprovechamiento del generador de co­
rriente alterna, y ce -vitar una sobrecarga de la bate­
ría.

Esto se consigue según la invención porque las 
5. dos conexiones ael generador de corriente alterna están 

conectadas en cada caso a dos diodos conectados en anti 
paralelo, de los cuales los dos diodos que se hallan en 
una dirección de paso están conectados a masa y los dos 
diodos que se hallan en la otra dirección ue paso están 

10. conectados en cada caso a un contacto del conmutador que 
en su posición de conexión enlaza sólo a uno de los dio 
oos con la. batería de acumulacores y en otra posición 
de conexión enlaza ambos diodos con la batería de acumu 
labores y con los consumidores de corriente.

15. Las particularidades de la invención están deŝ
critas con detalle en dos ejemplos de ejecución represen 
lados en el dibujo.

La figura 1, muestra un generador de encendido 
con un arrollamiento de carga y una instalación eléctri- 

20. ca con- otada a el para autovehículos y
La figura 2, representa un generador de corríen 

te alterna con varios arrollamientos de caiga y una uni­
dad rectificadora conectada a él.

En la figura 1, está designado con 10 un plato 
25. magnético de volante para un trineo. Tiene un volante 

12 dotado de varios imanes permanentes 11 distribuidos 
regularmente en la periferia, así como un inducido de 

encendido lj situado en el interior para el abastecimien 
to de la instalación de encendido de un motor de combus^ 

jO. tión interna, no representado, del trineo, y un induci-
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do de carga 14 para el abastecimiento de la instalación 
de alumbrado y de una batería de acumuladores 15. El 

inducido de encendido 13 lleva un arrollamiento primario 

16 y un arrollamiento secundario 17. El arrollamiento 
5. primario ló está aplicado a masa con un extremo, y con 

el .otro extremo está enlazado con el arrollamiento se­
cundario 17 así como con un ruptor 19 accionado por le­
va rotativa 18, con un condensador de encendido 20, y me
diante un conductor 21 con un conmutador 22. El arrolla 

10. miento secundario 17 está conectado con su conexión do 
alta tensión mediante un cable de encendido.23 a una bu 

jia de encendido 24. El inducido de carga. 14 está do­
tado de un arrollamiento de carga 25 cuyas conexiones 
están enlazadas a través de líneas 26 y 27 con una unl-

15. dad rectificadora 28. Esta consta de cuatro diodos 29
a 32 estando conectada la línea 26 a los dos diodos 29 
y 30 con*otados en antiparalelo, y la línea 27 a los dos 
diodos 31 y 32 conectados igualmente en antiparalelo.
Los diodos 30 y 31 que están enlazados en el lado del 

20. cátodo con la línea de conexión 26, y 27 respectivamente, 
están aplicados a masa en el lado del ánodo. Los dioso 
29 y 32 que están enlazados en el lado del ánodo con la 
línea ae conexión 26 y 27 respectivamente, se conectan 
en el lado del cátodo por separado al conmutador 22 me- 

25. diante las líneas 33 y 34 respectivamente. La batería 
de acumuladores 15 está conectada a la linca 33 y por 
tanto enlazada constantemente con el diodo 29 en el la­
do uel cátodo. La instalación ee alumbrado del trineo
-que consta de faro 35 y piloto trasero 36- está enlaza 
da con el* conmutador 22 mediante una línea 37.30



;*U. ccnmutauor ..'1 presenta tres posiciones de

15.

2c.

25.

te la pilasen, ue conexión 22a. El arrollamiento prima­
rio lo -teí inducido de encendido 13 está con ésto en 
cortocircuito, do se produce ninguna chispa de enccndji 
do en la bujía <tc encendido 24 y con ello está parado 
el motor Je común.'tion. rm marcha nocturna se gira la 
palanca Je conmutación ¿2a del conmutador ¿2 a la posi­
ción de conexión I re[rescatada de trazos. En esta po­
sición las líneas 33, )4 y 37 se enlazan entre sí median 
te la palanca de conexión 22a y toda la energía eiéctri 
ca inducida on el arrollamiento de carga 25 se conduce 
mediante la unidad rectificadora 28 y las líneas 33 y  
j4 a la instalación de alumbrado y a la batería de acu- 
:::ul morca 18. i'.n marcha diurna se lleva la palanca de 
conexión 22a uei cotMnntador 22 a la posición de conexión 
II y mediante ésto se uescon cta la instalación de alum 
orado. Ahora se abastece por el arrollamiento de carga 
25 Unicamente a la batería de acumuladores 15 a través 
ue la linca 33 y el diodo 29. ía corriente de carga flu 
ye ahora únicamente en la semionda de tensión positiva 

a través del aiodo 29 a la batería 15, desde allí a ma­
na y desde musa a través cel diodo 31 vuelve de nuevo 
ai arrollamiento ue carga ¿5. La batería 15 'se abaste­
ce por tanto en la marcha di unía sólo con la mitad de 
la energía acl inducido de carga 14 producida en la mar 
cha nocturna. Do este modo se evita una sobrecarga de 

aa batería.
din embargo, el objeto de la invención es in-
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desuniente ae !ue están conectados a la anidad caítifi 
caüora ¿8 nao o varios ar¡'oliaraietttos de carga connota­
dos en paralelo o bien en serie. Esencial es que sólo 
son ar-cosari ¡.s dos con-xiones del generador de corrien­
te alterna y n.m éstas están enlazadas con la unidad 
rectificanora 28.

La figura .-, muestra mía utilización ventajo­

sa del objeto de la invención en un generador de corrían 
te alterna 40 cuya rueca rolar giratoria 41 produce una 
tención aLtcrna en tres arrollamien .os de carga 42, 41 
y 44. eos arrollamientos de carga 42, y 43 están conoo 
todos en uraleio entre sí y se hallan en serie con el 
arrollamiento ue carga 44. Mediante las tenciones indu 
oídas uesfasadns eirtre sí de los arrollamientos de car­
ga que ue hallan en serie se puede conseguir que haya a 
disposición una potencia ¿el generador casi constante so 
bre la totalidad del campo del número de revoluciones del 
motor de combustión. ha generador de corriente alterna 
40 está conectado con cus dos conexiones 45 y 46, median 
te las líneas 26 y 27, a una unidad rectificadora 28 
fundida con m rt rial aislante conexionada a una carcasa 

enl-izaaa con masa. Las salidas 47 y 48 cte la unidad rec 
tificadora 2o son conectadles a las líneas 33 y 34 dá 
la instalación eléctrica para autoveuículoa dibujada en 
.La figura i.

N O T A
Descrita saftcioutemunte la naturaleza del in 

vento, así como la manera de realizarlo en la práctica, 
uebe hacerse constar -rae la3 disposiciones anteriormen­
te inuicadas non sunco¡tibies ue modificaciones da data



11c en cuanto no alteren su principie fundamental. Tam 

í'ién en n-!0<' constar que el invento, corresponde a una 
solicitud de patente presentada en Alemania con fecha 27 
de febrero ue 1.971, bajo el número P 21 u9 390.3, aco­
giéndose por tanto a Ion beneficios que conceden loe Con
venios Internacionales en vigor, siendo lo que constitu 
.ye lt ciencia ue! referido invento, y por lo que se so­
licita tateute ue Invcnci'oa por 20 anos en Espada so­
bre: rMFHCOIOKAMIÁ.íi¿N INü'I Ah ACION KS BLECTRICAK PARA
AUTOVBHICULüj; caracterizándose por lo siguiente:

18.- Perfeccionamientos* en instalaciones eleo
tricas para aatovehículos, del tipo provistos con un ge 

aerador de corriente alterna que abastece a una batería 
de acumuladores así como a diversos consumidores median 
te una conexión de diodos y un conmutador, caracteriza- 
uon porque lis des líneas de conexión del generador de
corriente a!terna e3tán conectadas en cada caso a dos

diodos conectados en aati paralelo, de los cuales loo dos 
diodos que se hallan -m una dirección de paso están conec 
tiuos a musa, y ios dos diodos que se hallan en la otra 
dirección de paso están conectados en cada ca3o a un con 
tacto uel coamutauor de una de cuyas posiciones de cone . 
xión está conectado sólo un dioao con la batería de acu 
mulado.'üs, mientras que en su otra posición ue conexión 
están enlazados ambos uiodos con la batería de acumula­
dores y con los consumidores de corriente.

23.- perfeccionamientos, según la reivindica­
ción i, caracterizados porque los diodos enlazados en 

el laño del cátodo con el generador de corriente alter­
na están enlazados a masa en el lado del ánodo.



39.- Perfeccionamientos, según las reivindica 
ciones 1 2, caracterizados porque los cuatro diodos
están conexionados formando una unidad rectificadora en 
una carcasa enlazada con masa, y embutidos dentro en ma 

terial aislante.
43.- Perfeccionamientos, según una de las re¿ 

vindicaciones 1 a 3, caracterizados porque el generador 
de corriente alterna está dotado de varios arrollamien­
tos de carga coñac taños en paralelo y/o en serie y pre­
senta dos conexiones enlazadas con la unidad rectifica­
dora.

53.- Perfeccionamientos en instalaciones elec

tricas p;ara autovehículos; tal y como queda sustancial­

mente uescrito en la presente Memoria y en los adjuntos 
dibujos.



ROBERT BDSCH GMBH HOJA UNICA


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



