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Perfeccionamientcs en instalaciones eléctricas para au-

tovehiculos.
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La invencidn se refiere a una instalacidn eléc
trica para autovehiculos con un generador de corriente
alterna que abastece a unm bateria de acumuladores asf
como & diversos consumidores a traves de una conexion de

5, diodos y un conmutador. p
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Para rvitar en la marcha diurna una sobrecor-
Za Je In baveria por la potencia Gel generador de coride
te alterna puesta a dizposicion, al estar desconectado
el alumbradoe. del vehiculo, estén con. ctados en las ine-
Ve talaciones conccidas de esta clase varios arrollamientos
de carga o parice de rrollamiento por separado a un con
mutador a través de rectiticadores de media onda o rec—
tificaaores de onda completa., El comumutador enlaze en
la posicion de marcha diurna, es aecir al estar désconeg
10, tado el alumbrado del autovehiculo, solo una parte de
los arrollamienles de carca con la bateria., En la posi
cion nocturna el conmutauor, es decir al estar'confctg
do el alvmbrado, =se enlaza adicionalmente también la
otra parte de lon arrollamientos de carga a través de unc
15. o varios rectificadores con la bateria y con los cunsum}
dores conectados.

Tales conexionss tienen la desventaja de que
necesitan viarios arrollmnientos de curya o bien varias
prertes we arrollamiento, y que las tenslones alternus in

20, ducidas en ellos tienen que rectificarse por separado.
fn une conexion de rectificador de media onda ge ahor?an
en verdad varios diodos frente a una conexion de reciifg
cador de onda completa, pero sin embargo resulta de és-
to la ulterior desventaja de que los arrollamientos de

25. carygae no pueden aprovecharse completamente, Estos pue-
den entregar energia sdlo con las semiondas de tensidn
no bloqueadas por loc diodos. 7

La invencidn se fundamenta en el cometido de
abastecer suficientecente con 80lo un arrollamiento de

30, carga a loa consumidures eléctricos, er caso dado, me-—




lO.

20,

2h.

30,

diante un wmejor Aprovechauiento del generador de co-
rriente alterna, y e svitar una sobrecarga de la batie~
ria,

Esto'se concigue segun la invencion porque las
don conexiones ael generador de corriente alterna estan
cencctadas en cuda casc a dos diodoé conectados en anti
paralelo, de los cuales log dos diddos que se hallan en
urs direceion de paso estdn conectados a masa-y los dos
aiodos que me hallan en la otra direccidn ue paso estan
concetacos en cada case a un contacto del commutader que
en su posicidén de conexion enlaza sélo a uno de los dio
aos con lu buateria de scumulavores y en otra posicion
de conexion enluza amboé diodos con la bateria de acumg
ladores y con- los congsumidores de corriente.

© Las particularidades de la invencion estdn ues
critas con detaile en dog ejemplos.de ejecucion represen
tados en &1 dibujo.

La figura 1, muestra un generador de encendido
con un arrollamiento de carga y una instalacidn eléctri-
ca con ctada a el para autovehiculos y

lLa figura 2, representa un generador de corrien
te alterna con varios arrollamientos dé caIgs y una uni-
dad rectificadora conectaaa a é1. 4

En la figura 1, cstd designado con 10 un plato
magnético de volante para un trineo. Tiene un volaute
12 dotado de varios imanes permanentes 11 distribuides
regulnroente en la periferia, asi como un inducido de
encendido 13 situado en el interior para el abastecimien
Lo de la instalacidn de encendido de un motor de combug

tidn interna, no representado, del trineo, y un induci-
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do de carga 14 pura el abastecimiento de la instulicion
de alumbrado y de una bateria de acumuladores 15.'Aﬂl
inducido de encendido 13 lleva ﬁn arrollamiénto primario
16-y un arrollamniento secundario 17. El arrolliamiento
priﬁurio 14 ecstd aplicado a masa con un extremo, y con
el oilre extremc estd enlazado con el arrollamiento ee-
cundario 17 as{ como con un ruptor 19 accionado por_le-
va rotativa 18, con un condensador de encendido 20, y me
diante un comductor 21 con un conmutidor 22. El arrolla
miento secundario 17 estd conectado con su conexion de
alta tension mediante un cable de encendido.23 a una bu
jia de encendido 24, El inducido de eargs. 14 estd do-
tado de un arrollamiento de carga 25 cuyas conéxibnes
estdn enlazadas a través de lineas 26 y 27 con una uni-
dad reciificadora 28, Ksta consta de cuailro diodos 29
& 32 estando conectada la linea 26 a los dos diodos 29
y 30 con:ctados en antiparalelo, y 1a 1{nea 27 a los dos
diodos 3L y 32 conectados igualmeute en antiparalelo,
Los diodos 30 y 31 que estdn enlazados en el lado del
cdtodo con la 1{nea de conexion 26, y 27 respectivamente,
estdn aplicados a masa en el lado del anodo. ILos dioso
29 y 32 que estan enlizados en el lado del dnodo coﬂ la
llnea ae conexion 26 y 27 respectlvamcuLe, se conectan
en el lado del catodo por separado al conmut¢dor 22 me-
diante las lineas 33 y 34 respectivamente, lLa bgteria
de acumuladores 15 estd conectada a la 1inea 33 y por
tanto enlazads constantemente con el diodo 29 en el la-
do wel cdtodo, Lla instalueion uve alumbrido del trineo
~que consta de faro 35 y piloto trasero 36~ estd enlaza

da con el conmutador 22 mediante una linea 37,
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21 eenmutaucr o7 presenta tres posiciones e

consxidén., En la posicidn de conexidn 0 representaus ep
la fiygura 7, la linea 21 esta enlazade con masa medjan-
te la pilancs ae conexion 22a, El arrollamieuto prima—
rio o del inaucido de encendido 13 estd con ésto en
cortocireuito, lio se produce ningunn chizpa ‘de encendi
do en 11 bujia we encendido 24 y con ello estd PATAdO

21l wolor Jdo comwustion. rn warcha noclturna se gira la
palanca de conmuticion 22a del commutador 22 a la posi-
cion de conexion 1 representada de trazos. Fn esia po=
sicion las lineas 33, 34 y 37 se enlazan entre si median
te la pitanca de conexion 22a y toua la ensrgia eléetri
ca induzidn en el arrollamients de earya 25 se conduce
madiante 13 unidw reclificacora ¢8 y las lineas 33 y-
34 a Ja instalwcidn de alumbrado y a 1a bateria de acu-
suluores 1o, oo omarcha diurng se lleva l1a paiauca de
consxion 22a ael commatador 22 a la posicion de conexion
II y mediants ¢sto se urscon cta 1la instalacidn de al&g
vrado. Ahoras se abast<ce por ei arrollamiento de carga
25 unicamentz a la bateria de acumuladores 15 a'través
we la linea 33 y el diodo 29. La corrieute de carga flu
ye ahora unizam:ate en la semionda de tension positiva

a traves del diode 29 a la bateria 15, desde alli a ma-
g8 y doosds inas3 8 través del diodo 31 vueive de nuevo

gl arrollamizunto ve cairga 25, La Bdtaria 15 se abaste;
ce por hanto en 12 marcha diurna sdlo con la mitad de

1a encrgia ucl inducivo de carge 14 prouucida en la mar
cha nocturni, Le este modo se evila una sobrecarga de
ia bateria,

Jin eubirgo, el objeto de la invencion o ine
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depenaiente ae jue estén connctudos a la unidad ew:tifi

cuinra 28 une o varies arcoliamientos de carga conccta-
dos en rzrulelo o bian eu serie, Esencial es nue 36lo
son n-cesari W3 Jdog gonexionss del generador de corcien-
Le allerna y qut 6stas estan enlazadas con la unidad
rectificauora 28,

ia figura ., wu:stra una utilizacion ventajo-
ca del cbjrto de la invencion en un gensrador de corrien
te alterna 40 cuy: rucda volar giratoria 41 produce una
tension alterns en trag arrolizmizu.os de carga 42, 43

- . N » [
y 44, Los arrollamizublos de carga 42, y 43 estan con:c

tados en pirialelo entre si y se hallan en serie coa el

arrolla@ieuto uve ecarsa 44, Hediante las tensiones indn
cidas ausfasadas entre si de los arroliamizntos de car-
za que se nallan en serie se puade conseguir que haya a
diapogicién una polencia 2el generador casi ecnsiante 80
bre 1i totalidad -iel campo del nim:ro de revoluciones del
motor de combustidn. LL gencrador de corriesnte alisrna
4C estg cencctado con sus duos conexiones 4% y 46, median
te las lineas 26 y 27, a una unidad rectificadors 28
rundida con mat-rial aislaute coneiidnada a una earceasa
zplizian con misw, Lac sulidas 47 y 48 de la unidad reg
vificadora Ju son conccbtables a las lineas 33 y 34 de
13 instilecion nléctrica para autovehiculos dibujada en
La figuia L. '
H o T A

uéscrita sulieientemeate lo naturaleza del in
vento, a3i come la muanera de raalizarlo en la préctica;
wehe Adeers? constir oue las diuposiclones anteriormen-

b inuicadis son susceptibles de modificaciones dz deig
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1le en cuanto uo alteren su prineipio fundamental., Tam
bien .o pce constar que el invento, corresponde 2 una
aolicitud de patente presentada en Alemania con fecha 27
de febrero ue 1,971, bajo el numero P él ©9 390.3, aco-
iriéndoge por tanto a los Leneficios que conceden loo Con
veunios Internacionales en vigor, siendo lo que constitu
ye 1t cuseacia del reterido inveuto, y por lo que u¢ 50~
licita ratente ve Invenci'on por 20 anos ea lkspaia 3So-
bre: ypRFRECILIONAMII LG BN INSTALACIORES BLECVRICAS FARA
AULOVEHICULOS; caracterizindose por lo siguiente}

18,- Perfeccionamientos en instulaciones elég
tricas pire autovehiculos, del tipo provistos con un ge
neradnr dé corriente alterna gque abastece & una bateria
de acumuladores 23f{ como a diversés consumidores wedian
te una conzxion de diodos y un conmutador, caracteriza-
won porque lis dos 1ineas de consxion del generador de
vorri2nbe alternd estan consctadas en cada caso 4 dos
diovdos conectados en aantiparaleio, de log cuales los dos
diodos quae se hallan oun una diveccion de paso éstén éoneg
Lii2s a wmasy, y.los dos diodon rque s@ hallan en la otra
direccion de paso »stan conuetados . cada cx80 & un con
tacto del commutiuor de una de cuyas posiciones de cong
xion estd conecetado 3010 un dicao con la bateria de acu
muludo.os, mientras que en su olra posicidn ue conexion
¢olan enlazados ambos aiodos con 1a batéria de acunula-
asr2s y con los consumidores de corriente.

28, perfeccionuuientos, segun la reivindica-
cion 1, carnctspivados porque los diodos enlazados en
el lavo del citodo cun el generaudor de corriente aller-

’ N “ 4
ne estan enlizados @ misa en el lado del anodo,
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38,~ Perfeccionamientos, segun las reivindica
ciones 1 ¢ 2, caracterizados porque los cuatro dicdos
estdan conexionados formando una uniGad rectificaGora en
una carcasa enluzade con niasa, y embutidos dentro en ma
terial aislante,

42 .~ rerfeccionamientos, segin una de 118 rei
vindicaciones 1 a 3, caracterizados porque gl generador
de corriente alterna esta dotado de varios arrollamien-
tos de carmpa conscbacos en paralelo y/o en serie y pre-

senta dos conexiones enlnzadas con la unidad rectifica-
dora,

r
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58.~ Perfeccionamisntos en instalacloners eleg

tricas para autoveh{culos; tal y como queda sustanciale

‘mente aescrito en la presente iemoria y en los adjuntos

dibujos.
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