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's0s de movimiento son realizados mediante elementos elevado-

400167 =
El 1nvenbo se reflere a un dlSﬁOalthO de carga para -
cargar v deocargar la cémava de calefaccién de un horno de’

vacio con.enfrlamlento brusco, dotado de una chmera de en-

£r1am1enﬁo nor acelte clgpuesta delante de e camara de ca-

lefacclon, cuyo bano de aceite se encuentra débaJo de la via -

de tran°porte para las cargas a transportar a la cémara de

calefacclén a través de la chmara de. enfrlamlento por acelte,;

Es conocldo wa un dlSPOult“VO de carga para cargar y -
deocargar ‘la chmare de calefacolén de un horno de vacio con
enfriamiento brusco, dotado de una cémara de enfrlamlenbo -
por acelte, dluDOSlLLVO en el cue un brazo tran5porta en di-~
reGCién,herzontal'las CaruJu oltuadds en cada caso en uwn
cesto, séc&ndolas de la cémara de enfrlamlento por acelte
pafa'conducirlas a la cémararde calefaccidn, y devolviénﬁo-
las segdidamenﬁe a la ofmara de enfriamiento. E1l brazo esté
dlspuesto a eshe fin en una carretllla dotada de un d18p051—
tivo elevador ¥ despla uabWG en la cémara. de enfriamiento pox
aceite sobre dow-carrlies estac10narloo. El dlSpOSlblVO—ele—
vador de la carretllla sirve para poder varlar llgeramente

la altura del brazo, de modo que los cestos de carga puedan

l

ser levantados en la chmara de calefacclén de un armazén por
tante, o respectivamente ser deoosmtados sobre éste. Para ha

cer descender las cargas al banO'de acelte de la camara'en-

friadora por aceite, ésta estd provista de una mesa elevado-|-

ra, sobre la que mediante el brazo se depositan los cestpos.
de carga desPués de retirados de 1a cémara de calefacclén,
v aue a continuaciédn se hace cargo del descenso de los ces—
t0s . de carga hasta el bano de aciteo |

En este dispositivo de carga conocido, todos 1os proce-

0R
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res hidrq-neuméticos, cuyo mando tiene lugar a través de in-
terruptores de limite contra los que chocan directamente, Co
mo todos los grupos se encuentran en el espacio evacuado ¥,
durante el desarrollo del trabajo,'estén’éxpuestos no sola-

mente a altas temperaturas, sino también a los vapores de -

te grande a las averias. Si a este particular se daflan man-
guitos de obturacién o conducciones flexibles de alimentva~-
cién del sistena hidrafilico, entonces tiene lugar una impu-
rificacidn del aceite especial de templar, como consecusencla
del aceite hidrafilico que se ha 'salido. Otro inconveniente -
del dispositivo de cambio conocido radica finalmente en que,
debido al traslado de las cargas calientes desde el brazo a
la mésa elevadora, se producen tardanzas que tienen.repercu—
siones negativas en la calidad del producto templado.

El invenbo se ha propuesto crear un dispositive de car-
ga para cargar y descargar la chmara de calefaccibén de un -
horno de vacio del tipo citado al principio, con cémara de
enfriamiento, dispositivo que empleando elementos de cons-
truceidn mechnicos sencillos, con poca necesidad de espacio,
haga posible un transporte sin averfias de los cestos de car-
ga, tanto a la cémara de calefaccibn, como también al baiio
de aceite, sin necesidad de traslado y sin las tardanzas ori
ginadas por éste, debiendo el accionamiento y el mando del
dispositivo de cambio estar dispuestos fuera de 1g caja'del
horno.

“Como solucidn de este problema propone el invento que
el brazo esté formado por una parte sustentadora para el ces
to de carga, y una parte de base sobre la que la parte sus-

tentadora estd soportada de manera desplazable horizontalmen

aceite del bado de aceite, existe mna propensidén relativamens
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te 7 que, a su vez, estd dispuesta de manera desplazable en

un brago en voladizo horizoﬁtal de un carro elevador, que es
+4 soportado de manera movible en sentido vertical a lo lar-
go de carriles de guia existentes en la cémara de enfriamien
to por aceite. |

De acuerdo con obra caracteristica del invento, tanto
¢l carro elevador, como bambién la parte sustentadora del -
brazo, son acclonables en oada caso mediante dos cadenas la-
terales que estén conducidas sobre ruedas de cadena soporta-
das de manera estacionaria en la cémara de enfriamiento por
aceite en forma que discurren en sentido vertical o respec-
tivemente horizontal, cadenas que estén unidas en el carro
elevador o respectivamente con la parte sustentadora, y que
son impulsables por parejas mediante un motor dispuesto fue-
ra del horno de enfriamiento. E1 acclonamiento de las cade-
nas que se corresponden por parejas tiene lugar, conforme al
invento, por medio de ruedas de cadena fijedas sobre un fr—
bol comfin, que estid conducido hernéticamente hacia fuera a
través del recipiente & presién de la cémara de enfriamiento
por aceite, pudiendo ser acoplado mediante un acopiamiento
con el mobor correspondiente.

Mientras las cadenas discurrentes en sentido vertical -
estén fijadas al carro elevador,'se hallan las cadenas discu
rrentes en senbido horizontal unidas con la parte sustenta-
dora, en forma que pueden ser desacopladas en la posicibn -
delantera de la pieza sustentadora. De acuerdo con otra ca-~
racteristica del invento, las cadenas discurrentes en senti-
do horizontalrestén para este f£in unidas entre si por medio
de un ejerbasculable, en cuyos lados estin fijados dos bra-

dos de retencién y dos rodillos de guia gue, mediante levas

1
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de mando estacionarias, provocan una basculacién tal de los

brazos de retencidn, que &stos pueden ser sacados de gandhos
de retencidn dispuestos en la parte sustentadora; 0 respecfg
vamente ser introducidos en ios ganchos de retenciéﬁ.:En,una
forma de realizacidn preferente del invento, las cadenas es-
tan conducidas por ruedas de-cadena adicionales, dispuestas
enria parte delantera de la cémara de enfriamiento por acel-
te, a lo largo de un trayecto discurrente en senbtido verti-
cal, en cuya zona estén dispuestas las levas de mendo para
sacar los brazos de retencién de los ganchos de retencidn, o
respectivanente para introducirlos en ellos.

ElL dispositivo de carga conforme al invento posee la
ventaja sustancial de que est& constituido dentro del horno
de enfriamiento por sencillos elementos meclnicos de cth—
truceidn, que no precisan ninghn entretenimiento especial,

v de que los elementos de accionamiento y érganos de mando
del dispositivo de carpa se encuentran fuera del horno de en
friamiento todos ellos, de modo gue no estén expuestos a nin
gin esfuerzo especial y son fAcilmente accesibles. Con el -
dispositivo de carga de acuerdp con el invento, las cargas
tratadas en la clrara de calefaccibén pueden, sin necesidad
de traslado, ser hechas descender en un tiempo brevisimo has
ta el bafio de aceite, de modo que se suprimen btardanzes des-
favorables para el producto a templar. Finalmente posee el
dispositivo de carga conforme al invento una pequenia altura
de construccidén ¥ ocupa poco espacio, de modo que no es’ muy
exigente con respecto al recipiente de presién de la cémara
enfriadora por aceite.

En el dibujo ha sido representado esquemdticanente un

ejemplo de realizacién del dispositivo de carga conforme al
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Ta fig. 1, una seccién logitudinal & través de un horno

invento, mostrando:

de vacic con enfriamiento brusco;

la fig. 2, una seccibn transversal a través de la camna-
ra de enfriamiento por acelte, segin la linea de corte II-II
en la fig. 1;

la fig. 3, un alzado lateral del dispositivo de carga,
con la parte sustentadora introducigda en la cémara de cale-
faccibn;

 la fige 4, un alzado lateral anflogo al de la fig. 3,
con la parte sustentadora situada en la clmara de enfriamien
to por acelte;

1a fig. 5, otro alzado latersl del dispositivo de carga)
en el que la parte sustentadora est4 descendida hasta el ba-
fio de aceite, ¥

la fig. 6, un alzado laberal del dispositivo de accio-
naniento para el brazo del disposibtive de carga, a mayor es-
cala.

De la seccidn longitudinal de la fig. 1 a través de un
horno de vacio con enfriamiento brusco, representada de mang
ra esquemética, se desprende su estructura fundamental, Posee
uné chmara de calefaccién 1 7 una cémara de enfriamiento por
aceite 2, cada unz de las cuales estéd dispuesta dentro de un
recipiente de presidén 3a & respectivamente 3b, de los que el
recipiente de presién 3b reposa sobre el depdsito de aceite
4 para la cémara de enfriamiento por aceite 2, Mientras el
recipiente de presidn 3a que acoge. a la cémara de calefac-
cidn esté cerrado por un fonde fijo 5, posee el recipiente
de presibn 3b para la cimara de enfriamiento por aceite 2

una pgerta frontal, 6, gue pucde:ser ablerta y que al mismo
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vuelto hacia la cémara de eafria@iento por aceite 2, esté

lrios elementos de calefaccién 14, que preferentemente son -

tiempo sirve para cargar y descargar el horno de enfriamien~|
o, |

Entrgnla cimara de calefaccidén 1 y la cémara de enfria-
miento por aceite 2 esté dispuesta una esclusa, de la que en
la fig. 1 se puede aprecilar la pared de esclusa 7 v la com-
puerta de esclusa 8; la compuerta de esclusa 8 es maniobrada
por un cilindro elevador 9. En honor a una mayor claridad se
han suprimido en el dibujo los grupos destinados a generar
el vacio, asi como las conduccio?es de vacio.

Ta cémara de calefaccidn 1 ?onsiste en una caja alslan-

te de forma de paralelepipedo llfque, en el lado frontal ~

provista de una puerta 12 de céméra de calefaccidén desplaza-
ble hacia arriba, gque es maniobréda por un dispositivo ele-
vador 13. Dentro de la caja-aislénte 11 estén dispuestos va-
caldeados por via eléctrica. Medéante estos elementos de ca-
lefaccidén se caldea la carga situada en un cesto de carga 10
el cesto de carga 10 se deposita para este fin sobre un ar-
mazén portador 15 que penetra en la cémara de calefaccibn 1.
Para la carga y descarga del horno de enfriamiento sir-
ve un sparabo de carga mévil sobre ruedas, a la manera de ca
rretilla con horquilla elevadora y que no ha sido representa
do en el dibujo, que transporta el cesto de carga 10 hasta -
el interior de la céimara de enfriamiento por aceite 2, o res
pectivamente lo saca de ella. E1 transporte del cesto de car
ga 10 dentro del horno de vacio con enfriamiento bruscq se -
efectia mediante un dispositivo de carga, que en las figso 3
a 5 ha sido representado en detalle y en tres posiciones 4is

tintas.
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Este dispositivo de carga posee dos carriles de gula 16
discurrentes en sentido vertical y paralelos, que eStén dis—
puestos fijamente en la cémara de enfriamiento por aceite 2,
cerca de la pared de esclusa 7. A lo largo de esbtos carri-
les de gula 17 es desplazable verbicalmente un carro eleva-
dor 17, que esté provisto de un brazo en voladizo 18 que pe-
netra en la cémara de enfriamiento por aceite 2. Sobre este
brazo en voladizo 18 es desplazable la parte de base 19 de
un brazo saliente, en direccidén horizontal; el brazo salien-
te consiste asimismo en una parte sustentadora 20 que, a su
vez, estd soportada de modo desplazable horizontalmente a lo
largo de la parte de base 19, |

51 accionamiento de las partes del dispositive de carga
movibles perpendicular u horizontalmente tiene lugar en cada
caso mediante dos cadenas 21 6 réépectivamente 22, que estan
conducidas sobre ruedas de cadena estacionarias 23 6 respec-
tivamente 24, Las cadenas 21 estén fijadas por sus extremos
en el carro elevador 17/, de modo gue un movimiento de las ca
denas 21 tiene como consecuencia un movimiento vertical del
carro elevador 17. Mientras las ruedas de cadena inferiores
23 sirven exclusivamente para el cambio de direccidén de la
cadena 21, asientan las ruedas de dadenarsuperiores 2%a, con
forme a la fig. 2, sobre un &rbol comin 27 que, a través de
un acoplamiento 29 y de un engranaje 25a, estd unido con un
motor 25, que esth dispuesto fuera del recipiente de presién
b para la cadmara de enfriamiento por aceite 2.

Tambien las dos cadenas laterales 22 para el movimiento
horizontal del brazo saliente constituido por la parte de ba
se 19 y la parte sustentadora 20 estan conducidas sobre rue-

das de cadena estacionarias 24. bkn la parbte delantera de la
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cémara de enfriamiento por aceite 2 estén conducidas las ca-

denaSVZZ a lo largo de un trayecto que discurre vefticalmen—
te, de modo que ademds de una rueda de cadena accilonada 24a

se precisan tres ruedas de cadena 24, Ta rueda de cadena ac-

cionada 24a de cada cadena 22 esté fijéda a su vez sobre wn
4rbol comin 28 que, a través de un acoplamiento 29 y un en-
granaje 26a, es acoplable con un motor 26; este mobtor 26 se
encuentra, junto con el engranaje 26a, fuera del horno de en
friamiento, tal como se aprecia en la fig. 2.

En le fig. 6 se ha repreésentado a mayor escala la dis-
posicidn de las ruedas de cadeha 24 y el curso de la cadena
22, De esta representacién se desprende ademds que las dos
cadenas 22, discurrentes lateralmente en la cimara de enfria
miento por aceite 2, estin unidas entre si a través de un -
eje de basculacibn 30, a cuyos lados estin fijados dos bra-
zos de retencién 31 y dos rodilles de gufa 32. Los rodillos
de gufa 31 cooperan de tal modo con levas de mendo 33a y 33Db
que los dos brazos de rebencién 31 son acoplables con gan-
chos de retencidén 2Ca, que estan aplicados en la parbte sus-—
tentadora 20 del brazo saliente.

Para ilustrar el desarrollo del movimiento de los bra-
zos de retencidn 31, se han dibujado en la fig. 6 cuatro po-
siciones de un brazo de retencidn 31l. Ia posicidén del brazo
de retencidn 31 representada con lineas de trazos y puntos
caracteriza la posicidén delantera de la parte sustentadora
2C, en la que el brazo de rebencidén 31 se encuentra en posi-
cidn de transporte dentro del gancho de retencidn 20a. En un
movimiento de accionamiento de la rueda de cadena 24a en el
sentido de las manecillas del reloj, tiene lugar un movimien

o del brazo de rebencidn 31 en sentido horizontal y en di-
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reccibn a la chmara de calefaccibén 1. Ea este movimiento, el

brazo de rebencién 31 estd conducido forzosamente por su Io-|

@illo de gufa 32 en posicidén horizontal cn la leva de mando
3%a, tal como se puede epreciar en la posicidn representaca
en la fig. © cbn trazos y puntos dobles. Debido al movimlen-
td del brazo de Tetencidn 31, movimlento. que tiene lugar ex-
clusivamente en sentido horizontal, es novida la parbe sus-
tentadora 20 desde su posicidn extrema delanteré hasta la pg
sicién que ha sido representada en la fig. %, En esta posicid
se encuentra la parte sustentadora 20 dentro de la cdmara de
calefaccibén 1, tal como se aprecia en la fig. le.

Un movimiento hacia atrés de la parbe sustentadora 20,
desde la posicidén conforme a la fig. 3 hasta la posicidn se-
gin la fig. &4, tiene lugar por el retroceso de la cadena 22;
la parte sustentadora 20 ha alcanzado la posicidn represen-
tada en la fig. 4, en cuanto el brazo de retencibén 31 adoptba
1z posicidén dibujada con 14neas de trazos y puntos. Cuando a
partir de esta posicidn hay que hacer descender entonces la
parte sustentadora, junto con el cesto de carga 10, hasta el
depbsito de acelte #, tal como ha sido representado en la -
fig. 5, es preciso sacar 1os brazos de retencidn 31 de sus
sanchos de retencién 20a; hasta después de ello no es posi-
ble un descenso del carro elerador 17:y, con ello, de la par
te sustentadora 20, mediante las cadenas 2l.

Para conseguir este desacoplamiento de los brazos de -
retencidn 31 de la parte sustentadora 20, se mueven las cadg
nes 22 en contra del sentide de las agujas del reloj, para
1o cual sigue girando la rueda de cadena 24a, de modo que -
10s Todilbs de gula 32 de los brézos de retencidén se salen

de la leva de mando 3%a, Tal posicién ha sido representada

=]
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en la fig. 6 con lineas de trazo continuoc. En cuanto el eje
de basculacibén 30, que sustenta los dos brazos de retencibn
%1, ha llegado a los proximidades del punto mis bajo en la
vi{a de movimiento de la cadena 22 (véase la posicién dibuja~
da con lineas de trazos en la fig; 6), cooperan los rodillos
de guia 32 con la segunda leva de mando 33b. Esta leva de -
mando 33b cuida de gque los brazos dé retencidn 31 se salgan
por debajorde los ganchos de retencibn 20a, después de lo -
cual son hechos bascular hacia adelante para salirse del cam
o defmovimiento del dispositivo de carga, hasta que final-
mente adoptan la posicidn dibujada en la fig. 4. En esta po-
S cidén puede entonces ser hecho descender el carro elevador -
17, pasando los ganchos de retencidn 20a junto a los brazos
de rebencidn.

Después de enfriada la carga en el depbsito de aéeite 4
se devuelve seguidamente el carro elevador 17, desde la posi
cién representada en la fig. 5, a la posicibén conforme a la
fige 4. A continuacién, y haciendo girar la rueda de cadena
oha en el sentido de las agujas del reloj, se vuelven a in-
troducir los brazos de retencidén 31 en los ganchos de ;éten—
cién 20a, de modo que una vez recambiada la carga enfriada
por una carga a caldear, el dispositivo de carga estéd listo
para transportar al nuevo cesto de carga 10 nuevamente a la
chmara de calefaccién 1, tal como ha sido descrito anterior-
mente.

Tas diversas secciones de movimiento de las cadenas 21
v 22 son provocadas, bien sea poTr un programa prescrito a
los motores 25 v 26, o blen por interruptores de limite, que
ademés cuidan de que un movimiento del carro elevador 17 -

finicamente pueda tener lugar, cuando los brazos de retencidn
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17
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19
20
20a
21
22
23
25a
24

%1 se encuentran en la posicién desacoplada de los ganchos

de retencidn 20a.

Relacidén de los nlmeros de referencia.-

Cémare de calefaccidn

Gémara de enfriamiento por aceite
Recipiente de presidn
Recipiente de presién

Depdsito de aceite

Fonde fijo

Puerta frontal

Pared de esclusa

Puerta de esclusa

0ilindro elevador

Cesto de carga

Caja alslante _
Puerta de la cimara de calefaccidn
Dispositivo elevador 7
Elementd de calefaccidn

Armazén portador

carril de gula

Carro elevador

Brezo voladizo

Parte de la base

Parte sustentadora

Gancho de rebencibn

Cadena

~ Cadena

Rueda de cadena
Rueda de cadena impulsada

Rueda de cadena esbacionaris
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24a Rueda de cadena accionada
25 HMotor
25a Engranaje
26  Mobtor
26a 'Engranaje
27  Arbol
28  Arbol
29  Acoplamiento
30 IEje de basculacidn
31 Brazo de rebencidn
%2 Rodillo guia
33a Leva de mando
%b Leva de mando,
En restmen, la Patente de Invencién que se solicita;&e—

berd recaer sobre las siguientes:
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luna parte sustentadora para el cesto de carga,y en una parte

RETLVINDICACIONES

1.- Un dispositivo de carga para cargar y descargar la
cémara de calefaccidén de un horno de vacio con enfriamienbo
brusco, dotado de una cémara de enfriamiento por aceite dis-
puesta delante de la cémara de calefaccién, cuyo bafio de -
aceite se encuentra debajo de la via de transporte para las
cargas a transportar & la camara de calefaccién a través de
la chmara de enfriamiento por acelte, dispositivo que consig
te en un brazo saliente soportado. en la camara de enfriamien
to por aceite y desplazable al interior de la cimara de ca-
lefaccibn, el cual es regulable en altura dentro de la céna-
ra de calefaccidn a efectos de levantar y bajar el cesto de

carga, caracterizado porque el brazo saliente consiste en -

de base sobre la gue estd soportada la parte sustentadors en.
forma desplazable horizontalmente, y que a su vez esti dis-
puesta de manera desplazable horizontalmente en un brazo en
voladizo de un carro elevador, que estd soportado en la ch~
mara enfriadora por aceite, en forma movible en direccidn ver]
tical a lo largo de carriles de guiao

2.- Un dispositivo de carga de acuerdo con la relclndl-
cacibn 1, caracterizado porque, tanto el carro elevador, co-
mo tembien la parte sustentadora del brazo, son accionables
en cada caso mediante dos cadenas laterales que, conducidas
respectivamente en sentido vertical u horizontal a través de
ruedas de cadena soportadas de mépera estacionaria en la cé-
fiare de enfriamiento por acelte, estén'unidas con el carro
elevador o respectivanente con la parbe sustentadora, siendo
accionables por parejas por un mobtor, que esti dispuesto -

fuera del hordo de enfriamiento.
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3.~ Un dispositivo de carga de acuerdo con las reivindi
caciénes 1y 2, caracterizado pofque el accionamiento de las
3adenas,rqué se corresponden por parejas, tlene lugar median-
te Tuedas de cadena fijadas sobre un &rbol comfin, que es+é
conducido hacia fuera de manera hermética a través del Q»Qi—,
piente de presién de la clmara de enfriamiento por acelte, ¥
que es acoplable a través de un acoplamiento con el motor de
cada caso, 7

4.~ Un dispositivo de cargaEQe acuerdo con las reivindil
caciones 1 a 3, caracterizado porque las cadenas qué discu-
rren verticalmente estén fijadas al carro elevador, mientras
que las cadenas que discurren horizontalmente estén unidas -
con la parte sustentadora, de m%nera desacoplable en la posi
cién delantera de la parte sustqubtadora.

5.~ Un dispositivo de carga de acuerdo con la reivindi-
cacién 4, caracterizado porque las cadenas gue discurren ho-
rizontalmente estidn unidas entre si por medio de un eje de
basculacibén, a cuyos lados estan fijados des brazos de re-
tencidén y dos rodillos de guia que, mediante levas de mando
estacionarias, provocan una basculacidén tal de los brazos de
retencidn, que é&stos pueden ser sacados de.ganchos de reten-
cién dispuestos en la parte sustentadora, o respectivamente
ser introducidos en los ganchos de retencidn.

6.~ Un dispositivo de carga de acuerdo con las reivindi
caciones 4 y 5, caracterizado porque las cadenas estén condu
cidas por ruedas de cadena adicionales, dispuestas en la par
te delantera de la cémara de enfriamiento por aceite, a lo -
largo de un trayecto que discurre verticalmente y en cuya-
zona estén dispuestas las levas de mando para sacar los bra-

zos de rebencidn de los ganchqs de retencidbn, o respectiva-
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mente para introducirlos en ellos.

7.- Se reivindica por dltimo, como objeto sobre el que
ha de Tecaer la Patente de Invencién que se solicita: "UN -
DISPOSITIVO DE CARGA PARA CARGAR Y DESCARGAR LAVCAMKRA DE CA
IEFACCION DE UN HORNO DE VACIO CCN ENFRIANIENTOVBRUSCO“o

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre-
sente Memoria gescriptiva, que consta de dieciseis péginas -
mecanografiadaé v dibujos que se acompaiian.

Madrid, 25 de febrero 1.972

BERNARDO UNGRIA
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