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£l invento tiene por objeto un pasamano destina-

do a ser utilizado en asociacidn caq}xitmwsportador conti-
nuo a velocidad variable destinado éi transporte de per-
sonas, es decir, un transportador que permite el desplaza-
miento répido de los pasajeros entre una zona de subida y
una zona de bajada al nivel de las cuales avanza de modo
suficientemente lento para gue la subida y bajada de los
pasajeros se puedan efectuar sin dificultad, a pesar de

la cantinuidad del movimiento del transportador.

£] movimiente de tal transportador comprende,
pues, partes de trayecto a velocidad uniforme lenta, par-
tes de trayecto a velocidad uniforme elevada y partes de
trayecto en las cuales el transportador pasa de la veloci-
dad lentaz a la velocidad elevada, e inversamente,

Se conaocen pasamanos para escaleras mecénicas a
velocidad constante gque comprenden un resorte helicoidal
qus da al pasamano una flexibilidad suficiente para que
pueda ser curvado segdn semicirculos de gran didmetro pa-
ra constituir un bucle cerrado. Pero estos pasamanos son ‘
guiados y arrastrados por medios que imponen a las gspiras
un paso constante en todo el trayecto, permansciendo las
espiras, en general, contiguas.

El invento tiens por objeto proporciocnar un pa=-
samano apropiado para ser utilizado en cooperacidn con tal
transportador, es decir, dispuesto de tal manera que cadé
uno de sus puntos esté animado, en un momento dado, de
una velocidad prdxima a la velocidad de un punto corres-%
pondiente del transportador (es decir, de un punto situaf
do en el mismo plano transversal al sentido del desplaza-,

miento), lo gue implica que sea de velocidad variable.
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E1 pasamano conforme al invento comprende un re-

sorte helicoidal que forma un bucle cerrado que sigue sen-

siblemente una parte, por lo menos, de la traysctoria del

transportador, incluyendo este resorte, en toda su longi-

. tud, pero en una parte solamente de su superficis lateral,

un revestimiento que se apoya sobre las espieras del re-
sorte, estando provistas por lo menos algunas de sstas es-
piras del resorte, en la parte no recubierta, de elementos
de soporte apropiados para cooperar con un carril de guia,
y medios de arrastre para camunicar a un punto dado del
resorte una velocidad varisble a lo largo del trayecto,
prdxima a la del punto correspondiente del transportador,
El revestimisnto mencionado mds arriba puede
adoptar diversas formas, Puede estar constituido, espe-
cialmente, por un fuelle del tipo de acordedn, Puede es-
tar constituido iqualmente por segmentos cilindricos a@iar-

tos (es decir, gque presentan dos bordes paralelos a laé

' generatrices y separados por una hendidura) gue contienen

' el resorte, estando fijado, cada segmento, en un punto de

‘su longitud, al resorte y estando los segmentos gnca jados

" de manera deslizante unos en otros, siendo tales la lon-

gitud y el espaciamiento de los segmentos que subsiste un

i recubrimiento cuando el resorte estd en su estado de elon-

- gacidn mdxima, correspondiente a la velocidad mdxima del

pasamano.

Segln un modo particular de realizacidn dsl ci-
tado pasamano, dichos medios de arrastre comprenden ruedas
dentadas cuyos dientes cooperan con la parte recubista de‘
las espiras del resorte, El1 ndmerc de dientes y el didme-

tro de cada rueda dentada, asi como su velocidad de rota-.

-3 -
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cidn, se eligen de tal manera que ssta rueda dentada su-

ministre por unidad de tiempo el mismo nimero de espiras
que todas las deméds ruedas dentadas con un grado de com=-
presidn del resorte elegido en funcidn de la velocidad

de traslacidn a imprimir al pasamano al nivel de la rusda
dentada en cuestidn., El resorte asi arrastrado incluye ven-
tajosamente, al nivel de la parte no recubierta de las
espiras, medios de frotamiento apropiados para coaperar

con caminos de frotamianto previstos al nivel de las zonas:
de aceleracidn.

Seglin otro modo ds realizacidn del pasamano, los
medios de arrastre comprendsn una cadena formada por dos
juesgos de barras susceptibles de ceder eldsticamente en
el plano de la cadena, por lo menos, gstando las barras
de uno de los juegos articuladas sobre las barras del otro
jusgo en la proximidad de sus extremos y de su parte me-
diana para constituir une sucesidn ininterrumpida de rom-
bos, estando unido un vértice de cada rombo al resorte y
coopsrando los vértices intermedios con medics motores,
estando todos los citados medios motores sincronizados
para suministrar, por unidad ds tiempo, un mismo ndmero
de los citados vértices. ;

£l smpleoc de segmentos tubulares cilindricos i
abiertos evita que el pasajero que Se apoya sobre el pasa;
mano quede con la mano cogida cuando el resorte se com=-
prime al llegar a la zona de desaceleracidn. Para dismi-i
nuir todavia este riesgo de cogida, cada ssgmento tubular%
llgva ventajosamente, en un extremo, un reborde que frota%

{

sobre el ssgmento sobre el cual se encaja. En sste caso,

es el otro extremo del segmento el que estéd fijado venta-
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.josamenﬁa a una espira del resorts, por ejemplo por patas

:terminales dobladas.,

précticamente, cada uno de los segmentos deberd

pressntar un desarrollo angular superior a 1802 para con-

tener el resorts sabre el cual estd montado y serd pues-
to en forma con un didmetro ligeramente inferior al que

presenta el resorte en su estado de slongacidn méxima,

* con objeto de gue quede‘permanentemente aplicado sobre és-

" te., Los segmentos podrén ser realizados de materiales muy

diversos, que presesnten una cierta elasticidad, Se pueden
citar, especialmente, la tela encauchada y las materias
plédsticas con un Qrosor del orden de un milimetro, y los
flejes metdlicos, con un grosor uUn pPOCO Menor.

S5e ve gue cada segmehto presentaré, cuando agté
colocado, una forma muy ligeramente troncocdnica, pues£0
gue debe ensancharse desds su extremo fijado sobre una
espira hasta su extremo gue se apoya sobre el segmento
siguiente.

No es necesarioc decir que el sspaciamiento de
los segmentos (expresado en nimero de espiras entre los
puntos ds unidn sucesivos) y la longitud unitaria de los
ssgmentos serdn proporcionados de manera que, incluso para
la elongacidn méxima del resorts, no haya falta de recu-
brimiento y para que un segmento no pueda venir a trope=-
zar, para la compresidn maxima del resorte, contra una em-
pufiadora de que Se puede dotar al segmento que recubre
parcialmente.

£1 invento serd mejor comprendido por la lectu-
ra de la descripcidn que sigue de dispositivos gue caons-

tituyen modos particulares de puesta en practica, dados
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a titulo de ejemplos no limitativos. La descripeidn se

refiere a los dibujos que la acompafian, en los cuales:

-~ la figura 1 es una vista sn alzado de un pri-
mer modo de realizacidn del pasamano conforme al invento,
en una pequefia fraccidn de su longitud;

- la figura 2 es un corte seglin la linea II-II
de la figura 1;

- la figura 3 muestra, an perspectiva, ciertos
detallss del pasamano segln la figura 1;

- la figura 4 musstra esquemdticamente un modo
de arrastre posible del pasamanoc segln la figura 1;

- la figura 5 muestra, de manera muy esquemati-
ca, en perspectiva, un segundo modo de realizacidn de pa=
samano, en una fraccidn pequefia de su longitud;

- la figura 6, muestra, muy esquemdticamente, en
alzado, sl resorte del pasamano de la figura 5 en dos es-
tados de compresidn, asi como medios de arrastre de este 7
resorte (estando representadas las dos fracciones ds la
figura a escalas diferentss, para mayor claridad);

- la figura 7 es una vista de detalles, en pers-t
pectiva, gue muestra la unidn de la cadena de arrastre
del pasamano de la figura 5 a una espira del resorte;

- la figura B es una vista de detalle, en corte.
segin la linea VIII-VIII de la figura 6; :
= la figura 9 es una vista esquemdtica, en cor-
te segln la linea IX-IX de la figura §, que musstra el
acoplamisnto de una rueda dentada de arrastre del pasama—;
no saobre la cadsna, }

El pasamano ilustrado en la figura 1 sstd des-

tinada a ser utilizado con un transportador continuo a ve-
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Sin embargo, este transportador estd constituido, ventajo-
samente, como se describe y rsivindica en la patente fran-
cesa nimero 69 41465 solicitada el 2 de Diciembre de 1869
a nombre de Pierre Colombot. En tal transportador, la
prasencia de un pasamanc, en que cada puntg esté animado

de una velocidad prdxima a la velocidad del punto corres-

_ pondiente del transportador, es practicamente indispensa-

ble,

El pasamano comprende un resorte helicoidal 1
que forma un bucle cerrado y que sigue la trayectoria del
transportador, incluyendo este resorte, en toda su longi-
tud, peroc en una parte solamente de su superficie lateral,
un revestimiento 2 en forma de fuslle del tipo acordadq,

y cuyos elementos 3 se apoyan sobrs gspiras sucesivas 6
sobre espiras separadas por un nimero canstante de espi-
ras, llevando, ademds, dicho resorte, al nivel de la par-

te no recubiserta de al menos algunas de sus espiras consti-

' tutivas, elementos de soporte 4, apropiados para cooperar

- gon un carril de guia 5.

Estdn previstos medios de arrastre para comuni-

. car a un punto dado del resorte, es decir, del pasamano,

_ una velocidad tan prdxima como sea posible a la del punto

correspondiente del transportador.

En la préctica, el didmetrc exterior del resor-

' te estd comprendido, generalmente, entre aproximadamente

© 50 mm y aproximadamente 200 mm, El alambre metdlico cons-

titutivo estd hecho de una de las aleaciones habitualmen-
te utilizadas para la fabricacidn de resortss y su didme-

tro estd comprendido entre aproximadamente 3 mm y aproxi-
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A titulo de sjemplo, se puede utilizar un resor-

madamente 10 mm.

te de 20 mm de didmetro de alambrs de 5 mm, variando la
separacidn entre los sjes de dos espiras sucesivas entre
7 mm y 50 mm,

En el modo de realizacidn ventajoso ilustrado
por las figuras, los segmentos 3 tienen una forma que re-
cuerda, como ss visible, la de un neumédtico fijado por
sus dos bordes sobre dos sspiras sucesivas. Estos slemen=-
tos estén hechos de un material flexible tal como, por
sjemplo, cuero, tela encauchada, etc. ... En lugar de ser
redondeados, como se muestra, pueden comprender un plisgue
longitudinal, previsto a igual distancia de los dos bor-
des,

Igualmente, puede ser preferible, en cisrtos ca=-
sos, que los dos bordes de un slemento dado estén fijados
sobre dos espiras separadas por una o varias espiras inter-
medias, a lo sumo cuatro, en general,

Como es visible en la figura 3, cuando el reves=-
timisnto 2 estd constituido por elementos 3 distintos, la
fijacidn de dichos elementos sobrs las espiras del resor-

te puede obtenerse doblando sobre sstas espiras patas 6

_ cortadas en el borde de dichos elementos, siendo efectua-;

do el corte de dichas unas patas 6 de tal manera que en- %
tre dos patas sucesivas la materia constitutiva del bords:

sea retirada en una anchura igual a la de una pata, lo

gque permite la insercion entre dos patas 6 de un elemento

|

. |

3 dado, de una pata 6 del slemento siguiente, y por con- :
i

» 3 3 » < > 3 t
siguiente, la fijacidn sobre una misma espira del resortst

de ‘los bordes adyacentes de dos eslementos 3 consecutivos,
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Como es visible en la figura 2, el revestimien-

. to 2 se sxtiends, en el modo de realizacidn representado,

" sensiblemente sobre los tres cuartos de la superficie la-

teral del resorte, o sea 2702, dejando asi las espiras de
éste libres en, aproximadamente, un cuarto de su longi-

tud, La orientacidn de la figura 2 corresponde a la posi-

- cidn del pasamano con relacidn a un transportador que es-
- tarf{a situado a la izquierda y en la parte inferior de di-

cha figura.

En el modo de realizacidn ilustrado por la figu-
ra 2, el resorte incluye, en al menos algunas de sus espi-
ras, dos elementos de soporte 4 que puesden estar hechos,

por ejemplo, como es visible en la figura, en forma de

patines cuyas dimensicnes se sligen tales que puedan des-

lizarse con holgura sn la garganta S5a formada en sl inte-
rior de los dos carriles de guia huecos 5 que se presen-

tan en corte, como se muestra, en forma de hierros sn "U"

en que los extremos de las dos ramas verticalss han sida
fdoblados uno hacia otro, paralelamente a la barra horizon-

“tal de la "U",

Los soportes 4 son de un material constitutivo

- que pressnta un coeficiente de frotamiento psquefio o re-
‘vestido de tal material., Se puede recurrir, por ejemplo,
~a politetrafluoretileno, Es igualmente posible sustituir

- dichos patines por sistemas con rodillos o con bolas,

En el modo de realizacidn representado, los dos

:elementos de soporte estan separados por un arco de, apra-

: ximadamente, 602; otras separaciones pueden ser igualmen-

te mantenidas, Es también posible, en ciertos casos, no

tener mds que un solo elemento de soporte por espira, e
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400157
incluso un solo carril de gufa 5, aunque esta Gltima solu-
cidén oponga una resistencia menor al "vertida" lateral,

En la préctica, se podrd dotar a una sspira de
cada cinco o diez solamente de elementos de soporte 4,

. Los medios de arrastre del pasamano estdn cons-
tituidos, sismpre como es visible en la figura 2, por rue-
das dentadas B de ejs 8a (los medios motores que actdan so-
bre los ejes Ba no han sido representados), cuyos dientes
Bb engranan, respectivaments, con cada una de las espiras
del resorte, Para conferir a un punto dsl resorte, es de-
cir, a una espira dada, una velocidad dada que esté prd-
xima a la del punto correspondiente del transportader, se
elige el nimero de dientes y el didmetro de la rueda den-
tada correspondiente al lugar dado, asi como su velocidad-
de rotacidn, de tal mansera que esta rueda dentada suminis%
tre por unidad de tiempo el mismo nimero de espiras que td-
das las demds ruedas dentadas, perc con un grado de com-

presidn del resorte elegido en funcidn de la velocidad a

"imprimir al pasamano,

En la figura 4, se han representado tres ruedas
dentadas 81, 82, 83 que tienen nimeros de dientes diferen-
tes e imponen, por consiguisnts, al resorte 1, tres grados

de compresidn diferentes, es decir, gue imponen a los pun=

tos correspandientss del pasamano tres velocidades dife-

i
i
v

‘rentes,

Gracias a su constitucidn, sl revestimiento 2

En las zonas de variacionss de velocidad, se es-

- 10 =
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unz rueda dentada dada, cuyas caracteristicas son diferen-

tes de las de la rueda dentada que la precede y/o de la

que la sigue. Por consiguisnte, en una zona de variacidn

. de velocidad del transportador, para acercarse lo mds po-

sible a una variacidn de velocidad continua, seria preci-

s0 multiplicar el numero de las ruedas dentadas, presen-

_tando entonces estas ruedas caracteristicas que cambian

" de una rueda a la siguiente. En la practica, sin embargo,

se elegird un nimero de ruedas dentadas tal gue la varia-

- ¢idn de velocidad al paso de cada rueda dentada sea peque-
_fla, no siendo el ndmero de ruedas dentadas, sin embargo,

. demasiado impertants.

De todos modos, incluso en el casoc de gue se re-
’

curra al méximo de ruedas dentadas, subsiste una disconti-

nuidad, por pequefia que sea, de la velocidad durante el

. pasa de cada rueda dentada.

Para reducir al minimo los efectos de esta dis-

" continuidad, de las velocidades en las zonas de acelara=-

" cidn y, especlalmente, los tirones, se hace que las espi-

"ras del resorte 1 lleven medios de frotamiento 10 canaces

~de cooperar con un camino de frotamiento 11, dispuesto al

‘nivel de dichas zonas de aceleracidn, que puede estar so-

portado por el mismo bastidor (no representado) que =l

- que soporta los carriles 5.

£l conjunto constituido por los medios 10 y 11

que deben frotar uno sobre otro con un coeficiente de fro-

' tamiento bastante elevado, constituye, por consiguiente,

cun freno sn dichas zonas de aceleracidn, Es sobre la in-

" tensidad del frenado, es decir, sobre el valor de la pre-:

“sidn ejercida por los medios 10 sobre los medios 11, sobre

- 11 -
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la qgue se acta para acercarse lo méds posible a la varia=-

[ R ¥

cidén de velocidad continua deseada,

Naturalmente, ss posible substituir el freno me-
cdnico gue acaba de ser indicado por cualquier otro freno,
por ejemplo un freno sléctrico, mas particularmente un
freno eléctrico basado en el fendmeno de las corrientes
de Foucault,

Para hacer lo méds uniforme posible las variacio-
nes de velocidad en las zonas de desaceleracidn, se pueden
multiplicar las ruedas dentadas con caracteristices evo-
lutivas.

Es ventajoso, en la prdctica, imprimir al pa-
samano, en las zonas de velocidad variable, una velocidad
ligeramente superior a la del transportador, lo que inci-
ta a los pasajeros a avanzar lentamente sobre el transpor=-
tador, gracias z lo cual su equilibrio es me jorado.

De todos modos, para que la comodidad ds los
pasajeros sea mejor, se prevén empufiaduras 12 que estén
dispusstas en el pasamano a intsrvalos regulares y gue
gstén fijadas sobrs los slementos 3, como se muestran en
las figuras 1 y 3, Se gspaciarédn, de preferencia, estas
empufiaduras 12, de mansera que subsistan aproximadamente
40 cm entre dos empufiaduras sucesivas en las zonas en qué

8l resorte estd mds comprimido, Al tener los pasajeros

B
1

tendencia a apoyarse exclusivamente sobre las empuﬁaduraé,
que proporcionan un soporte mds agradable gue los elemen%
tos 3, se realiza en las partes a velocidad rdpida un esé
paciamiento tal que los pasajeros no se aglomeran al lle=
gar a la zona de desaceleracidn.

Se dispone asi ds un pasamano que presenta nu-
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merosas ventajas, espscialmente:

- la de ser de una construccidn sencilla y fuer-

- te,

- la de no presentar peligro para les pasajeros,

- la de ser de un precio de coste bastante re-

_ ducida.

El pasamano segin el modo de realizacidn ilus~
trado en las figuras 5 a 9 se diferencia del precedente,
especialmente, por la naturaleza de su revestimiento. El

segmento de pasamano 10 representado esquematicamente en

- la figura 5 se compone de un resorte helicaidal 11 pro-

visto de un revestimiento designado, 2n su conjunto, por
la referencia 12, En la figura 5, el resorte estd repre-

sentado parcialmente alargado: este resorte estd previsto

" para gue sus sspiras adopten una separacidn variable entre
" un valor minimo que puede corresponder a su llegada a po-

_ sicidn contigua (en las zonas en que el pasamano va a la

velocidad minima) y un valor méximo compatible con la elas-

ticidad del material -constitutivo del resorte, Practica-

" mente, en las aplicaciones corrientes, se padrd admitir

una variacidn del paso del resorte en una relacidn de 1/6,
£l revestimiento 12 del pasamano ilustrado en

la figura 5 estd constituido por segmentos tubulares de

- los cuales dos, 13a y 13b, han sido indicados, Cada uno
- de estos segmentos presenta una forma cilindrica abierta,

é de desarrollo angular supsrior a 1808, Cada uno de los

segmentos estd constituido de un material eldstico, pre- -

" viamente puestc en forma y arqueade con un didmetro lige-
- ramente inferior al del resorte helicoidal 11, En estas

" condiciones, cada segmento, tal como 13a, contiene el re-

- 13 =
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sorte, Précticamente, se podra constituir cada segmento

por un flejs srqueado o por un material mds flexible, tal
como tela encauchada o un pldstico, El grosor podrd ser
de, aproximadamente, un milimetro.

Cada segmento ilustrado en la figura 5 gstd fi-
jado a una espira del resorte helicoidal 11 por patas 14
dobladas sobre la sspira, Prdcticamente, y contrariamente
a lo gue se ha indicado para mayor sencillez en la figura
5, se estard obligado en general a dejar varias espiras
libres entre las uniones de dos segmentos sucesivos. En
efecto, las uniones tienden & imponer un paso invariable
a la espira a la cual sstén fijadas, cualguiera gue sea,
por lo demds, la elongacidn impuesta al resorte: para evi=-
tar distorsiones de los segmentos durante veriaciones de
velocidad, es deseabls dejar espiras libres que ss defor-
man, de manera que el paso medic siga siendo el que estd :
impuesto.

El extremo no fijado de cada uno de los segmen-:
tos 13a, 13b ,.. puede estar provistoc de un reborde 15,
Este reborde puede estar constituido por un simple engro-
samiento terminal cuando el segmento estd constituido de
materia pldstica., La misidn de este reborde es rechazar la
mano de un pasajero colocada sobre el pasamano y evitar '
asi mds todavia los riesgos de cogida., 7

Algunocs de los segmentos, por lo menos, sstan ;
provistos de smpufiaduras 16, de preferencia constituidas ;
de manera gue sea imposible enganchar sn ellas un objeto i

cualquiera, con el fin de evitar los accidentes al final |
i

- 14 -
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lizantes de los segmentos gue recubren parcialmente los

!&‘\ sz e ,ﬂ

provistos de empufiaduras no corran 8l riesgo de venir a
tropezar con éstas cuando el resorte se aproxima a su

estado de compresidn méxima, Se pondrd, por ejemplo, una

" empufiadura cada diez o veinte segmentos cuando los ssgmen-

: tos tienen una longitud unitaria del orden de 20 cm.,

Prédcticamente, se dard, en general, a los seg-

mantos cilindricos, un desarrollo angular del orden de

2002 a 3002, dejando este desarrollo al pasamano una elas-

" ticidad suficiente para permitirle enrollarse al final de

trayecto, En el desarrollo angular restante (del orden de

602 a 1602), estdn alojados los mecanismos necesarios de

_guia y de arrastre.,

. ’
Dado que 8l mecanismo de gufa pueds ser muy si-

"milar al que se ha representado en la figura 2, se le men=-

- gionaréd de manera muy sucinta, Incluye, en algunas, por

lo menos, de las espiras, elementos de soporte o patines

.17, Cada patin estd constituido por un manguito 7ijado so=-

. bre la espira y por una cabeza (no visible en la figura 5)

_que se desliza a lo largo de uno de los dos carriles para-

lelos 18. Dado que la espira estd orientada con relacidn

al plane radial que pasa por el carril de manera diferen-

_ te segln el estado de compresién del resorte, la cabseza

. del patin 17 estard concebida de manera que se eviten los

" acufiamientos. Précticamente, se le dara, en general, una

forma cilindrica aplastada., E1 carril 18 serd, en gensral,

. rectilineon.

El mecanismo de arrastre que serd descrito ahora

haciendo referencia a las figuras 6 a 10, tiene una pro-

’ gresividad que hace inltiles los patines de frotamiento

- 15 -
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tonces por las ldminas., Las ldminas 19., 19
" constituyen el primer juego. Las léminas 200, 20

e ZDn constituyen el segundo juego.

. diferentes, por ejemploc las lédminas 19

. 11. Debiendo permanecer la cadena 1B en un plano invaria-

- el plano de la espira forma un @ngulc que varia con la

400157

previstos en sl modo de reélizacién de las figuras 1 a 4..
No es necesario decir que puede sustituir a las ruedas ds
arrastre directo de las figuras 2 y 4,

La parte izgquierda de la figura 6 muestra, ds
manera muy esquemdtica, una fraccidn del resorte en una
zona a relativamente poca velocidad, mientras que la par-
te derecha (a mayor escala que la parte izquierda) mues~-
tra el resorte en una zona a gran velocidad.

El mecanismo de arrastre puede ser considerado
como constituido por una cadena continua, a velocidad va=-
riable, designade en su conjunto por la referencia 18,
arrastrada por medios motores. La cadena estd constituida
esencialmente por dos juegos de barras susceptibles des ce-
der eldsticamente en el plano de la cadena. Estas barras,;
reducidas a ldminas en el modo de realizacidn ilustrado,
constituyen series de rombos adosados por sus vértices,
Estos rombos son de lados cuvilineos en las zonas a velo-
cidad variable (ss decir, en las zonas donde el resorte se

estrecha o se alarga) debido a los esfuerzos sufridos en=-

0 1’

1 Ay

A cada espira de resorte 1l qus es arrastrada,

estdn asociadas dos léminas gue pertenecen a dos juegos

1 ¥ 20, Estas 18-
minas estdn articuladas sobre un eje 21 (figura 7) fija-

do sobre una pata 22 gque aprisiona la sspira del resorts

ble (plano vertical al pasamano en general) con el cual

- 16 -
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elongacidn del resorte, es decir, con la velocidad, la
pata debe estar montada sobre el resorte con una holgura
que le permita moverse angularmente,

Los extremos de las léminas que canstituysn los
vértices de los rombos opuestos a los fijados al resorte,
estdn articulados uno sobre otro,., Como muestra la figura
8 para las léminas 2,y 19,, la articulacidn estd cans-
tituida por un eje 23 sobre el cual estdn montadas rota=-
tivas las partes terminales de las patas,

En 8l mode de realizacidn ilustrade en las fi-
guras 6 y 8, los sjes 23 estén guiados en su desplazamien-
to de manera gue dan a los rombos una relacidn sntre las

longitudes de las diagonales ortogonales, gue corresponde

~a la velocidad impuesta, por lo demds, por los medics mo=-

tores, que serdn descritos mds adelante en detalle. Con

- este objeto, el =je 23 llesva dos rodillos rotatives 24

aprisionados por carriles 25, Estos carriles, que pusden

no estar dispuestos, por lo demds, mds que sobre fraccio-

- nes del recorrido, tienen un trayecto sinuoso con objeto

de que su distancia a los carriles 18 (en general recti-
lineos) varie, Si los carriles 25 no estdn previstos mds

que en una parte de la longitud del trayecto, cada segmen=~

" to presentard ventajosamente un pasillo de entrada ensan-

chado para svitar los acufiamientos,

- ’ s .
Finalmente, los veértices de los rombos dispues-

: tos sobre las diagonales transvsrsales a las que terminan

en el resorte sstdn constituidos por articulaciones de dos

_ léminas que pertenscen a juegos diferentes, Como muestra

la figura 9 para la articulacidn de la lédmina lQn y de la

lémina 20 _, esta articulacidn estd constituida por un eje.
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. podrian estar constituidos por un mecanismo que no fueran

" ruedas. En particular, podria tratarse de un juego de dla~

400157

26 sobre sl cual son enfilados anillos 27 fijados a las

lédminas,

Los medios motores del medio de realizacidn
ilustrado en la figura 6 estdn constituidos por ruedas 28
provistas de muescas 29 de recepcidn de las partes termi-
nales de los sjes 26, Cada rueda 28l oo 28n tienen un 7
didmetro, un intervalo entre las muescas sucesivas 29 y
una velocidad de rotacidn slegidos para gue cada rueda
suministre, por unidad ds tiempo, un mismo nimerc de ejes
26, Prdcticamente, se dard, ventsjosamente, a todas las
ruedas, una misma velocidad de rotacidn, y se slegirédn
los didmetros sn consccuencia, El1 emplazamiento de la rue-
das se elegird para que cada muesca, sucesivamente, venga
a aprisionar un eje 26 en el curso de la rotacidn, arras=-
tre este eje en una fraccidn de su trayectoria, y lusgo
lo abandone,

Las ruedas mostradas en la figura 6 presentan
un nimerc de muescas tal que solo una muesca de cada dos
venga a artastrar la cadena 18. Pero las muescas restan-
tes pueden cooperar con una segunda cadena idéntica a la
primera, desplazads de ésta en un intervalo correspondien-
te a la mitad de la separacicn entre dos ejes 26 sucesi- ‘
VOoS,

En la prdctica, se repartirdn las ruedas a lo
largo del trayecto seguido por el pasamano de manera que
la relacidn entre el nimero de ejes arrastrados y sl nd-
mero total estd comprendida sentre 1/10 y 1/50,

No es necesario decir que los medios motores
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bes rotativos, similares a los gue se han ilustrado
en la figura 4, o incluso de una correa sin fin pro
vista de perforaciones destinada a arrastrar los ejes
29,

Por lo demds, otros constituyentes
de la cadena pueden ser realizados de manera diferen
te de la que se ha descrito, En particular, las ba-
rras pueden reducirse, no ya solamente a laminas, sino
a varillas flexibles en todas los sentidos, por lo/
menos si estdn previstos medios de guia de los vér-
tices opuestos a los fijados al resorte.

La presente solicitud, que corres-
ponde a la presentada en Francia, el 26 de Febrero
de 1971, bajo el N2 7106793, se acoge a los benefi-
cios del artfculo 51 del vigente Estatuto sobre Prg

piedad Industrial.

- REIVINDICACIONES ~

Los puntos de invencidn propia vy

- 19 -
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nueva, que se presentan para que sean objeto de es-
ta solicitud, de Patente de Invencidn en Espafia, por
VEINTE afios, son los que se recogen en las reivindi-
caciones siguientes:

5 l2,- Perfeccionamientos introdusci-
dos en pasamanos para transportadores continuos a
velocidad variable, destinados al transporte de
personas y que comprenden partes de trayecto a velo-
cidad continua lenta, partes de trayecto a velocidad

10 continua elevada y partes de trayecto en las cuales
gl transportador pasa de la velocidad continua len-
ta a la velocidad continua elevada e inversamente,
caracterizados por el hecho ds que los pasamanos
comprenden un resorte hslicoidal que forma un bu-

15 cle cerrado y que sigue sensiblemente el trayecis
del transportador, incluyendo este resorte en toda
su longitud perc en una parte solamente de su super
ficie lateral, un revestimiento que se apoya sobre
las espiras del resorte, estando provistas algunas

20 por lo menos de las espiras del resorte en la par-
te no recubierta de elementos de soporte aproplados
para cooperar con un carril de guia,.y medios de
arrastre para comunicar a un punto dado del resor-
te una velocidad variable a lo largo del trayecto,

25 préxima a la del punto correspondiente del trans-

\-.

19.6.74 - 20 -
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portador.

28,- Perfeccionamierntos segdn la
reivindicacidn 18, caracterizados porque el reves-
timiento es en forma de fuelle del tipo de acor-
dedn.

32,- Perfeccionamientos segdn la
reivindicacidn 28, caracterizados por el hecho de
que el revestimiento en forma de fuelle de tipo de
acordedn estd constituido por elementos distintos
unos de otros y que tienen la forma de un neumati-
co fijado por sus dos bordes sobre dos espiras del
resorte,

43,- Perfeccionamientos segln la
reivindicacidn 22, caracterizados por el hecho de
gue el revestimiento en forma de fuelle del tipo
de acordefn estd constituidoc por elementos distin-
tos unos de otros y dispuestos de manera gue com-
prenden un pliegue longitudinal =z igual distancia
de sus dos bordes.,

52,- Perfeccionamientos segln las
reivindicaciones 32 § 428, caracterizados por el
hecho de gue los elementos constitutivos del re-
vestimiento en forma de fuelle del tipoc de acor-
dedn son de un material flexible tal como cuero o

tela encauchada.

19.6.74
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6&8,- Perfeccionamientos seglin las
reivindicaciones 328, 42 § 52, caracterizados por el
hecho de que los elementos constitutivos del reves-
timiento en forma de fuelle del tipeo de acordeén

5 estin fijados por sus dos bordes sobrs las espiras
sucesivas del resorte por patas cortadas en dichos
bordes.

72,- Perfeccionamientos segdn la
reivindicacién 12, caracterizados porque dicho re-

10 vestimiento estd constituido por segmentos tubulares
cilindricos abiertos que contienen el resorts, estan-
do fijado cada segmento en un punto de su longitud
sobre una espira del resorte y estando los segmen-~
tos encajados unos en otros de mansera deslizante,

15 siendo tal la longitud de cada uno de los segmentos,
gque subsiste un recubrimiento cuando el ressorte es-
t4 en su estado de elongacidn maxima,

Bg2,- Perfeccionamientos segln la
reivindicacidén 78, caracterizados porque un extre-

20 mo de cada segmento sstd fijado al resorte y por-
que el otro extremo, gue recubre el segmento siguisn-

te, tiene un reborde ques abraza a este segqundo seg-

mento.
9a,- Perfeccionamientos segdn las
25 reivindicaciones 72 u 82, caracterizados porque ca-
KM;V
-7
f[
7
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da segmento es de pldstico, tela encauchada o fleje
metilico.

102,- Perfeccionamientos segdn las
reivindicaciones 78, 82 & 98, caracterizados porque
algunos, por lo menos, de los segmentos estdn pro-
vistos de una empufiadura fijada en un punto del seg-
mento que no es alcanzado por el segmento precedénte
cuando el resorte estd en su estado de compresidn
maxima,

112.- Perfeccionamientos segln una

’

cualquiera de las reivindicaciones 12 a 108, carac-
terizados por el hecho de gque los medios de arrastre
estén constituidos por ruedas dentadas cuyos dien-
tes engranan, respectivamente, con cada una de las
espiras del resorte, siendo elegidos el ndmera de
dientes y el didmetro de una rueda dentada dada,
as{ como su velaocidad de rotacidn, de tal manera
que esta rueda dentada suministra por unidad de
tiempo el mismo ndmero de espiras que todas las
demds ruedas dentadas con un grado de compresidn
del resorte elegido en funcidén de la velocidad a
imprimir al pasamano.

128,- Perfeccionamientos segdn una
cualquiera de las reivindicaciones 12 a 108, carac-

terizados porque los medios de arrastre comprendan
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una cadena formada por dos juegos de barras suscep-
tibles de ceder eldsticamente en el planc de 1la
cadena al menos, estando articuladas las barras

de uno de los juegos scobre las barras del otro
jusgo en la proximidad de sus extremos y de su par-
te mediana para constituir una sucesidn ininterrum-
pida de rombos, estando unido un vértice de cada
rombo al resorte, y cooperando los vértices in-
termedios con medios motores, estando todos los
medios motores citados sincronizados para suminis-
trar, por unidad de tiempo, un mismo ndmero de di-
chos vértices,

138.- perfeccionamientos segin la
reivindicacidn 128, caracterizados por el heche de
gque estén previstos medios de guia de los vértices
de los rombos opuestos a los fijados al resorte, al
menos en una parte dsel recorrido del pasamano.

148.- Perfeccionamisntos segin la
reivindicacién 132, caracterizados porque dichos
medios de guia estén constituidos por carriles que
imponen a la distancia entre dos vértices interme-
dios una longitud proporcional a la velocidad da-
da a la cadena paor dichos medios motores.

158.- Perfeccionamientos segdn

las reivindicaciones 128, 132 4 148, caracteriza-

- 24 -
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dos porque los medios motores estén constituidos
por ruedas provistas en su periferia de muescas de
recepcidn de ejes llevados por los vértices inter-
medios y perpendiculares al plano de la cadena.

l68,~ Perfeccionamientos seqgln
una cualquiera de las reivindicaciones 12 a 158,
caracterizados por el hecho de que los elementos
de soporte del resorte estdn constituides en forra
de patines cuyas dimensiones son elegidas de tal ma
nera que se puedan deslizar con holgura en la gar~
ganta de carriles de guia huecos gue se presentan
en corte en forma de hierros en "U" en que los ex
tremos de los dos brazos libres estén doblados unu
hacia otro paralelamente a la barra comin de la "U",

172.- Perfeccionamientos segln ia
reivindicacidn 162, caracterizados por el hecho de
que cada 5 § cada 10 espiras sl resorte constitutivo
del pasamano incluye dos elementos de soporte situa-
dos en los extremos de un arco de aproximadamente
602 y que cooperan con dos carriles en "U",

188,- Perfeccionamientos segin
una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizados por el hecho de que las espiras del
resorte constitutivo del pasamano llevan medios de

frotamiento capaces de cooperar con caminos de fro-

- 25 -
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tamiento dispuestos al nivel de las zonas de acele-
racidn.
192.- perfecciecnamientos segln una
cualquiera de las reivindicaciones 12 a 182, carac-
5 terizados porgue dichos medios de arrastre estén
previstos para dar a la cadena una velgcidad local-
mente superior a la del transportador en las zonsas
a velocidad variable del transportador.
208.- Perfeccionamientos introduci-
10 dos en pasamanos para transportadores continuos a
velocidad variable, destinados~al transporte de
personas.,
Tal y como se ha descrito en la Me-
moria que antecede, representado en los dibujos qus
15 se acompafian y para los fines gque se han especifica-
do.
Esta Memoria consta de veintisels

hojas escritas a mdquina por una sola cara,

0 [ nadrid, 24 JUN, 1974

// P.A.

25
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