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La invención se refiere a los limitadores de 

velocidad, para motores de combustión de encendido manda­
do, que comprenden, sobre un elemento (tal como el cuerpo 

; aislante del distribuidor de encendido) arrastrado en ro- 
- tación a una velocidad proporcional a la del motor, un 
contacto fijo con relación a este elemento y un contacto 
móvil apropiado para aproximarse al contacto fijo bajo el 

i efecto de la fuerza centrifuga y contra la acción de un 
! resorte antagonista, estando unido uno de estos contactos 
¡ al enrollamiento secundario de la bobina de encendido del 
i motor, y el otro a la masa, de forma tal que, cuando la 
; velocidad del motor alcanza un umbral determinado, el con- 

: tacto móvil toca el contacto fijo y corta el encendido del 

motor por puesta a masa del citado enrollamiento secunda- 
rio.

; Estos limitadores de velocidad son aceptables
con bujías nuevas o poco gastadas, pero cuando las bujías* 
alcanzan un cierto grado de desgaste, acarrean defectos 
de funcionamiento del motor y, especialmente, un descen- 

20 , so del umbral de velocidad impuesto al motor y tirones y 
fallos en las reprises.

 ̂ La invención tiene por misión remediar estos
- defectos de funcionamiento.
: Para alcanzar este objetivo, el limitador de.

25 velocidad conforme a la invención está caracterizado por 
' el hecho de que un diafragma de materia aislante de la 
electricidad es guiado sobre el citado elemento y está 

í unido mecánicamente al contacto móvil de tal forma que se 
¡ interpone entre los dos contactos mientras la velocidad 

30 i del motor es inferior a un límite inferior, a su vez, al
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citado umbral, pero próximo a este, y que se escamotea 
cuando esta velocidad sobrepasa el citado límite.

De esta manera, cualquiera que sea el grado 
de desgaste de las bujías, se está seguro, por una parte, 
de que no puede formarse arco entre los dos contactos míen 

tras la velocidad no alcance el límite en cuestión, ya que 

el diafragma se opone a ello aumentando la longitud de las 
líneas de fuga entre el circuito secundario de encendido 
y masa, y, por otra parte, el arco eléctrico, que se for­
ma en el momento de la separación de los contactos, es cor 
tado después que la velocidad del motor desciende por de­
bajo de este límite.

La invención podrá ser, de todos modos, bien 
comprendida con la ayuda del complemento de descripción j 
que sigue y del dibujo anejo, cuyos complemento y dibujo ' 
se refieren, particularmente, a modos de realización pre-¡ 
feridos de la invención. g

La figura 1 de este dibujo, muestra en corte 
axial esquemático, un limitador de velocidad clásico, e { 
ilustra los inconvenientes que la invención trata de eli-^ 
minar.

Las figuras 2 y 3 muestran, respectivamente i 
en corte axial esquemático y en corte parcial según 111-111 
de la figura 2, un limitador de velocidad establecido se-i 
gún un primer modo de realización de la invención. ¡

La figura 4 , por ultimo, muestra de modo ¡ 
semejante a la figura 2, un limitador de velocidad esta- i 
blecido según un segundo modo de realización de la inven-¡ 

ción.
Antes de describir dos modos de realización!
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de la invención, parece útil recordar el estado anterior 
de la técnica y los inconvenientes que están ligados al 
mismo.

Como muestra la figura 1, se conoce un limi- 
5 tador de velocidad que comprende, sobre el cuerpo aislan­

te 1 del distribuidor de encendido, un contacto 2 fijo 
con relación al cuerpo 1 y un contacto móvil 3 apropiado 
para aproximarse al contacto fijo 2 bajo el efecto de la 
fuerza centrífuga (esquematizada por una flecha F) y con- 

10 ; tra la acción de un resorte antagonista 4 , estando unido 
' el contacto móvil 3) de la forma esquematizada por la fle­
cha f , al enrollamiento secundario de la bobina de encen- 

. dido (no mostrada) del motor, y el contacto fijo 2 a ma­
sa. Más precisamente, el resorte 4 , que es metálico, une 

13  ̂ el contacto móvil 3 al dedo de distribución 5 que coope- 
, ra con contactos 6 unidos, respectivamente, a las bujías 
: del motor, y el contacto fijo 2 está constituido o lleva­
do por uno de los extremos de una hoja metálica 7, cuyo 
otro extremo está en contacto con el árbol 8 del distri- ; 

20 buidor, cuyo árbol está alojado, en parte, en un alisa- 
! miento 9 del cuerpo 1 y está unido a masa.

Cuando la velocidad del motor alcanza un 
umbral que no debe franquear, la fuerza centrífuga F, su- 

; perando la acción del resorte 4 , hace tocar el contacto 
25 j 2 por el contacto 3? lo que pone a masa el dedo 5 y cor- 

. ta el encendido, debido a la derivación producida. La ve 
locidad del motor disminuye hasta que el contacto 3 se se 

; para del contacto 2 y el motor reanuda su funcionamiento 

I normal.
30 i Los defectos de funcionamiento del motor,

!
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;que han sido señalados más arriba, provienen del hecho de 
'que, cuando el contacto 3 está próximo al contacto 2, se 
 ̂produce, en el intervalo e entre los dos contactos, un ar 
.co eléctrico mal controlado cuando las bujías alcanzan un 

5 i cierto grado de desgaste.

¡ Es para remediar estos defectos para lo que
}el limitador de velocidad conforme a la invención compren 

I de un diafragma 10a (figuras 2 y 3) ó 10b (figura 4 ) que 
¡es guiado sobre el cuerpo aislante la ó Ib y unido mecá- 

10  ̂nicamente al contacto móvil 3a ó 3b de tal forma que se 
interpone entre el contacto fijo 2a ó 2b y el contacto mó 
vil 3a ó 3b, mientras que la velocidad del motor es infe­
rior a un límite inferior, a su vez, al citado umbral, pe 
ro próximo a él, y que este diafragma se escamotea cuando 

15 esta velocidad sobrepasa el citado límite.
De una forma general, se han designado con 

i las mismas cifras de referencia los elementos de las figu- 
.ras 2 y 3 y de la figura 4 análogos a los de la figura 1 , 

haciendo que vayan seguidos de la letra a, para los ele- 
20 ;mentos de las 2 y 3! y de la letra b para los de la figu­

ra 4 . ^
! Según el modo de realización de las figuras
 ̂2 y 3, el contacto móvil 3a está montado en el interior j 
;de un alojamiento 11 dispuesto en el cuerpo la, por medio! 

25 i de un eje 12 situado de forma que este contacto pueda pi- 
¡votar, contra la acción del resorte antagonista 4a, en un 
I plano que pasa por el eje del ánima 9a y el diafragma 10a 
! está montado de forma que se puede deslizar en guías 13 
que forman parte del cuerpo la, acompañando los desplaza- 

30 ¡ mientos angulares del contacto móvil 3a alrededor de su
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eje 1 2. El diafragma 10a y las guías 13 tienen, preferen­
temente, como muestra la figura 2, un perfil en arco de 
círculo, y el contacto móvil 3a posee un saliente 14 in­
troducido en una garganta 15 prevista en el diafragma 10a, 

5 El contacto móvil 3a está ventajosamente constituido por 
. una hoja metálica que tiene un bucle atravesado por el 
eje 12, una pata doblada en ángulo recto para formar el 

; saliente 1 4, otra pata 16 que sirve de tope contra el fon 
! do del alojamiento 11 y un extremo doblado 17 destinado a

10 ¡ venir a tocar el contacto fijo 2a.
¡
i Se obtiene así un limitador de velocidad per-;
¡ feccionado cuyo funcionamiento es el siguiente, 
i Cuando el motor está parado o gira a una ve-
;locidad relativamente pequeña, los elementos del limita- :

15 ¡ dor de velocidad ocupan la posición de conjunto de la fi-,
!¡ gura 2 . La pata 16 del contacto 3a esta aplicada contra ;
; el fondo del alojamiento 11 bajo la acción del resorte 4a,
: el cual une eléctricamente (como en el caso de la figura 
.1 ) el dedo 5a y el contacto 3a. El diafragma 10a ocupa una 

20 ; posición alta para la cual se interpone entre los contac- 
i tos 2a y 3a. Cuando la velocidad aumenta,el contacto móvil 
: 3a pivota alrededor del eje 12 (estando el movimiento de 
pivotamiento esquematizado por un trazo mixto que indica ; 

i la trayectoria del extremo 17) y arrastra hacia abajo, por 
25 : su saliente 1 4, el diafragma 10a hasta que, habiendo sido.

' alcanzado el citado límite de velocidad, el diafragma 10a: 
no se encuentra ya entre el contacto 2a y el extremo 17

i del contacto 3a¡. En este momento, puede producirse un ar-
i
¡ co entre el contacto 2a y el extremo 17 pero, contraria- 

30 i mente al caso de la figura 1, la separación análoga a e

!
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está bien definida y no depende del grado de desgaste de 

las bajías. El contacto 3a prosigue su movimiento de pivo. 
tamiento si la velocidad continúa aumentando y viene a i

tropezar por su extremo 17 contra el contacto 2a que ase-;;
5 gura su puesta a masa. Esto provoca una disminución de la! 

velocidad del motor. El resorte 4a hace volver el contacto
- 3a (en el sentido de las agujas del reloj, según la figura

i
2) y la configuración de las piezas del limitador de veloí- 
cidad es tal que el diafragma 10a se interpone de nuevo en 

10 . tre los dos contactos cuando éstos están ligeramente sepaj 
rados. ;

Según la variante de la figura 4, el contacto!
t

pivotante 3& está sustituido por una corredera conductora!
!

3b que es guiada de forma que se pueda deslizar radialmen;
15 te sobre el cuerpo aislante 1b_, contra la acción de un re

sorte antagonista 4b, y el diafragma 10b está constituido!

por el extremo de un elemento 18 que puede pivotar alrede^
dor de un eje 19 ortogonal al eje del ánima 9b. La correde
ra 3b posee una rampa 20 que coopera con una protuberancia 
; ¡ 

20 21 del elemento 1 8, actuando un segundo resorte 22 sobre ¡
!

este último para mantener su protuberancia 21 en contacto! 
con la rampa 2 0. El contacto fijo 2b está aquí constituí-! 
do por el extremo de un vastago 7b que está unido a masa,; 
por medio de un resorte metálico 2 3, de una bola 24 que ¡ 

25 forma saliente en el alisamiento 9b y del árbol del dis- ¡
tribuidor (no mostrado) introducido en este ánima. !

!
El funcionamiento de la variante de la figu-! 

ra 4 es análogo al del modo de realización de las figuras; 
2 y 3 * Desplazándose radialmente hacia el exterior a medi-l 

30 da que la velocidad del motor aumenta, la corredera 3b,por
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acción de su rampa 20 sobre la protuberancia 21 del elemen 
to 1 8, hace girar este último en el sentido inverso a las 
;agujas de un reloj según la figura 4 . El diafragma 10b,
; que estaba anteriormente interpuesto entre el extremo de 

5 la corredera 3b y el contacto fijo 2b, se encuentra esca- 
,moteado a partir de una cierta velocidad límite y , por úl- 
.timo, la corredera 3b viene a tocar al contacto 2b, lo que 
* hace que se desacelere el motor. El diafragma viene luego 
:a recuperar su sitio entre los dos contactos, fijo y mó- 

10 I vil.
¡ Mientras que, en el caso de las figuras 2 y
¡ 3 , las características elásticas del único resorte 4a in- 
¡tervienen para fijar la velocidad límite en la que se es- 
,camotea el diafragma y el umbral de velocidad del motor,

15 !las características de los dos resortes 4b y 22 intervie- 
.nen conjuntamente en el caso de la figura 4 . 
i Como es evidente, y como resulta ya, por
!otro lado, de lo que precede, la invención no se limita 
 ̂de ninguna manera a aquellos modos de aplicación, de sus ' 

20 í diversas partes, así como tampoco a los modos de realiza- 
' ción de sus diversas partes, que han sido más especialmen 
te indicadas; abarca, por el contrario, todas las varian­
tes.

La presente solicitud que corresponde a 
25 la presentada en Francia, el 16 de Marzo de 1 .9 7 1? bajo el 

número 71/09134, se acoge a los beneficios del artículo 
; 51 del vigente Estatuto de la Propiedad Industrial.
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V I N D I C A C I O N
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Los puntos de invención propia y nueva que ; 
se presentan para que sean objeto de la presente solici- ' 
tud de Patente de Invención en España, por VEINTE años, }

5 ' son los siguientes: ¡
1. - Dispositivo limitador de velocidad, pa- ;

. ra motores de combustión de encendido mandado, que compren­
de, sobre un elemento arrastrado en rotación a una velocidad 
proporcional a la del motor, un contacto fijo con relación

10 a este elemento y un contacto móvil apropiado para acer— ¡
{

carse al contacto fijo bajo el efecto de la fuerza centrí­
fuga y contra la acción de un resorte antagonista, estan­
do unido uno de estos contactos al enrollamiento secunda-: 
rio de la bobina de encendido del motor y el otro a masa ¡

1$ de forma tal que, cuando la velocidad del motor alcanza un 
umbral determinado, el contacto móvil toca el contacto fi 
jo y corta el encendido del motor por puesta a masa del ; 
citado enrollamiento secundario, caracterizado por el he­
cho de que un diafragma de materia aislante de la electri 

20 cidad es guiado sobre el citado elemento y esta unido mei 

cónicamente al contacto móvil de tal forma que se interpo 
ne entre los dos contactos, mientras la velocidad del mo-? 
tor sea inferior a un límite inferior, a su vez, al cita- 
do umbral, pero próximo a él, y que se escamotea cuando ;

25 esta velocidad sobrepasa el mencionado límite. i
2 . - Dispositivo según la reivindicación 1 ,'

¡!i¡
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caracterizado por el hecho de que el citado elemento está 
constituido por el cuerpo aislante del distribuidor de en
cendido.

3 .- Dispositivo según la reivindicación 2 ,
5 ' caracterizado por el hecho de que el contacto móvil está 

: montado en el interior de un alojamiento dispuesto en el 
. cuerpo aislante, por medio de un eje situado de forma que 
este contacto pueda pivotar, contra la acción de un resor- 

; te antagonista, en un plano que pasa por el eje de rota- 
10 i ción del cuerpo aislante, y por el hecho de que el dia—

' fragma está montado de forma que se puede deslizar en - 
. guias que forman parte del cuerpo aislante acompañando 
; los desplazamientos angulares del contacto móvil alrede- 
¡ dor de su eje. t

15 i 4 .- Dispositivo según la reivindicación 3 t
! caracterizado por el hecho de que el diafragma y las guias 
; del cuerpo aislante tienen un perfil en arco de círculo 
' y por el hecho de que el contacto móvil posee un salien- 
- te introducido en una garganta prevista en el diafragma. ' 

20 ; Dispositivo según la reivindicación 2 , '
¡ caracterizado por el hecho de que el contacto móvil está 
i constituido por una corredera conductora que es guiada*' de* 
i forma que se puede deslizar radialmente sobre el cuerpo 
i aislante contra la acción de un resorte antagonista, de 

23 ! que el diafragma está constituido por el extremo de un 
¡ elemento que puede pivotar alrededor de un eje ortogonal 

^  al eje de rotación del cuerpo aislante y de que la corre- 
mj\i/dera posee una rampa que coopera con una protuberancia

del elemento-diafragma, actuando un segundo resorte sobre 
30 ¡ este último para mantener su protuberancia en contacto con 

i
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la citada rampa.

6.- Dispositivo limitador de velocidad, pa­
ra motores de combustión.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que 
5 antecede, representado en los dibujos que se acompañan y 

para los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de once hojas escritas 

a máquina por una sola cara.

Madrid ¿ 5  F E B . M  j

P.A.
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