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Esta invención, debida a Winfield 'Jarren Loose, 

se refiere a un conjunto de u.n mecanismo de carrete de 

retracción rara nn cinturón de seguridad y a un iaterruo

tetor eléctrico accionado por un miembro oue forme 
del mecanismo de carrete de retracción#

Los cinturones de seguridad se usan generalmen 
te t..,nto para el conductor como para los pasajeros en - 
el sector de los vehículos automóviles. En general, la 

sección del cinturón de seguridad más próxinn a la puer 
ta esta fija al vehículo en la base del asiento y a un 

lado del mismo por medio de un conjunto de carrete de - 
cinturón de seguridad de retracción, por lo cual, cuando 
no esta en uso, esta sección particular del cinturón de 

seguridad se retrae en el carrete o tambor bajo la tensión 
de un muelle en espera del empleo siguiente por el conduc 
tor o el pasajero. En una forma de conjunto de carrete 
de cinturón de seguridad retraíble, un mecanismo de rué 
da dentada y trinquete con apriete por muelle forma una, 
porción del conjunto oue permite un desenrollado rápido - 
de una corta longitud del cinturón desde su posición de 
completamente retraído y la retracción del mismo en for 

ma de ciclos múltiples. Sin embargo, durante el uso ñor 

mal y después de desenrollar una longitud predetermina­
da ce sección de cinturón, al producirse el relajamiento 
de la tensión que ocurre normalmente después de unir por 

acoplamiento dos secciones del cinturón, es imposible se 
guir extendiendo el cinturón no enrollado en una longi­
tud adicional sin dejar primero que se produzca la re­
tracción completa. La inmovilización del mecanismo de - 
rueda dentada y trinquete, evidentemente, impide que el
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en libertad al ocupante
24 FE8.i

durante una para­

da de emergencia o como resultado de un choque con un - 

vehículo o con otro objeto.
En un intento de asegurar que los ocupantes - 

del vehículo, incluido el conductor, utilicen realmente 
los cinturones de seguridad o las bandoleras de seguri­

dad, se han ideado diversos sistemas de alarma para los 

cinturones de seguridad, los cuales producen unas seña­

les cuando no se efectúa la sujeción completa del cintu 

rón de seguridad, cue, o bien avisan al conductor del - 

vehículo, así como a cualquiera de los pasajeros, en tal 

caso, o bien, cuando están acoplados al circuito de arran 

que o al sistema de encendido o a un circuito análogo, - 
automáticamente dejan el vehículo inoperante. Tales sis, 

temas de alarma del cinturón de seguridad han incluido 
en el pasado unos interruptores asociados con el conjun ,
to del carrete del cinturón de seguridad de retracción 

para indicar el estado o la condición de la sección del 
cinturón de seguridad arrollada alrededor del carrete - 
del mismo. Un conjunto propuesto de cinturón de seguri­
dad de retracción que incluye un mecanismo de interrup­
tor que puede funcionar en respuesta a un cambio de su 
estado, en cuanto se refiere al cinturón de seguridad re 

traíble, incluye una ranura arqueada en un radio con res 

pecto al eje del tambor o carrete, formada en el interior 
de una pared extrema del alojamiento del conjunto del ca­
rrete, con un tope de la cruceta, dispuesto transversal­
mente, en contacto con la circunvolución más exterior - 
de lo. sección del cinturón arrollada. El tope de la cru 
ceta está empujado por un muelle hacia la periferia del

2 1 .2 .7 2 -  3 -
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tambor o carrete y un interruptor está montado, fijo, - 
de modo que al vaciarse el carrete en la circunvolución 
del cinturón, la, cruceta hace contacto con el accionador 
del interruptor para cambiar el estado del interruptor 
e indicar la extensión o desenrollado de la sección del 

cinturón de seguridad e indicar ostensiblemente que se 
ha completado la sujeción del cinturón de seguridad, - 
bien por la desconexión de la alarma, o bien permitiendo^ 
que se produzca el encendido del vehículo.

Los interruptores de esta clase son, en el me 

jor de los casos, inexactos porque dependen completamen 

te del número de circunvoluciones o vueltas del cinturón 
alrededor del carrete o tambor y son insensibles a que 
el cinturón de seguridad esté o no esté realmente suje- - 
to.

Según la presente invención, un conjunto de - : 
cinturón de seguridad de retracción, que incluye un ca : 

rrete para llevar un cinturón de seguridad, un mecanismo 
de fijación oue impide que se siga sacando el cinturón : 
de seguridad después de haber sacado del carrete por lo .

menos una longitud predeterminada del cinturón y después 
del relajamiento subsiguiente de la tensión de la longi-^ 
tud extraída del cinturón, incluyendo el mecanismo de - 
fijación un miembro de fijación que está dispuesto en - 
una primera posición antes de la actuación del mecanis­
mo de fijación y que es móvil hasta una segunda posición 
para accionar el mecanismo de fijación, se caracteriza 

porque el conjunto incluye un interruptor eléctrico que 

tiene un par de contactos, uno de los cuales es móvil - 
para definir una condición de interruptor abierto

2 1 .2 .7 2 -  4 -
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condición, de interruptor cerrado, siendo el miembro de : 

fijación, cuando está en su primera posición, acoplable . 

con el contacto móvil para mantener el interruptor en - 

una de sus dos condiciones, haciendo el miembro de fija 

ción que el interruptor cambie a su condición cuando el 

miembro de fijación se mueve a su segunda posición. ¡ 
A continuación se va a describir una realiza- ¡ 

ción de la presente invención, a título de ejemplo, con 

referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales:
La Fig. 1 es una vista en perspectiva de una ! 

realización de un conjunto de carrete de cinturón de se ;

guridad de retracción e interruptor, en el que está in- ¡
¡

corporado un interruptor eléctrico, con la tapa quitada;!
la Fig. 2 es una vista en alzado lateral del ¡

conjunto de la Fig. 1 que muestra un mecanismo de rueda ;
!

dentada y trinquete en un estado no fijado, anterior al :
dcsenrollamiento del cinturón de seguridad y con los con;
tactos del interruptor cerrados;

la Fig. 3 es una vista en alzado, similar a - ' 
la de la Fig. 2, después de sacar una longitud limitada - 
de cinturón, con el mecanismo de rueda dentada y trinque,: 

te retenido en una posición no fijada y con los contac­
tos del interruptor cerrados;

la Fig. 4 es una vista en alzado frontal, par ' 
cialmente en corte, del conjunto representado en la Fig. 
3, visto desde la dirección de la flecha 4 de la Fig. 3;

la Fig. 5 es una vista en alzado del conjunto, 
similar a la de las Figs. 2 y 3, con el mecanismo de rué, 
da dentada y trinquete fijado en posición y con los con : 
tactos del interruptor abiertos;
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la Fig. 6 es una vista en alzado áel conjunto, 
similar a la áe la Fig. 5, pero con la tapa del interrup, 
tor en su sitio;

la Fig. 7 es una vista en corte, de una parte 

del interruptor de la Fig. 6, dado por la línea 7-7;

la Fig. 8 es una vista en corte, en despiece 
ordenado, del interruptor ilustrado en la Fig. 6, dado 
por la línea 8-8;

la Fig. 9 es una vista en corte del mismo, si 
milar a la de la Fig. 8, con los componentes en la pos i ' 
ción de montaje;

la Fig. 10 es una vista esquemática, en corte, 
del mecanismo de rueda dentada y trinquete del conjunto í 

de la Fig. 1, con el cinturón completamente retraído, y ' 
con el mecanismo de rueda dentada y trinquete en posición 

. no fijada;

la Fig. 11 es una vista similar a la de la - 
Fig. 10 después de desenrollar una longitud limitada de ; 
cinturón, con el mecanismo de rueda dentada y trinquete i 
sin fijar; y

la Fig. 12 es una vista similar a la de las Figs. 
10 y 11 después de desenrollar una longitud predetermina­

da del cinturón, con el mecanismo de rueda dentada y - 
trinquete en posición fijada.

La Fig. 1 ilustra un conjunto 2 de carrete de : 
cinturón de seguridad de retracción, que consta de un - 
3,lojamionto 4 del conjunto de carrete de retracción, ge 

neralmente de forma de U, que incluye una, base 6, un par 
de paredes 8 terminales opuestas que se levanta,n desde 
la base y que son generalmente paralelas entre sí y es- ;

72 . -  6 -
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tan unidas en la parte superior por una barra áe acopla ¡ 

miento 10. En el interior del alojamiento hay un carrete 
o bobina 12 retractor colocado giratoriamente, montado 

de modo que pueda girar en un eje 14 de soporte del ca­

rrete, que pasa a través de unos orificios 16 opuestos, : 
en las paredes 8 terminales respectivas del alojamiento.: 
Unas pestañas terminales 18 tienen dientes de trinquete i 

20 en su periferia. Los dientes de trinquete hacen con- ' 

tacto con un borde 22 de un trinquete 24 de forma de U, , 
giratorio, que está montado de modo que pueda girar al- ; 

rededor de un eje horizontal definido por el eje 26 del ¡ 

pivote del trinquete, que está también alojado en el in ¡
í

terior de los orificios de las naredes 8 terminales del !I
alojamiento, cerca de la base 6. La base 6, por su par- ! 

te, incluye unos medios, tales como un orificio 32 provis 

to de pestañas y una orejeta colgante 34, que permiten ! 
que se fije el alojamiento rígidamente a un vehículo de ! 
pasajeros. ¡

Se puede ver mejor el modo de funcionamiento ' 

del mecanismo de rueda dentada y trinquete, con referen ; 

cia a las vistas esquemáticas, en alzado, de las figuras; 
10, 11 y 12, tomadas en unión de la Fig. 1. Una sección ¡ 
36 del cinturón de seguridad tiene su extremo libre uni 
do a una hebilla de cinturón o miembro de acoplamiento j 
38, mientras que el extremo opuesto está arrollado alre_ ; 
dedor del carrete 12, o bobina, retractor. En la cara - ; 
anterior del trinquete 24 giratorio hay un tope 40 de - , 
muelle que está acoplado al mismo en su extremo inferior- 
por medio de un remache 42, con la parte curva montada ; 
sobre la cara de la circunvolución más exterior del - '

2 1 .2 .7 2 -  7 -
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cinturón 36, como ce ve mejor en la Fig. 10. un muelle 

44- ¿e tensión está arrollaáo alrededor del eje de pivo­

te 26 del trinquete, con un extremo 46 apoyado en el la 

do posterior del trinquete 24 y el otro extremo 4-3 alo­
jado en el interior de un orificio 50 de la base 6 del 
alojamiento 4 del conjunto de carrete. Así, el trinque­

te 24 está empujando constantemente en el sentido de - 

las agujas del reloj, en las figuras 10, 11 y 12, for­
zando el tone 40 contra la circunvolución más exterior 
del cinturón 36, como indica la flecha de la Fig. 10.

Además, formando un aspecto importante del me 
canismo de rueda dentada y trinquete, hay un brazo 52 de 
fijación, giratorio, cuc está montado sobre pivote de - 
modo que pueda girar libremente alrededor del eje 14 de 
apoyo del carrete, estando el brazo 52 provisto de una 
ranura 54 de forma de V, irregular, que constituye una ! 
sección o extremidad 56, la más exterior o de liberación, 
y una, sección o extremidad 58 de fijación, 

rior, separadas por ana punta 57. El brazo 
52 está situado junto al carrete 12 

una pestaña 18 derecha, del carrete,
12 y la pared terminal derecha 8 y 

dio de un muelle 59 que está dispuesto ontr< 
terminal derecha 8 y los brazos 52 en acoplamiento a - 
fricción con el exterior del carrete derecho 18 forman­
do un embrague deslizante. Además, dispuesto en el exte 
rior de la pared lateral derecha 60 del trinquete 24 gi 
ratorio hay un miembro 62 combinado de fijación de trin 
quete y pasador y accionamiento de interruptor, que so­
bresale a través de un par de ranuras arqueadas, alinea

ión, la. más inte-
razo de fi jación
al extsrior de -
entre el carrete
á emp.ujads. por me
cntra 1a careó -
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das, que incluyen, una ranura 64 formada en la pared ter 

minal derecha, Fig. 1, del alojamiento 4 y una ranura - 
66 arqueada formada en lo. pared G8 de la base de un cuer 

po 70 de interruptor, do plástico moldeado, de un inte­

rruptor 72 del cinturón de seguridad de retracción. El 

miembro 62 de sujeción y de pasador de accionamiento del 

interruptor está alojado en el interior de la ranura 54, 
de forma de V, del braso 52 de fijación y, por lo tanto, 

permite la fijación del carrete que impide que se siga 

sacando más cinturón después de que se ha sacado inicial;

me nte el cinturón hasta un:

rolaja 1igeramente la tens:

durante el acoplamieiluo de

lia 38, para compleiO.I' la :
En resumen? esta

to nocesario para el j*-'uno i

se rcalisa de la forma sig

Fig . 10, el cinturón, 36 es

de complera Líente r^uraido,

el lado exterior de la oir

cin.tnrón. 36 y empujado en

reíoj por el muelle 44 TI . AJÍ

oración, que es un clemen-

retcnido en el interior de la sección 56 de la ranura - 

más exterior o de liberación. En la Fig. 10, no so está 
aplicando nada de tensión al cinturón, aunque esta com­
pletamente retraído. Al iniciar la extracción del cintu 
ron, como está ilustrado por la flecha en sentido contra 
rio al de las agujas del reloj, en la Fig. 11, el carro 
te 12 gira en el sentido contrario al de las agujas del 
reloj y acciona, mediante el acoplamiento a fricción, -

o -
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el craso 52 en el sentido contrario al de las agujas del 
reloj, do moño ano ol pasador 62 su.be del fondo do la 
sección 56 de la ranura a la parte cui.cricr de la seo—

el trinquete ^...torio, aunque -
44, está impedi do de gir -,r en ma
sentc.dc en la Fig . 11 y, en rea-

30

lidad, si se continúe, tirando para sacar el cinturón, la 
extracción de una longitud predeterminada de cinturón - 

Gcndra como resultado, únicamente, el que el cinturón - ' 
se separe de la superficie curva del tope 40, ya que, - 

en efecto, en este momento, el pasador 62 no puede pasar 

por encima de ra punta 57 que separa las extremidades o - 
secciones 56 y 58 de la ranura. El pasador 62 impide ouc 
el brazo 52 gire más en sentido contrario al de las agu ; 
jas del reloj. Pasando a continuación a la Fig. 12, des 

pues de la extracción de una longitud predeterminada del 
cinturón 36 y suponiendo una ligera retracción o libera 
ción do la tensión del cinturón, el cinturón tiende a arro 
liarse en el sentido de las agujas del reloj, como indi-i 
ca la flecha /4 de la Fig. 12. El bruzo 52 es accionado 
a inccion por el carrete en el mismo sentido y esto ha 

ce que el pasador 62 se mueva hacia abajo hasta el fon­
do de la sección 56 de la ranura y, durante la continua 

ción de la extensión o descnrollamicnto del cinturón 36, 
inmediatamente pasa por encima de la punta 57 y entra - 
en la sección 58 de la ranura de fijación. Esta inver­
sión del sentido del cinturón 36, que representa un in­
tento de sacar una porción adicional en el sentido de - 
la flecha 76, tiene como resultado un ligero giro en el 
sentido contrario al de las agujas del reloj, del carre

2 1 . 2 .7 2 10 -
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te y del brazo 52, lo que hace que el pasador se mueva 

en efecto hacia arriba, entrando en la sección 58 de la 
ranura de fijación y, al mismo tiempo, permito que el bo 

de 22 del trinquete se ponga en contacto con uno de los 

dientes 20. En la Fig. 12, el mecanismo de rueda denta­
da y trinquete está ahora en el estado de fijación. Ob­
sérvese que la presencia de la porción curva del tope - 
40 impide que el mecanismo de rueda dentada y trinquete 
se acople hasta que haya una longitud predeterminada de 

cinturón desenrollada del carrete. Al pro uncirse una 1:L 

beración de más cinturón 36 y al moverse el cinturón - 
hasta cerca de estar completamente enrollado o en posi­

ción retraída, el ¡mecanismo de rueda dentada y trinque­
te vuelve a la posición representada en la Fig. 10 y el 
pasador de fijación 62 se sale de la sección 58 de la - 
ranura, ¿e fijación, y entra en la sección 56 de la ra­

nura, de liberación.
Un interruptor eléctrico constituye una unión 

rápida al conjunto de carrete de retracción del cintu­
rón de seguridad accionado por muelle y, en efecto, re­
quiere que el mecanismo de fijación de rueda dentada y 
trinquete actúe como el accionador del interruptor para 
cambiar el estado o condición de los contactos del inte 
rruptor en sincronismo con el cambio en ol estado del - 
mecanismo de rueda dentada y trinquete. El interruptor 
tiene un alojamiento o cuerpo 70 de plástico moldeado, 
que consta de una base 68 y una tapa 86. La base 6S tie_ 

ne una configuración generalmente triangular en planta 

e incluye unas paredes laterales cortas 80, 82 y 84, so 
lidarias con la pared 88 de la base, formando una cavi-

2 1 .2 .7 2 11
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dad relativamente poco profunda. Una tapa 86 de encaje 

rápido completa el alojamiento del interruptor. Cono se 
ha mencionado anteriormente, la pared 8C de la base está

t & A Í "
-.ir-

pro vista de una ranura 66 arqueada que se adapta exacta 
mente en forma a la, ranura 64 arqueada del interior de 
la pared terminal 8 del alojamiento del conjunto del ca 
rrete, y es a través do este par de ranuras por donde -
pasa el pasado 62 combinado de fijación de la rueda den
tada y trino neto y de accionamiento del interruptor, - 
terminando poco antes de llegar a la tapa 86.

Un par de contactos 90 y 110, normalmente corre, 

dos, completan el interruptor. Un primer contacto 90 es­

ta provisto de una parte 92 de alma, central, que incluye 
una sección 94 de montaje, de forma de U, que se intro­
duce a presión en su sitio, dentro de un entrante 96 rec

tangular, preformado, definido por un saliente o costi­

lla de forma de U 98 de la pared 88 de la base del caer 

po del interruptor. El extremo del contacto 90 más ale­
jado de la ranura 66 arqueada está provisto de una par- ; 
te 100 de engarce con el ensanchamiento de un alambre, 
al cual se engarza de modo convencional un alambre 102 
aislado. Un brazo 104 de contacto, flexible, está dobla 

do en ángulo generalmente recto y curvado alrededor del 
extremo exterior de la ranura 66, con el extremo 106 de
contacto del brazo ligeramente desplazado; es decir, es 
tá doblado hacia dentro, hacia el eje del pivote del ca ; 
rrete, para formar una zona de superficie de contacto del

interruptor. La parte 92 de alma del primer contacto es­
ta asi aprisionada entre una zona de superficie levanta 
da y una parte central más gruesa de la pared lateral -
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84) de modo que el contacto 90 es mantenido en posición ; 

y se evita que quede suelto vibrando.
Este método de montaje se aplica también al - 

segundo contacto 110, que incluye una parte 112 de alma, 
de forma idéntica 'a la del primer contacto y que inclu­
ye una parte 114 rectangular ensanchada, alojada en el 

interior de un entrante 116 rectangular, definido por un 
saliente o costilla, de forma de U, 118, solidario de -
la pared 88 de la base y separado ligeramente de la pa- : 

red lateral 80 del cuerpo del interruptor. Un brazo 120 ; 

de contacto, flexible, relativamente recto, está dispues­

to en sentido opuesto al del brazo 104 de contacto y so_ ¡ 
lapa la zona 106 de contacto del brazo de contacto, sir ! 
viendo de tope del pasador 62 de accionamiento, y está I 
tendiendo, por sí mismo, hacia el extremo interior de - : 
la ranura 66. El segundo contacto 110 termina, en su ex j 
tremo opuesto, en una parte 122 de disco ensanchado, so_ : 

lidario, que está acoplada por medio de un pasador 124 ¡ 
metálico de conexión a masa, como se ve en la Fig. 9, a ! 
la pared 8 terminal metálica del alojamiento del carre- ; 

te, y de este modo está conectado a masa, atravesando - , 
el pasador 124 la pared 88 de la base del alojamiento -
del interruptor, que es aislante. Preferentemente, una 

pared realzada, o costilla, arqueada, 126 sigue una par ' 
te de la ranura 66 arqueada y tiene un extremo 128 de - ; 
tope que sirve para impedir que se doble más hacia den- ' 
tro el segundo brazo 120 de contacto a medida que la es :

piga 62 se mueve hacia el extremo interior de la ranura 
66. En este momento, los contactos están abiertos, como 
se ve mejor en la Fig. 5.

2 1 .2 .7 2 13 -
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El método de montaje de los componentes del - 

interruptor y el acoplamiento del mismo cuerno ddinte­
rruptor al alojamiento del carrete se pueden ver mejor 

por referencia a las figuras 8 y 9. La tapa 86 exterior, 
do configuración similar, está provista de un pasador de 
fijación 130 solidario, que está alojado en un orificio
132 de la base 68 del cuerpo del interruptor, siendo la 
tapa giratoria sobre pivote, si es necesario, para per­

mitir el acceso, durante el montaje, a la zona de contac 

to o a otras porciones del interior del alojamiento del 

interruptor. La base 68 del cuerpo del interruptor está 

provista de un saliente solidario 133 que está ranurado 
en 134 y cuya cabeza está redondeada en 136 para presen i 
tar un diámetro inicial, en la condición relajada, que 
es ligeramente mayor que el de un orificio 138 del inte 
rior de la pared 8 lateral del alojamiento del carrete, 
en el que se aloja la misma. Sin embargo, después de la 
inserción, como se ve en la Fig. 9, un mayor relajamien 
to del extremo 136, provisto de cabeza, del saliente - -
133 permite que el interruptor sea retenido fácilmente 

en su sitio. La conexión a masa del contacto 110 del in 
terruptor puede verse haciendo referencia de nuevo a las 
Figs. 8 y 9, en las cuales el pasador 124 de conexión a 

masa sobresale a travos del orificio 140 de la base 68 
del cuerpo del interruptor. La punta 142 del pasador 124 
es de menor diámetro, pero de un tamaño que permite el 
paso a través de un orificio 146 practicado en la parte : 
122 del disco del terminal 110. La punta 142 es recalca - 

da a continuación como se ve en la Fig. 9, sujetando la 
porción 122 del disco del contacto a la parte de diámetro

2 1 . 2 .7 2 14 -
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reducido del pasador de conexión a masa y asegurando el 

contacto eléctrico apropiado entre el contacto del in­
terruptor y el alojamiento del carrete.

Con objeto de fijar la tapa 86 a la base 68 del 

cuerpo del interruptor, la base 68 del cuerpo del inte­

rruptor incluye unas orejetas 150 que se pueden defor­
mar plásticamente una vez que la tapa está en su sitio, 
rellenando los entrantes 152 del interior de la tapa.

El funcionamiento del propio interruptor en - 
cooperación con el mecanismo de fijación de rueda denta : 

da y trinquete se puede ver mejor mediante la observa- ; 
ción en secuencia de las Figs. 2, 3 y 5. En la Fig. 2, ;
el pasador 62 de fijación de la rueda dentada y el trin ¡ 

quete, y de accionamiento del interruptor, está represen! 
tado cerca del extremo exterior de la ranura 66, en cu- . 
yo caso los contactos 90 y 110 están cerrados, con el - ¡ 
brazo 120 de contacto, flexible, empujado por sí mismo ! 
hacia el pasador 62, y, como está indicado, la sección - 

36 del cinturón está en la posición de completamente re ; 

traída. Esta posición corresponde a la vista esquemáti- ' 
ca de la Fig. 10 con el cinturón completamente retraído.. 
A su vez, la Fig. 3 ilustra la posición de los contactos, 
del interruptor y el pasador de accionamiento que corres 
nonde en general a la de la vista esquemática de la Fig.. 
11, en la cual el cinturón está ligeramente desenrollado, 
y en cuyo caso, el pasador 62 de fijación de la rueda - - 
dentada y el trinquete, y de accionamiento del interru]¿ 

tor, es mantenido en la sección 56 de la ranura. Obsér­
vese en la Fig. 3 que los contactos 90 y 110 del inte­
rruptor permanecen cerrados, aunque el pasador 62 se ha

2 1 .2 .7 2 15
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desplazado ligeramente hacia el extremo interior de la
ranura arqueada 66 dentro de la base 68 del cuereo del 
interruptor.

Con referencia, a continuación, a la Fig. 5, 
esta muestra una condición analoga a la que muestra es­
quemáticamente la Fig. 12, en la cual una, longitud pre­

determinada de la sección 36 del cinturón ha sido desen ' 

rollada del carrete y un ligero relajamiento de la tensión 
i de la sección del cinturón hace que el brazo 52 de fija- 
I ción gire en el sentido contrario al de las agujas del :

reloj como resultado del acoplamiento o fijación del - ¡; !
' cinturón. El mecanismo de rueda dentada y trinquete, ba :
- jo el empuje del muelle helicoidal 44, ha girado en el ¡ 

sentido de las agujas del reloj alrededor del eje de gi ¡ 

ro del pasador 26 de pivote, moviéndose en forma que lie'

¡ ga a una posición de acoplamiento con un diente, y, al !
mismo tiempo, el pasador 62 de fijación y de accionamien 
to del interruptor, se ha movido desde la sección 56 de  ̂
la ranura, de liberación, a la sección 58 de la ranura, i 

; ae fijación, y por lo tanto, hacia el extremo interior
de la ranura arqueada 66. En este momento, el brazo 120 !
ce contacto, flexible, del contacto 110 se mueve hasta 

llegar a tope con el extremo 128 de la costilla 126 im- ' 
pidiendo que el brazo de contacto continúe siguiendo al 
pasador 62. Sin embargo, el movimiento por empuje de sí - 
mismo, del brazo 120 de contacto, es suficiente para se - 
pararlo del contacto con la zona 106 de superficie de - : 
contacto del brazo 104 de contacto, flexible, y de este 

: modo el interruptor ha cambiado de esta.do en sincronismo- 
: con el cambio de estado del mecanismo de fijación de -

2 1 .2 .7 2 16 -
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rueda dentada y trinquete. No se puede seguir el desen- ; 
rollaciiento o la extracción de la sección de cinturón por 

que lo impide, antes de la retracción completa de la sec. 

ción del cinturón, el hecho de que una longitud predeter 

minada de la sección del cinturón ha sido desenrollada 
y se ha producido una ligera retracción o relajamiento 
de la tensión, cambiando los estados, tanto del interrujr 

tor indicador como del mecanismo de fijación de rueda den 

tada y trinquete. La retracción completa del cinturón - 
tiene como resultado el retorno del cinturón y del meca ;

i
nismo de rueda dentada y trinquete a la posición repre- ;
sentada en la Fig. 10 y de los contactos del interruptor-

¡
a la posición representada en las Figs. 1 y 2. !

La presente solicitud, que corresponde a la - i 
presentada en Estados Unidos de América, el 17 de Agos- '
to de 1.971, bajo el NS 167.061, se acoge a los beneficios

!
del Artículo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In-' 
dustrial. !

REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva, que - : 
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de 
Patente de Invención en España, por VEINTE años, son los'
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siguientes:
1"*- Perfeccionamientos introducidos en 

cinturones de seguridad de retracción para vehículos 
que incluyen un carrete para llevar un cinturón de se­
guridad, un mecanismo de fijación que impide que se sa­
que más cinturón de seguridad del carrete después de 
la extracción de por lo menos una longitud predetermi­
nada del cinturón y después del relajamiento subsiguien 
te de la tensión de la longitud sacada del cinturón, 
incluyendo el mecanismo de fijación un miembro de fija­
ción que está dispuesto en una primera posición antes 
del accionamiento del mecanismo de fijación y el cual 
es móvil a una segunda posición para accionar el meca­
nismo de fijación, caracterizados porque el conjunto 
del cinturón de seguridad incluye un interruptor eléc­
trico que tiene un par de contactos, uno de los cuales 
es móvil para definir una condición de interruptor 
abierto y una condición de interruptor cerrado, siendo 
el miembro de fijación, cuando está en su primera po­
sición, acoplable con el contacto móvil para mantener 
el interruptor en una de sus dos condiciones, haciendo 
el miembro de fijación que el interruptor cambie a su 
segunda posición cuando el miembro de fijación se mueve 
a su segunda posición.

*̂* *** Perfeccionamientos según la reivin—

-  18 -
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dicación 1§, caracterizados porque el carrete y el me­
canismo de fijación están encerrados en un alojamiento 
que tiene una ranura en una de sus paredes, y el miem­
bro de fijación es un pasador que atraviesa la ranura 
para acoplarse con el contacto móvil del interruptor 
dispuesto en el exterior del alojamiento.

33.- Perfeccionamientos según la rei­
vindicación 23, caracterizados porque el interruptor 
eléctrico incluye un alojamiento que encierra el par de 
contactos eléctricos, teniendo el alojamiento del in­
terruptor una base, paredes laterales y una tapa y es­
tando montado sobre el alojamiento del carrete, con la 
base del alojamiento del interruptor en contacto con 
una pared del alojamiento del carrete, teniendo la ba­
se una ranura cuya forma se corresponde generalmente 
y está en coincidencia con la ranura del alojamiento 
del carrete, y extendiéndose el pasador a través de la 
ranura de la base.

ra de las reivindicaciones precedentes, caracterizados 
porque el contacto móvil está empujado por si mismo 
elásticamente en una dirección fuera de acoplamiento 
con el otro contacto, manteniendo el miembro de foja- 
ción, en su primera posición, al contacto móvil, con­
tra la acción de su elasticidad, en aplicación con el

43.- Perfeccionamientos según cualquie-

-  19 -
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otro contacto y permitiendo el miembro de fijación, 
en su segunda posición, que el contacto móvil se suel­
te del otro contacto bajo la acción de la elasticidad 
del contacto móvil.

53.- Perfeccionamientos introducidos 
en cinturones de seguridad de retracción para vehícu­
los.

Tal y como se ha descrito en la Memoria 
que antecede, representado en el dibujo que se acompa- 
na y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veinte hojas es­
critas a máquina por una sola cara.

15
Madrid,

P.A

20

21.6.74
J&H/. -  20 -
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