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cay gan de aire a presidn, por uenaraac, cuanro Lﬁblles i

de nresxén, dlspueqtos cerca:de lab esqulnas de unrbah~
tlaor dé vehiculo, medlante asimismo cuatro vélvulas aé-
su°pen51on neumatlca aue se encuentraﬁ cerca de los fue—
lles de pr9516n. En un apoyo ﬂobre tres punuos de lOu fue-

lles de pre 6n que se encuentran cerca ae un lado frontal

del Vehiculo esbén unldos neumat;oamerue entre si ¥y se-car-

zan y descargan de aire a p1931on'comunmente mediante una

vélvule de suspensién neumdtica, mientras que los fueiles

&e presién que se encuentran en el otro lado frontal del

vebiéulo se'cargén y descargan*de aire a presifn por sepa-
rado, como en un apoyo sobre cuatro pun%os, sobre dos val-
vulas de suspen51on neumatlca.'

Excepto en la ma:cha lenta. el 81stema de cuatro
puntos muestre un buen compornanlento de apoyo contra ha~
lanceos, porque los fuelles de pre31on de cada lado del
vehiculo actuan a ambos lados frontales 6sl vehiculo en

conbra del'balanceo ae 1a es nruotura del vehiculo. Sin en-

bargo en la marcha lenta el 31stema de cuatro puntos no es

ban eSUable como el smstema de tres nunuos, ki bzjo. el pun-

z

to de VlSu& de 1a segurldad contra. descarr11am¢elto, estd

en contradiccion con el reglamenuo del ferrocarril. Ademds

de Asté”se‘aﬁade qQue en vehiculds,anoyados'sobre cuatro

runtos aparecen, al estar narados en un areo de rampa al-
tas perdldas de aire, ya que. 1as vélvulas de suspensid
neuaatlca en un lado frontal del vehlculo puedenvestam en
la po 1clon de “sobrepr351onaﬂ el alre“ ‘yen el otro la-

do xronualrdel vehiculo en 1arpos1c;on de "descargar de.

airs".

_ Estas desventajas no surgen en el sistema de

.
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tres puntog, ya que en total solo un fuelle de presidn pox

&

lado del vehlculo recmbc el movimiente de balanceo de ia
esanntara del vnhlculo. sin enburbo eon fuertes balanceos,
espec1almente con altas velocidades, el apoyo sobre un Tue- .
1le de presidn es demasiaao débil, de Forme que en esto se
pfoduqe un fuerte baséulamiento hacia Puera y con ello inse-
guriﬁaé¢s7egrla estabilidad del vehiculo,

- i,El cometidorqué-fundaﬁen&a 2 la invencidn con~
siste en proponer una instalacidn de suspensidn neum’tica
deigtipé-ﬁencionads al principio, en i& que se evitan las
diversaé desventajas'del apoyorsobre Tres y del apoyo se;
bre cua ro puntos.

Para la solue¢on del oohpcldo planteado ss

pronone segin Ta 1nvenclon que la su pension neumédtica co-

P

nectaaa en un anoyo ds tres antos sea conmutable mediante

'un dnsp031t1vo de “conmutacidn a una suspensidn neumdiica

con apoyp sobre cuatro puntosry,v1ceversa.

_ Puede Ser'ventajbso gobexmar el dispositivo
conmutador en dependencia de la velocidad. Mediante esto
se puede conseguir por ejemnlo'due al sobrepasar un limite

de ve;ocluad crltlca, por eaemplo lO kn/hora, el QloDOSi“

tivo de conmutacidn se conmuta automa“ﬂcamente del 1vovo

 sobre tres.puntos, favorable'para,la marcha lenta, al apoyo

sobre-cuatfoipuntos, mas favorable'paza la marcha mis rTé-

pida, oY bien se opere invérsamente al descender de este li-

mlte de velocmdaa. Para tules ruoblenms son ubilizables
por egejplo los dlspo,ltlvos de oler“m de puerbas impulsados
por aire comprlmlao conocidos en vehieulos ferroviarios para

el transporte de viajeros, a los cusles solo se conduc: aire

cuando van por debajo de una determinads veloecidad. Si no
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es_pbsible,un gobierno directo sobre el dispositivo de cie-

rre ds puerbas, el dlsnos1t1vo de conmutaclon puede conmu-
tarse por eaemplo medlanbe una vélvula de a001onamlento nag~
nético que por su pavte pusd e ser gobernada por el dlSDO-
51t1vo de 01erre de pueruas (generador de eJe, generodo de
carga eta. ). 7 '

En el dlbuao adaunbo esta representado esquens-
tlcamente un eaemplo de egecuclon segun la 1nsualac;on de
suspen316n neumdtlca de 1a 1nvenclon, & aclarado en detalle
a base de la 31gu1enbe descrlnclon. -

) | LOS fuelles de presxon 2 de una’ instalacldn
de suspen31on neumatlca segun la- 1nvenclon, dlspuestos S50
bre un prlmer eae 1 de un vehchlo.lse abastecen en comun
sobre un. conducto de alre §, eSuando asoc1ada a cada fuelle

de pres¢on 2 una conocmda valvula de mando neundtico 4, que

se goblerna en forma con001da meulante transmlslon mecénwea

por palanca, y que en una prlmera poszclon earga de aire

a pr351on el fuelle de pr331on 2, en una segunda p03101cn

1'le bloquea,;y en una tercera posic1on 1e descarga de aire.

Del mismo modo se controlan los fuelles de pre~

sidn 6, dispuestos sobre un segundo -ele- del vehlculo, en su

impulso por pr9316n medlante corvesnon&1°ntes vélvulad de

suspen51on neumética 7, 7 ' o
' Entre las. vélvulas de susnen51on ‘neuwmdtica ¥

y los fuelles de pres1on 6 hay dlspuestas valvulas de in-

ve151on 8 en si conocidas, que se acelonan medlanhe una li-

nea de’ mando 2, ¥, © blen enlazan fuelles de presida 6 a

feleoclon con las valvulas de busnen31on neumatlca 7 a5001a-

das en cada easo, para wn goblerno de D?eSlOﬂ independlbntc

entre- 31, o los bloqueaa de las valvulas de suspensidén neu-
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, mét ca 7 para un goblqvno a pres ién comin y conectan una

‘védlvula adicional de suspensidén neumdtica 10, estando unida

brd

‘la vdlvula de suspensidn neumdtica 10 con el conducto 3 so~

bre un conducto de derivacidn 1l. :

_ Al;descbneotar las vélvulag de suspensidn neumé-
tica ?, log fuelles de presién 6 se impulsan o descargan
dé'airersoiamente medianﬁe 1& v4lvula de suspension neund-

tica 10, que act&a como valvula dé'nivel nedic, lo que co-

7rre sponde a un anoyo sobre tras runtos. En las rosnectlva

conmuta01ones de la v lvula de conﬂut cidn 8 se consigue

un apoyo del vehlcu 0. sobre CLatro puntos © un apoyo sobre

,tres vuntos.

‘La conmutaclon Dueae efectusrse a moeno o antomi-
tncamente, especlalmente en- denun&cncla de 1a velocidad.

_ As1 el conuuoto de Aando 9 pnede estar enla7auo
pof'éjémplo a un dlSpOSl vo de cwarro de puertas no repre-
gentado, gobernado en dependenOLa de la velocidad, o a uns
vélvula,de'aéciohamiento magnétiéo;no representada, qus
esté goberhada-por e jemplo pbr elfdispositivo de cierrc de
puertas,

Varlanao del eaemplo de e1ecu01on, en un extremo
del vehlculo puede estar conecuado, entre por lo mencs un

fuelle de presidén 6 y la nertenecxen&e vaJvula de suspensidn

neumdtica 7, un dispositivo de- conmubacidén conectado al con-

- ducto de mando 9, que enleza ambos fuelles de presidn 5 del

extremo del vehiculo por separado cor las vdlvulas de sus-~

pensidén neumdtica 7 asociadas con ellos en cada case, { en

'una de. sus p0ﬁlclone° de coneklon), y por el con trario, en

su otra p031clon de -conexidn enlaza los. fuelles de pre on

en com@n a una vdlvula de sus p nsidn neumdtics,
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asi como Wa manera de :eallzarlo en la préctica, deoe ha-

cerse constar que las dlvposicione anterlormen ] LnleaQ"”
son suscepblb;esrde modlflcaclqnes de detalle en cuantc no
alteren su principio fundamental. También se hace conshaw

que el invento corresponds a'uﬁa‘solici%ud de'Patente nre--
sentada,gn;Alemania con fecha'yjnﬁméro,siguientes:_Q de abril
de 1970;:n§ P&ZO 18 959;9' acogiehdose pox lo tanto a los

beneflclos que conccden los ConvenLOS'Tnuevnaclonaleu en vi-

gor. Slendo lo que consbltuye la eoencla del ererido inven-

to ¥y por lo que se so icita Patente de Inven01on por 20 afiog

en Espana sobre Per;e00¢onam¢entos en 1a coqstruucxén de

suspensiones neumdblcas para veh¢culos ; caracterizandose

e T

por lo smgulenﬁe' S :7; 5f:3;f;5__-
1= Perrecclonamlentos en la consnrucclon de. sugpen-~

31ones neumatlcas para vehleulos, espec;a;menue vehiculos

h

ferzoV1arlou, del tlpo que. presentan stWleﬂ de compresidn,
gobernados por vélvulas de suspens¢6n neumduica, caracberi-
zados porque 1a suspensidén neumétloa se conecta a un anovo
sobre tres puntos y mediante w dLS@OSi sivo de conmutac:og
se eonmuta-a.una suspen31on neuma01ca_eon apoyo sobre cuatro
puntos, y v1oeversa. S ”-fgf':';::  '75' -

o= Perfecclonamlentos Gegun la CelVlHdlC&010n 1,

caraCUer;zados poroue 8l d;sp051vao &e conmutaclon e té go-

_bernado en depmdencla de 1la velocldaa.

v Perfecclonaulenbos segun “la rezvmndlcacmon 2

caracUer;zados noraue el alsp031t1vo de conmutacidn estd go—

bernado obre una valvula de a0010namlcruo magneulco de un

dlsp051t1vo de c;erre de puertas. o
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' mando anlaza a ambos fuelles de presidn en comdn a una v4l-

los dibujos adjuntos."

4, Perfecc1onam1entoa segun lag T61V1nQ102G10neS‘“

dast

l a 5 Caracter1z o* orque cuando dicha suspensidn Giene

-cuatro fuelies de presi én, de los cuales cada dog estan

as ooladO° a ambos extremos del Vehlculo, un extrenoy de éste,

'se,conecta, en re por lc menos- un fuere de preulon ¥y la per-

Leneolenoe vélvula de suspenunén neumatlca, un dispositivo

de conmuta01on enlazado a una lznea comin de mando, gue

‘en una de sus nos1clonss de conex;on, enlaza los dox fuell

~de pre51on del eztremo del veh10u1o, phr separado’ con lag
“,vélyu*aq de auSDBPSlOH neuméb"ea &SOCladaS a 31109, ¥y por
el connrarLo, en su otra poswcwon de conexidn en lﬂ”a lo

,fueITOS de preulén conwuntamenta a una vilvula ée suspen-

s¢on neumétlca.'

5,- Perfec01onamlent0° segun la reivindicacidn 4,

caracterlzaaos poraue el dl“pOS twvo de conmutacidn

dos valvulas de inversidn, dwspuesta cada una entre un fusw

:'“lle de ‘compresidn y una vélvula de Suupen dn neundtica de

un eytremo del vehlculo, que en una de sus posiclones ée

,vula adlclonaT de suspensidn neumétlea conflguvadq como vé -

yula de nivel medio.
6.- Perf3001onam¢cnbos en la covstrucclion de supg-

pen51opes neumétlcas para Vehlculos tal y como queda Qes-

~ erito sustancialmente en-la pre)ente kemorlﬁ ¢ ilustrado en

Esta Memoria congta ¢ 3 scritas a wiquins
por una. sola cara.
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