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ar————

MEMORTIA DESCRIPTIVA
correspondiente a la solicitud de registro de
PATENTE DE INVENCION

a favor de
Do JUAN FRANCISCO FRANCO OTEGUI, de nacionalidad es—
pafiola, y con domicilio en CoA. Imzuriaga, nimero 1
SAN SEBASTIAN (GUIPUZCOA) y por: "MEJORAS EN BOMBA
PRINCIPAL DE FRENADO DE DOBLE CIRCUITO, Y PRODUCTO-
RA DE PRESIONES DIFERENTES Y PROPORCIONALES",
-0=-0-0 = -

Es objeto de la presente solicitud de registro de Patente
de Invencién, mejoras en bomba principal de frenado, de doble
circuito y productora de presiones diferentes ¥ proporciohales,
¥y como su enunciado indica el objeto de ésta bomba, es el de
mantener en funcionmmiento, dos o mds circuitos de frenado in-
dependientes, con diferentes presiones, siendo éstas presiones,

proporcionales y progresivaa al accionamiento de la palanca de

frenado,.
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En las bombas de frenado hidrdulico utilizadas hasta el
presente en los vehfculos automéviles, tanto para circuitos
unidos, como para doble circuito, sus componentes se basan
en un cilindro que, con uno o dos émbolos de su medida, tig
nen la misidn, por medio del lfquido, de aprokimar las mor-
dazas a la superficie de frenado, y a continuacién comprimir
las por medio de la presifn, hasta la detencidn del vehiculo;

El empleo de 4ste diépositivo, en la forma que acabamos
de sefialar, lleva consigo el que se produzcan las siguientes
circunstancias, gue son causas de seflalados inconvenientes.
a) Elrempleo de una proporcién de palanca de accionamiento

de 1la bomba principal "standarizada' en la relacidén de 4
a 1. Esta proporcién queda motivada con el desplazamien—
to del 1fquido de la bomba para ocupar los espacios, hol-
guras y desgastes, a fin de obtener la presidn adecuada
por la deceleracién del vehfculo, a una fuerza determina-
‘da por el conductor del mismo, sobre la palanca de frenado
equivalente aproximadamente a la mitad de éu Peso.

b) La instalacién de sistemas de frenado de tipo distinto -
(disco—tambor, proporciofes de apriete, incorporacidn de
bombines etc.), en relacidn a la distribucidn de cargas so
bre los ejes por efectos de gravedad a la accidédn de frena-
do, como consecuencia de la suspensidn;

c) E1l peligro de que cualquier averfa de los elementos del -
circuito.hidréulicb de frenado, lleva fmplicita la anula-
cién fotal del sistema de frenado,

Tales inconvenientes se obvian mediante el empleo de
la bomba que ha de ser objeto de la proteccidn que se insta
mediante ésta solicitud de registro de Patente de Invencién,

¥ que ahora se describe en detalle, en el cuerpo de &sta le-
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moria, ya que se trata de um elemento que adaptado en el vehf
culo automévil, convierte wm circuito normal ¥y simple en do=-
ble. Uno para el sistema del eje delantero ¥y otro para el eje
posterior, totalmente independiente, por lo que en el caso de
cualguier averfa en uno de los circuitos, permanece en funeio
namiento el otro, logrdndose por ello la mfxima seguridad, ya
que nunca el vhfculo de que se trate, quedarfa sin dispositi-
vo de frenado, y por otra parte, la aplicacidn del didmetro
diferente y sistema de funcionamiento distintos dentro del -
cuerpo de la bomba y que constituye la peculiaridad caracte-
ristica de ésta invencidn, permite la obtencién de presiones
proporcionales y progresivas adecuadas para los distintos e~
jes o pares’de ruedas, con la eliminacidén del regulador de -
frenado; ‘

Es de resaltar la sencillez de funcionamiento de tal bom
ba, su nulo entretenimiento y su econdmico costo en relacién
con otros elementoé o dispositivos que se emplean para mejorar
el sistema hidrdulico de fremado, tales como los servos, mul-
tiplicadores de presidn, etc., siendo el funcionamiento de di

cha bombe de una efectividad y viabilidad perfectamente defi-

nida y constatadas

Expuesto el fundamento de la invencidn, objeto de ésta
solicitud de registro, pasamos a describir los elementos Yy -
dispositivos que componen el conjunto del mismo, haciendo re-
ferencia expresa-a la hoja de dibujos que se acompefia a la pre
sente Memoria y que se representa con un corte en seccidn de
la bomba en posicidn longitudinal,

Esta bombza, va anclada en el vehfculo, por el soporte de
sujeccidn (17)

]l tope de la palanca de empuje en la bomba (18), va uni
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da al empuje del pedal de freno’,

Las alimentaciones de fluido, son independientes, y van
conectadas por sus racords (14a y 14b) a sus depdsitos. 4 su
vez, las salidas de la cémafa de presién (cdmaras a y b), van
unidas por sus respectivos racords (152 y 15b) a los conduc—
tos de los bombines de rueda, en cada eje por separado, con~
virtiendo (como ya anotamos) wm circuito de frenado simple en
doble,

A la actuacién de la palanca de frenado, corresponde la
traslacién del pistén (3), venciendo la resistencia del mue-
1lle intermedio (6) y sobrepasando a su vez la.goma de empuje
(5) su tobera de descarga, produciéndose en consecuencia en
1a cédmars de presién posterior (a) un aumento de presién. Es
ta presifn creada desplaza a su vez el pistén delantero (8),
sobrepasando la goma de empuje (9) su tobera de descarga y
produciéndose en la cémara de pfésidn'(b), un aumento de pre
sién directamente proporcional a la obtenida en la cémara an
terior (a) por trabajar los émbolos (3) y (8) en secciones -
diferentes.

Cuando cese la accién de la palanca de fremado, los émbo
los (3) y (8), retornan a sus posiciones primitivas, 12 por
efecto de las presiones acumuladas en sus respectivos cireui
tos y 22 por efecto de los resortes de recuperacidn (10) y
(6), liberando las gomas de empuje (5) y (9) sus respectivas
toberas de descarga, y haciendo topé, el pistén delanteroc (8)
en el saliente originado por la diferencia de secciones en =
el alma del cuerpo. El pistdén trasero (3) hace tope en la ani
1lla (2), quedando la bomba dispuesta para nuevas actuacionesi

En el caso de producirse una averfa en el circuito del

eje delantero (circuito correspondiente a la cdmara -a-), la

carrera muerta de la palanca se amplia, por ser absorbida par
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te de la misma, por el recorrido que eféctua el pistdén (3)
hastae hacer tope con el pistén (8), manteniéndose en correc—
to funcionamiento el cirecuito posterior,

En el caso de producirse la averfa, en el circuito del
eje posterior (circuito correspondiente a la cdmara -b-), la
carrera de frenado se amplfa, al ser absorbida parte de la
misma, por el recorrido efectuado en el pistén (8) hasta ha-
cer tope con el tap§ﬁ (11), manteniendo en correcto funcio-
namiento el circuito del eje delanteroi

Determinada 1la estructuracidn del cuerpo de la bomba,
para el cudl se solicita la proteccidn que motiva ésta soli-
citud de registro de patente, con las referencias numéricas
que correspbnden a la hoja de dibujos, pasamos a relacionar
correlativamente tales referencias con determinacidn concre—
ta de la pieza a la que la misme corresponde, para una mds
fécil determinacidn en la explicacidn del conjunto, y asf di
remos que:

Con (1) se representa el cuerpo de la bomba,
Con (2) la anilla tope,

Con (3) el pistdn trasero,

Con (4) la goma retén,

Con (5) la goma de empuje.

Con (6) el muelle intermedio,

Con (7) la goma de cierre.

Con (8) el pistén delantero,

Con (9) la goma de empuje.

Con (10) el muelle de recuperacidn.
Con (11) el tapdn.

Con (12) la junta del tapén.

Con (13) la junta del racord,

Con (14a) el racord de alimentacidn.
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130 Con (14b) el racord de alimentacidn,
Con (15a) el racord de salida,.
Con (15b) el racord de salida,
Con (16a2) la cdmara de presién (mayor).
Con (16b) la cdmara de presidn (menor),
135 Con (17) el soporte de sujeccidn.
 Con (18) el tope del empuje.

En resumen reivindica el recurrente en virtud de la pre—
sente solicitud de registro de Patente de Invencidén, el pri-
vilegio exclusivo de fabricacidn, venta y explotacidn indus—

140 trial en Espafia y sus posesiones por el plazo de 20 AROS, se
gin determina el vigente Estatuto de la Propiedad Industrial
del objeto de la misma, el cuidl queda esencialmente caracte-

rizado por las siguientes:

NOTAS .~ RETVINDICACIONES

145 PRIMERA.~ Mejoras en bomba principal de fremado de doble cire
cuito, y produétora de presiones diferentes y proporcionales,
esencialmente caracterizada, por la circunstancia de estar -
constituida por un cuerpo que forma la unidad del conjunto de
la misma, dentro del cual van dispuestas dos cdmaras cilindri

150 cas, de didmetros desiguales, situadas en el mismo eje, y en
donde se alojan, ajustados con la tolerancia adecuada, dos ém
bolos independientes;
SEGUNDA.~ Mejoras en bomba principal de frenado de doble cir-
cuito, y productora de presiones diferentes ¥y proporcionales,

155 tal y conforme se especifica en las anteriores reivindicaciones
¥y as! mismo esencialmente caracterizada por la circunstancia
de que entre los dos émbolos dichos se situa un muelle de re-
cuperacidén, § porque , en el extremo del émbolo inserto en la

cdmara mayor, opuesta al que queda enfrentado con el otro &m=—
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bolo, va dispuesto un segundo muelle de igual efecfo, mie~-
lles cuya funcidén consiste en que los émbolos, en su posi-
cién de reposo, ocupen posiciones fijas y determinadas.
TERCERA,~ Mejoras en homba principal de frenado de doble cir
cuilto y productora de presiones diferentes y Proporcionales,
tal y conforme se especifica en las anteriores reivindicacig
nes, y asf mismo esencialmente caracterizada por la circuns-
tancia de que el émbolo inserto dentro de 1a cdmara de menor
didmetro, lleva en la testa opuesta, a la que toma contacto
con el muelle que la separa del otro émbolo, una mecaniza-
cién adecuada para que en ella quede alojada una junta de —
caracteristicas especiales, que evita la salida del 1{quido
al exterior y favorece la lubrificacién del cilindro para el
deslizamiento del émbolo en su retroceso.,

CUARTA.- Mejoras en bomba principal de frenado de doble cir-
cuito y productora de presiones diferentes y DProporcionales,
tal como se especifica en las anteriores reivindicaciones y
asi mismo caracterizada por la circunstancia de que la festa
del émbolo que queda inserto en la cdmara mayor, y en la par
te de menor didmetro, va dispuesta una junta de estanqueidad
que aisla completamente las dos secciones en la que la misma
divide a la totalidad del cilindro,

QUINTA .~ NMejoras en bomba principal de fremado de doble cire
cuito y productora de presiones diferentes y Proporcionales,
segin las anteriores reivindicaciones y caracterizads por la
circunstancia de que dadas las caracteristicas de estructura
cidn que han sido objeto de las anteriores reivindicaciones,
quedan constituidos independientemente los circuitos de fre-
nado correspondientes al primer émbolo y al segundo, en vir-

tud de lo cufl nunca podrd gquedar sin frenado el vehiculo en
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caso de aver{a en uno de ellos.
SEXTA.- Mejoras en bomba principal de frenado, de doble circui
to y productora de presiones diferentes y proporcionales, tal
como se especifica en las anteriores reivindicaciones y carac-
terizada por la circunstancia de que la fuerza ejercida sobre
los émbolos se transmite al lfquido contenido dentro de las -
secciones diferentes del cilindro, lo que origina presiones -
distintas para cada circuito e inversamente proporcionales,
SEPTIMA.~ MEJORAS EN BOMBA PRINCIPAL DE FRENADO, DE DOBLE CIR
CUITO, Y PRODUCTORA DE PRESTIONES DIFERENTES Y PROPORCIONALES,
Todo tal y conforme se especifica en la anterior Memo-
ria Descriptiva, que consta de ocho hojas mecanografiadas por
una sola cara, y asf mismo se representa a tftulo de ejemplo

en la hoja tnica de dibujos que se acompafia.,

Madrid, 3 de Abril de 1,971
" Pod,
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MADRID, 3 DE ABRIL DE 1.971.
P. A,
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