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MEMORIA DESCRIPTIVA PARA SOLICITAR PATENTE DE INVENCION

EN ESPANA POR "MEJORAS EN LOS QUEMADORES DE COMBUSTIBLES

FLUIDOS" A NOMBRE DE STANDARD ELECTRICA, S.A., CON DOMI-

CILIO EN MADRID, CALLE DE RAMIREZ DE PRADO, No 5

Se refiere el presente invento a los dispositi--
vos de control para los quemadores de combustibles flui-
dos y, mas particularmente, a un dispositivo de control
del gas en los calentadores automiticcs domésticos u otros
usus similares.

En el pasado ha venido siendo costumbre dotar a
los calentadores de agua a gas de un dispositivo de seguri-
dad que bloquee la manecilla cuando estid se pone en la posi-
cién de fuera de servicio. Este dispositivo wantiene 1a
manecilla en esta posicidén hasta que una vilvula de Seguri.
dad magnéticamente accionada impide el paso del gas al dis-
positive de control. La finalidad de este cierre de segu-~

. ) o ) .' - Iy . K!
ridad es evitar que el Usuarioc pueda inadvertidamente poner

Yy

en posicion de inactivoe tanto el. quemador principal como la
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_ 2e
llama piloto y gque haga la cperacidn inversa inmediatamente'

después, con lo que puede dar lugar a una ekplesidn cuando
pretenda encender el gquemador principal. ,

Con el uso del cierre de seguridad se evita que el
usuario pueda abrir el pasoc de gas al quemador principal una
vez que el piloto se ha apagado. Ademids, una vez que el cie-
rfe de seguridad se ha soltado, el quemador principal no.puede
recibir el gas a través de la valvula magnética de seguridad.
en tanto no se haya vﬁelto a encender el piloto por el proce-
dimiento usual. ' oo

A.pesar de las muy valiosas caracteristicas de segu-~
ridad del citado sistema. (el cual esta cubierto por la patente
de los Estados Unidos N2, 3.303.866) ocurre a menudo que el
usuario no entiende por gué el control queda de memento blo-.
gqueado y que ia llama del pilotoc siga alin ardiendo. Ello pue-
de dar lugar a que el usuario llegue a estropear el cierre
manip;lando con una fuerza excesiva o con el usc de alguna
herramienta. O bien a que acuda 2 lcs servicios de reparacidn
por lo que supone que es un fallo del aparato. Tcdo ellc es
ciertamente encjoso ya que el aparato en modo alguno funciocna
mal sino gue actla correctamente.

De acuerdc con el invento, el inconveniente que se
ha citado y otras desventajas del método hasta ahora en uso
se eliminan con la existencia de una llama piloto reducida
cuando el control estid en una posicién inte;media entre las de
piloto con llama plena apagada y piloto.con llama reducida

apagada. La luz de piloto reducida se hace que sea muy tenue,

de simple brillo. De acuerdo con un aspecto del invento se



45

50

55

60

65

70

dispcne de una vAlvula de aguja para el ajuste de la llama
reducida.

De ordinario, cuandc el piloto estid encendido con
llama plena, calienta un termopar que mantiene abierta una
valvula electromagnética de seguridad. Cuando esta valvula
de seguridad se cierra, se ertrangula totalmente el pasc del
gas al control; de este modo, la llama reducida del piloto
se ajusta a un valor tamn pequefic que la temperatura del termo.
par desciende de aquel valor que alcanzd al calentarse con.la
llama plena del pilocte. Al enfriarse el termopar, el elec-
troimdn recibe una corriente eléctrica menor y la valvula de
seguridad cierra por completc el pasc del gas. Asi se tiene
que cierra automdtica y simultaneamente el pasc a las tres
védlvulas: a la valvula del quemador principal, a la vAlvula
del pileotc para llama plena o normal y a la valvula del pilo-
to para llama reducida.

De acuerdo ccn el presente inventc se puede accionar
la .menecilla del control para reducir la llama plena del pilo-
to sin que actlie el cierre de seguridad e inmediatamente dar
el paso completc, con lo que la llama plena del pilotc prende-
rd el gas que entra en el quemador principal. Sin embargo, en
el casc de que la védlvula de control manual se llevase a la
zZona en que actita el cierre de seguridad y que se dejase el
piloto encendido con llama reducida durante un periodo largo
de tiempo, la valvula de seguridad se cerraria, igual que se
indicé en el parrafc precedente. EI piloto principal tendria
que ser encendido de nuevo por el procedimiento usual.

Las ventajas del inventc que se han indicado y otras

* 4 - - . . s
mas seran mejor comprendidas si se consideran en relacibén con
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k.

el dibujo que se acompafia (cuyo alcance es meramente ilustra-
tivc) y en el cual

La Fig. 1 es un alzado de perfil, parcialmente en
corte, de un quemador construido de acuerdc en el presente
invento, y

La Fig. 2 es un corte del mismo por la linea 2-2 de
la Fig. 1.

En la Fig. 1 se muestra en 10 un quemador segin el
i@vento, que tiene un cuerpc de vilvula 11l. Este cuerpc de
vélvula 11 contiene una llave de gas o macho 12.

La llave de gas 12 tiene un rebaje 13 que puede
situarse en linea con un conducto 14 que alimenta con llama
auxiliar al piloto o con ambcs conductos, el 14 citado y el
15 (éste para la alimentacidn plena del pileotc). De esta
forma puede entrar el gas en el conducto 14 y, a través de
una Qélvula de aguja 16, pasar al conducto 15.

La 1llave de gas 12 tiene una prolongacidén vertical
18 que se adapta a un disco 19, el cual tiene una orejeta 43.
El disco 19 estd fijadc al eje 20. Al eje 20 esti también
fijada la manecilla 21 por medio de un tornillo 22. Dicha
manecilla 21 tiene un apéndice 23. El cuerpo de félvula 11
lleva adcsados dos apéndices 24 y 25 y la llave de éas 12 lle-
va un apendice adicional 26.

La patente que se ha mencionado establece el uso de
un nlmero considerable de los elementos que se cescriben aqui.
Los que se indican en las Figs. 1 y 2 pueden tombién, en cier-
to mode, ser idénticos a los que se citan en dicha patente=

En particular, todcs los elementos que se muestran en las
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Figs. 1 y 2 pueden ser idénticos a los que se indican en diche
patente; excepto el apéndice 23, la manecilla 21, ics apéndi-
ces 24, 25 y 26, lus conductos 14 y 17 y lavalvula de aguja
16. Ninguno de 1los elementos que se muestran en el cuerpo 1l
de la Fig. 1, en la parte infericr izquierda de la llave de.
gas 12, se indican en la menciunada patente, excepto el con-
ducto 15 y la conexién 27 del mismc con un pilcto 28. Los ape’
dices 23, 24 y 25 no se indican en la mencionada patente. E1
apéndice 25 esti en una posicién angular diferente respectoc a
lo8 ejes de simetria y vertical de la llave de gas 12 que un
elemento similar 17 que se muestra en dicha patente. Excepto
en lo que se refiere a su diferente situacién, ambos apéndicer
25 y 17 pueden ser idénticous. El apéndice 26 tiene una forma
de rampa arqueada y una palanca 29 se desplaza sobre ella y er
el funcionamiento cae hacia abajo al llegar al punto en que el
perfil de apéndice 26 baja de revente al nivel de la 1llave de
gas 12 que se sefiala con 30. El apéndice 26 esti situado de
modo que la palanca 29 cae scbre la parte de altura 30 cuando
la superficie del rebaje 31 que se ve en la Fig. 2 quede en-
tre las paredes de los conductes formando un dngulo, porrejem.
plc A, con el eje del conducto cilindrice, 15.

El cuerpo de valvula 11 tiene una entrada 32, una
salida al quemador principal 33 y una salida al pilecto. La
salida 33 estd comectada al quemador principal 34. Contiguo
al pilotc 28 hay un termoupar 35, el cual suministra corriente
eléctrica al arrcllamientc electromagnético 36 dispuesto sobre
un niclec 37. Este nfclec 37 tiene una armadura magnética.

38 a 1la que se encuentra unidoc un eje 39 que aéciona una
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valvula 40. El eje 39 tiene un rebaje 41 en el que se apoya
la palanca 29, presionada por un smuelle 42, El disco 19 tie-

ne, como ya se dijo, una orejeta 43 que sé apoya contra la

__palanca 29 cuando la manecilla 21 se ha girado a una posicidn

determinada, siendo ésta pesteriormente oprimidg.hacia abajo
como se ve én 1a Fig., 1. Al movimientc/ hacia abajo del eje 20
se opone un muelle 44 situado entre el discg 19 y 1a 1llave de
gas 12.

El aparato que se muestra en las Figs. 1 y 2 aparece
en su posicién de reposc o inactividad. Notese que la llave
de gas 12 tiene un conducto 45 por el que puede pasar el gas
entrando- por-la wilvula 40 a.la llave de gas 12 y pasar por
la salida 33, siempre que la munecilla 21 . esti girada a la
izquierda 1802 visto desde la parte superior de la misma. En
la posicidn en que se ve, el apéndice 23, estd tocando al 24
en su posicidn de no funcicnamiento. Al estar en marcha, el
apéndice 23 toca al 25. Cuando estin apagados, los dos quema-~
dores’34 y 28 estin frios, asi comc el termcpar 35. La valvu-
la 40 estara entonces cerrada, ya que la corriente que llegard
al electroiman 36 serd insuficiente para que puedsa ser atraida
la armadura 38 por el nficleo 37. Antes de que la valvula 40
se abra no puede llegar el gas a los quemadores 34 y 28 y esta
valvula 40 no se puede abrir mientras que la manecilla 21 no
se gire 902 hacia la izquierda (visto desde su parte superior)
¥ que se oprima la misma hacia abajo. Con ello 1a orejeta 43
tocara el extremo de la palanca 29 y el movimiento de ésta.
hacia abajo hari bajar el ej6739 al.époyar en su rebaje 41.

El piloto 28 estard asi en condiciones de ser encendido. La

manecilla deberd ser mantenida baja, una vez encendido el
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piloto 28, durante un tiempo suficiente para que el termopar

o

i
-~
.

35 se caliente, hasta que el nicleo 37 atraiga la armadura 38
venciendo la accidn del muelle 46.

Una vez que se ha encendido el piloto 28 =e puede

pboner en servicio el quemador principal 34 simplemente girando

a la izquierda (visto desde su papte superior) la maneeills 21,
hasta que el apéndice 23 haga tope con el 25. El eonducto 45
no quedaré en linea con la salida al quemador principal 33,
Este es el punto en el que los dispositivos que carrer
pondian al sistema anterior se muestran defeétuosos. Por ejem
rlo, si no se tiene gas reducido para el piloto, convendri que
el cierre de seguridad actfie cuando la superficie 31 osté"
formando un angulo A con el eje del conducﬁ6‘15 béra 1la ilama
plena del piloto. Ello es asi porque el usuario debe poder
girar la manecilla 21 para ponerla en posicidn de apgrturg
total siempre que el piloto esté encendidoc con plena ilama.
Por otra parte, cuando el piloto principal esté totalmente
apagado, deberf actuar el cierre de seguridad, ya que si la
manecilla 21 se lleva a su posicidén de paso tctalmenta abierto
mientras que el piloto esti apagado, puede darse lugar a una
explosicién. El cierre de seguridad puede actuar a un &ngulo A
Lss problemas que se tenfan con el método anterior
Se corrijen coﬂ el preéente invento como se indica g continua~
cidn. Si l1a manecilla 21 ha sido llevada a la posicién de
apertura total, con el piloto encendido, la llave de gas 12
88 puede llevar a 1a posicidn 31’del piloto, es decir, situa-
do la superficie 31 en 31°. De la posicidn que corresponde al

piloto la llave de gas 12 se puede llevar de nuevo a la posicidi

de apertura total. De 1a posicién de apertura total al borde



190

195

200

205

210

215

8.

inferior del conducto 15 que se muestra en 1a Fig. 2, la su-
perficie 31 se puede llevar aatras Yy delante gin dificultad;

es decir, que la llave de gas 12 se puede abrir de todo dentro
de estos limites y ser llevado el aparato 10 de la posicién co-
rrespondiente al piloto a la de apertura total o viceversa.

En el caso de que la superficie 31 se llevase a una posicidn
intermedia entre el borde inferior del conducto 15 y el &ngulo
A, puede ser on cualquier momento llevada a la posicidn de
apertura total. Si ellc se hace inmediatamente, el piloto se
abrirad para dar el gas suficiente para, con llama plena, pren-~
der el quemador principal. Si no se hace inmediatamente, el
Piloto podrd calentar el termopar 35 lo suficiente para mante~
ner abierta la vAlvula de seguridad 38 si la llama plena o la
redﬁcida del piloto no se han extinguido por la llave de gas 12,
En este cnsc es posible en cualquier momento el funcionamientq
del ﬁiloto a llama plena. En el casoc de que se cierre por com=
pleto el quemador principal 34 sin que la valvula 40 haya ac.
tuado en el &ngulc A y habiéndo demorado durante dos o tres mi-
nutos el estado de estrangulacidén del conducto 15y el gas que
pasa por el conducto 14 serd insuficiente para mantensr el ter-

mopar 35 a la temperatura en que la valvula 40 se mantiene

abierta. Cuando la vélvula ge seguridad 40 se cierra, dejaré

de pasar por completo el gas al aparato 10. Entonces el pilo-

to podri ser encendido por los sistemas usuales como se descri-

bid anteriormente,
Si la llave de gas 12 se lleva desde cualquier posi-
cidén a la de cierre tetal con que se muestra en 15 Fig. 2, 1la

llame del piloto se apagarid completamente y la vAdlvula de segu-

ridad 40 se cerrari en seguida. Esto mismo se cumplé'cuando

+
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la llave de gas 12 se lleva a una posicidn tal que 1g'super-
ficie 31 queda entre la situacidn de cierre total Y una posi-
ciSn de ligeramente pasado el Angulo A én que ol cierre de
seguridad ha actuado. Sin embargo, si el piloto 40 tieme lla-
ma reducida, (llegando el gas por el conducto 14, pero no por
el conducto 15) la vAlvula de seguridad 40 no se cerrard duran-
te dos o tres minutos, porque el gas auxiliar del piloto que
Pasa por el conductc 14 mantendri durante un certo tiempo
excitado el arrollamiento 36. Si el cierre de seguridad ha
actuado y el conducto 14 esti totalmente abierto, seguiré sub-
sistiendo el problema que se tenia con el métode precedente; es
decir, que el cierre de seguridad actuari & el usuario seguira
viendo encendido el piloto. Sin embargo, con el sistema
anterior este estado persistiria indefinidamente. Con el sis-
tema del presente inventc estd condicién unicamente se da due
rante dos o tres minutos.

Co > se dijo anteriormente, una parte de lo que aqufi
se indica ya fué descrito en 1a patente mencionada. Por ejem-
plo, el cierre de seguridad actfia cugndo la palanca 29 cae por
detréds de la superficie vertical del apéndice 26, desde la
parte superior del mismo hasta el nivel 30.

Se notari que el funciomamiento del piloto con llama
reducida depende de la situacidn relativa del piloto 28 y el
termopar 35, asi como de la cantidad de gas gque pase por el
conducto 14,

La valvula de aguja 16 se puede ajustar dq'acuerdo
con la situacidén del pilotc 28 respectc al termop;r:BS.

Este inventc es de aplicacibn, como se ha visto, econ

un solo piloto 28, Sin embargo, también se pued, llevar a

-
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efecto con el uso de un piloto para cada uno de los conduc-
tores 14 y 1s. -

Este invento correiponde a una solicitud depatente
formulada en los Estados Unidos el dia 3 de Abril de 1970, seo-

fialada con el N2. 25.439 y sme acoge, por tanto, a los benefi-

‘cios que otorgan los convenios internacicnales vigentes.

- - - - (4 . e - - - - L Ld NOTA ------- - - - - - Lo - -
Los puntos de invencidén propia y nueva que se pre-

sentan pare que sean objetoc de esta patente de vginte afios mon

los siguientes:

1. Mejoras en los quemadures de combustibles flui-
dos caracterizadas por un conjunto que comprende un quemador
principal; wun quemador piloto; un termopar contiguo a dicho
quemador piloto; una valvula principal que da paso al combus~
tible que va al quemador principal; una vilvula de seguridad
que cierra el paso a dicha vélvulafprincipal; un electroimin
con respuesta a la corriente de salida del mencionado termopax
para mantener abierta la citada valvula de gseguridad cuando e
citado termopar adquiere una daeterminada temperatura; un die-
sitivo que mueve dicha valvula principal; una vilvula piloto
principal que puede ser llevada a la posicién de abierta cusrn-
do dicho dispositivo estd en una posicién gue corresponde al
piloto o en una posicidn de posc total del combustible, siendo
llevada dicha vAlvula piloto principal a la posicidén de cerra-
da cuan&o dicho dispositivo astd en una posicidn intermedia,
estando conectada dicha vilvula piloto prinecipal con el mensic-
nado quemador piloto; una vAlvula piloto auxiliar asi como ur

medios para conectar dicha vélvula pilloto auxiliar con dicho

UAS
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quemador piloto, vAlvula éasta de seguridad que, cuando esté
cerrada, impide todo paso de combustible al total de dichas
vAlvulas principal y piloto y teniéndo dichos medios de gone-
x1én un orificio de un calibre lc sufibientemente pequeflo
para que reduzca el tamafio de la llama producida cuando el
mencionado dispositivo estéd en dicha posicién intermedia,
limiténdose la mencionada vAlvula piloto auxiliar a mantemer
dicha llama piloto reducida y siendo no obstante dicha llama

tan pequefia que no se genere un calor suficiente para que se

‘mantenga excitado por dicho termopar el mencionado electroimin.

siendo mantenida asi la llama piloto auxiliar unicamente du-
rante un tiempo predeterminadc que es el necesario par; que
dicho termopar se enfrie una vez que se ha 1levado el mencio~
nado dinpositivo desde umna posicidén de funcionamientc con el
piloto encendido y dicho solencide totalmente excitado a dicha
posicidn intermedia.

2. Mejoras como se ha reivindicado en la reivindi-
cacidn 1 en las que los mencionados medios de conexidn compren:
den un estrangulador para ajustar el caudal del combustible qu
puede pasar a través del mencionado orificio.

3. Mejoras como se ha reivindicado en 1la reivindi-
cacidén 1 en las que dicho dispositivo tiene uncs topes que li=-
mitan su movimiento entre 1las posicicnes de apertura total
¥ de cierre total.

g, 'Mejoras como se ha reivindicado en la reivindi-
qacién 1 enilas gue del citado conjunto forma parte de uncierre
seguridad que impide el mcvimiento de dicho miembro hasta su
posicidn de apertura total hasta que dicha vélvula de seguri-~

dad se cierra, estando adaptado el mencionado clerre para que

(M€
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actlie entre la posicidén en que la 1llama plena del piloto
estd completamente cerrada y la posicidn en que la llama

reducida del mismo estd completamente abierta.

Q]

5. Mejoras en los quemadores de combustibles fluidos
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Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece-~
dé, representado en el dibujo que se acompafia y a los fines
especificados,

Esta Hemaria consta de 12 hojasz escritas por una

xcla cara.

Madrid, 3 ABR 1971.

M

‘EUGENIOBH

« Sacretarlo General

L




|elsusg cumsiong -

E@ oiNasng,

_ .
[Z6h MgY £
767
15 214 ( N
T 2
92 z = 2 o
g0 /L .
A 4 7
* 663 3 oty __ 2
T Oy BV 2
oF = “ :
s /m, =~ <ﬂ._ jAWV“\PM.V d llO— %vn._ ..QM.
AR ) P
v g2 ve Tb17
1923 ¢




i

oD
D

Fig.L
T2 annnana Bk
4 I
‘ , 73
v
6 =
5l




e
‘e N

£3 £ \(_
4034 = A8H\./
- 43 = .§.9
9~
LSS =
f ie 45
{
] 2 N
e
-V ’
{6//-"-/ it o
) e7 ~
]
il

(4!
2o 4¢
/
AY
20 2N, ‘
: /
46
39 “ m““
3P

3 ABR. 197]

- &
"EUGENIO BARROSQ

N 8ecreterio General




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



