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La presente invención, tal como su enuncia­
do indica, se refiere a un procedimiento para el tren­
zado de cables con su dispositivo correspondiente, de 
acuerdo con la descripción que de la misma se realice, 
que ha de entenderse en su más amplio sentido y no - 
limitativamente.

La invención concierne a un procedimiento 
para el trenzado de cables con su dispositivo corres­
pondiente, comprendiendo un chaais, dos gorrones giran 
do en unos palieres montados uno enfrente del otro 
dentro de este chasis, siendo desplazables estos gorro­
nes con su palier con respecto al chasis y esto segán 
su eje geomótrico, pudiendo estos gorrones formar un 
saliente en el interior del chasis, y unos medios para 
desplazar estos gorrones y su palier, comprendiendo - 
estos medios jhor lo menos una empuñadura, dos ¡órganos 
de transmisión conectados coo esta empuñadura y con 
los palieres y que son móviles con respecto al chasis.

La invención tiene por objeto proporcionar 
un porta-carrete cuya construcción es sencilla y que 
asegura una seguridad de trabajo muy grande.

Con este objeto, cada órgano de transmisión 
está previsto de por lo menos un saliente que coopera 
con una ranura por lo menos en una pieaa que rodea un 
gorrón y puede girar alrededor del eje geomótrico de 
este gorrón, causando un desplazamiento del .órgano de
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La presente invención, tal como su. enunciado 

indica, se refiere a un porta-carrete para trenzadoras 
de oables, de acuerdo con la descripción que de la mis 
ma se realice, que ha de entenderse en su más amplio - 
sentido y no limitativamente.

La invención concierne un porta-carrete, en- 
particular para trenzadoras de cables, comprendiendo - 
un ohasis, dos gorrones girando en unos palieres monta 
dos uno enfrente del otro dentro de este chasis, sien­
do desplazables estos gorrones con su palier con res—  

pecto al chasis, y esto según su eje geométrico, pu—  
diendo estos gorrones formar un saliente en el interior 
del chasis, y unos medios para desplazar estos gorrones 
y su palier, comprendiendo estos medios por lo menos - 
una empuñadura, dos órganos de transmisión conectados - 
con esta empuñadura y con los palieres y que son móvi­
les oon respecto al ohasis.

La invención tiene por objeto proporcionar - 
un porta-carrete cuya construcción es sencilla y que - 
asegura una seguridad de trabajo muy grande.

Con este objeto, cada órgano de transmisión - 
está provisto de por lo menos un saliente que coopera - 
con una ranura por lo menos en una pieza que rodea un - 
gorrón y puede girar alrededor del eje geomátrico de - 
este gorrón, causando un desplazamiento del órgano de -
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transmisión una rotación de la pieza y con esta rotación 
un desplazamiento axial del gorrón.

En una forma de realización particular de la - 
invención, cada órgano de transmisión está dentado, for­
mando estos dientes unos salientes, constituyendo el es­
pacio entre los dientes de esta pieza unas ranuras.

En una forma de realización provechosa de la - 
invención, la pieza provista de una ranura por lo menos- 
es el mismo palier.

En una forma de realización de la invención - 
aplicada preferentemente, la ranura en la pieza con la - 
que coopera el saliente del órgano de transmisión es - 
aproximadamente paralela al eje geométrico del gorrón; - 
uno de los elementos formados por esta pieza y por una - 
parte que no puede, al menos temporalmente, girar airede 
dor del eje geométrico del gorrón, está provisto de por- 
lo menos una ranura que se extiende en una dirección 
oblicua con respecto al eje geométrico del gorrón, coope 
rando dicha ranura con un saliente sobre el otro elemen­
to.

Preferentemente, la parte que no puede girar - 
alrededor del eje geométrico del gorrón está provista de
un roscado que coopera con un roscado previsto en la pie­
za.

50 La invención tiene asimismo por objeto el pro—
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procionar un porta-carrete que permita una colocación y 
un desmontaje fáciles del carrete con toda seguridad.

Con este propósito, compppnde un tope montado 
de una forma móvil sobre el chasis, uno de los órganos- 
de transmisión estando provisto de una muesca, pudiendo 
una parte del tope alojarse en esta muesca impidiendo - 
asi un desplazamiento del órgano de transmisión, pudien 
do alájarse esta parte án esta muesca tan sólo para la- 
posición del órgano de transmisión correspondiente a - 
una posición del gorrón en la que se pueda colocar en - 
su sitio en el porta-carrete o se pueda quitar del mis­
mo un carrete.

Preferentemente, comprende por lo menos un - 
muelle que actúa sobre el conjunto formando por los ór­
ganos de transmisión y la empuñadura y que lleva estos- 
órganos a la posición correspondiente a una posición de 
los gorrones en la que forman saliente en el interior - 
del chasis y pueden pues impedir la separación del ca—  
rrete, y unos medios mandados por la introducción del - 
carrete, desplazando durante la colocación de este ca—  
rrete en su sitio el tope de tal forma que la parte del 
tope que se encuentra en la muesca del órgano de trans­
misión sale de esta muesca.

La invención tiene asimismo por objeto propor 
clonar un porta-carrete en el que el desgaste de los -
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gorrones y del carrete sean mínimos.

Con este fin, la parte de cada gorrón que for­
ma saliente con respecto a su paliar está provista de un 
reborde, estando provisto este reborde en su cara dirigi 
da hacia el otro gorrón de una capa de materia que aumen 
te la fricción entre este reborde y el carrete y que ab­
sorba los choques durante la introducción de los gorro—  
ñus en un mandrilado del carrete.

Otras particularidades y ventajas de la inven­
ción se harán patentes por la descripción de un porta---
carrete según la invención, dada a continuación a título 
de ejemplo no limitativo y con referencia a los dibujos- 
adjuntos a la presente.

La figura 1 es una vista de arriba abajo de un 
porta-carrete de acuerdo con la invención, con un carre­
te .

La figura 2 representa una sección según la lí­
nea 11-11 de la figura 1 pero sin el carrete.

La figura 3 representa una sección según la li­
nea 111-111 de la figura 1.

La figura 4 representa una sección según la lí­
nea IV-IV de la figura 1, pero a una mayor escala.

&n las distintas figuras, las mismas cifras de­
referencia se refieren a unos elementos idúnticos.

El porta-carrete según las figuras comprende un
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chasis 1 que tiene la forma de un polígono oblongo y 
que comprende dos paredes 2 bastante largas que se - 
extienden en la dirección longitudinal, dos paredes- 
3 más cortas que se extienden en la dirección trans­
versal y paredes 4 que reúnen las paredes 2 y 3. En­
cada extremos transversal, el chasis lleva un gorrón 
5 que forma saliente al exterior del chasis. Este - 
gorrón 5 está alojado en un rodamiento de bolas 6. - 
Un anillo de sujección 7 impide un desplazamiento - 
del gorrón según su eje geomátrico.

El chasis comprende asimismo dos tubos 8 - 
pilladas en unas aberturas previstas en cada una de- 
las paredes 2. El eje de estos tubos 8 es transver—  
sal. Alrededor de estos tubos 8, las paredes 3 se - 
engruesan, haciendo salientes, los tubos por fuera - 
del chasis. La cara interior de cada tubo 8 está pro­
vista de un fileteado de sección rectangular.

En cada tubo 8 del chasis se encuentran 
atornillado un palier 9 en el cual está alojado un - 
gorrón 10. Este gorrón 10 forma saliente por el lado- 
interior del chasis con respecto al palier 9. Este - 
palier 9 comprende dos rodamientos de bolas 11, un to 
pe 12 y una envoltura 13* La envoltura 13 del palier- 
9 está dentada, Los dientes de esta envoltura 13 se - 
extienden paralelamente al eje geomátrico del palier-
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9 y sobre toda la longitud de este palier 9. La envoltu­
ra dentada del palier 9 está roscada y coopera con el - 
tubo 8. Debido a esta cooperación, el palier 9 se despla 
za de acuerdo con su eje geométrico tan pronto como se - 
hace girar este palier con respecto al tubo 8, y por con 
siguiente al chasis 1. El gorrón 10 y el palier 9 de 
desplazan juntos. Un desplazamiento del gorrón 10 segdn- 
su eje geométrico, con respecto al palier 9, se impide - 
por lo tanto, de una parte, por un reborde 14 por el lado 
del otro gorrón 10 y, de otra parte, por un anillo de —  
sujección 15. Sobre el lado del reborde 14 de cada gorrón 
que está dirigido hacia el otro gorrón se encuentra un - 
anillo 16 de caucho que ha sido vulcanizado sobre el mis­
mo reborde y que aumenta la fricción entre el gorrón 1D - 
y un carrete 17 montado sobre el gorrón, al tiempo que - 
amortigua el choque cuando el gorrón penetra en el mandri 
lado central de este oarrete.

La envoltura dentada 13 de cada palier 9 coope­
ra con una cremallera 18. Las dos cremalleras que coope­
ran pues con los dos palieres por uno y otro lado del cha- 
sus 1, se extienden en la misma dirección en unas cavida—  
des previstas en dos paredes opuestas 2 del chasis 1. Las 
cremalleras 18 están unidas en oharnela con una empuñadu­
ra 19, por su extremo más alejado del palier 9. Esta empu­
ñadura comprende dos brazos 20 que son reunidos por un 
gorrón 21 con una oremallera 18. Este gorrón está snjeio a
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la cremallera 18 y atraviesa una hendidura oblonga 22 en 
el brazo, estando provisto el extremo del gorrón de un - 
engrosamiento, pudiendo desplazarse este gorrón libremen 
te en la hendidura. Los dos brazos 20 están unidos por - 
un extremo, de forma móvil, con una misma barra 23. Estos 
brazos 20 están unidos, de una forma móvil, por su otro - 
extremo, a un eje 24 cuyos extremos están alojados en dos 
patillas de una pieza 25 en forma de U unida por una pie­
za 26 a la pared 3 del chasis 1. Este eje 24 atraviesa en 
su mitad un anmllo 27 hecho solidario de la pieza 25 en - 
forma de U por un tornillo 28. La parte del eje 24 que - 
está situada entre este anillo 27 y cada uno de los bra—  
zos 20 está rodeada de un muelle 29 bajo tensión del que- 
un extremo está sujeto al anillo 27 y del que el otro ex­
tremo actúa sobre el brazo 20. Los dos muelles 29 repelen 
los brazos 20 de la empuñadura 19 a la posición en la que 
su extremo unido aon una cremallera 18 está lo más lejos- 
posible de los paliares 9. El sentido del fileteado o 
roscado de los tubos 8 y del fileteado correspondiente de 
las envolturas dentadas de los palieres 9 es tal que, pa­
ra la citada posición de las cremalleras 18, los palie--
res 9 se encuentran los más cerca posible uno del otro. - 
Los gorrones 10 se encuentran pues asimismo tan cerca - 
como sea posible uno de otro. En las figuras, los gorro-175
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nes 10 se encuentran dibujados en esta posición. Cuando 
un carrete 17 se halla colocado en el porta-carrete, los 
extremos de estos gorrones 10 que forman saliente oon - 
respecto a los paliares 9 son, para esta posición de - 
los palieres, introducidos en el mandrilado central de - 
este carrete y ahora pues este carrete lo mantienen en su 
sitio. Para quitar este carrete 17 o para colocarlo en su 
sitio, los gorrones 10 deben ser separados. Esto se obtie­
ne haciendo girar los brazos 20 de la empuñadura 19 alre­
dedor del eje 24 en el sentido indicado por la flecha 30. 
Estos brazos 20 desplazan entonces las cremalleras 18, con­
tra la acción de los muelles 29, haciendo girar.los palie- 
res 9 que se desplazan oon respecto al chasis 1, dado que 
están atornillados dentro de este chasis 1.

El porta-carrete está aún provisto de un tope - 
31 que puede bloquear las cremalleras 18 y la empuñadura- 
19 en su posición correspondiente a una posición de los - 
gorrones 10 #ue permita la puesta en su sitio o la sepa­
ración del carrete 17. Este tope 31 comprende una varilla 
compuesta de una parte superior 32 de sección cuadrada, y 
de una parte inferior 33 de sección redonda. El eje de la 
varilla 32, 33, es perpendicular al eje de una cremallera 
18. La parte superior 32 de la varilla se desliza en un - 
estuche formado por una parte de la pared 2 del chasis - 
1 y cruza, por el lado interior del chasis, una cremalle-200



18. El extremo superior de la parte 32 está provisto de 
un saliente 34 por el lado de la cremallera citada 18.- 
Esta cremallera 18 está provista de un muesca 35) para­
este saliente, viniendo a colocarse esta muesca frante- 
al saliente, cuando la cremallera 18 ocupa una posición 
correspondiente a la de los palieres 9 y de los gorrones 
10 que permita la colocación en su sitio o la separación 
del carrete 17. El saliente 34 es arrastrado en esta mués' 
ca por el intermediario de un muelle 36 que rodea la par­
te inferior 33 de la varilla. Este muelle 36 está sujeto 
por una parte, al extremo inferior del citado estuche - 
formado por una parte de la pared 2 y, por otra parte, a 
un anillo de sujacción 37 sujeto en el extremo inferior- 
de la parte 33.

El citado tope es mandado por una leva compues­
ta por una parte cilindrica 38 hundida en la pared 2 y - 
por una parte 39 que forma saliente al interior del cha—  
sis 1 y que posee dos salientes 41 y 42. La parte 39 tie­
ne la forma de un cilindro cuyo diámetro es inferior al - 
de la parte 38 y cuyo manto está provisto de dos salien—  
tes 41 y 42. El saliente 42 puede actuar sobre un salien­
te 43 de la parte superior 32 de la varilla, tocando ca—  
si este saliente 43 entre los dos salientes 41 y 42 el - 
manto de la parte 39 de la leva. La leva 38, 39 gira al—  
rededor de un eje 44 sujeto en la pared 2. En un hueco -
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de la parte 38 de la leva se encuentran montados dos mue­
lles 45 que toman apoyo cada uno por un extremo en un sa­
liente de la pared 2 y de los que el otro extremo está - 
sujeto a la parte 38 de la leva. Estos dos muelles 45 -
empujam la leva 38, 39 en la posición representada en la- 
figura 2, es decir, la posición en la que el saliente 41 
está dirigido por el lado opuesto al lado donde se hallá- 
el tope 31. Los salientes 41 y 42 están dispuestos de una - 
forma tal que para la posición citada en la leva 38, 39,- 
el saliente 42 se encuentra a una distancia, igual a la - 
profundidad de la muesoa 35, de la cremallera 18, bajo el 
saliente 43 del tope 31. La posición del eje 44 y las dimei 
siones de la leva 38, 39 también son tales que en la posi­
ción citada de la leva, el saliente 41 se encuentra en un 
hueco 46 que está previsto en la cara interior de la pared 
2 y que guía un reborde circular 47 que rodea el mandrila- 
do central del carrete 17, durante la colocación o la se­
paración de este carrete. El saliente 41 se encuentra - 
pues en la trayectoria de una parte del carrete 17 duran-- 
te la colocación en su sitio o la separación de éste.

Cuando se quiere quitar el carrete 17 del por­
ta-carrete, se hace girar, segán se mencionad más arriba, 
la empuñadura 19 en el sentido indicado por la flecha 30, 
desplazando así las cremalleras 18 hasta que la muesca - 
35 venga a colocarse enfrente del saliente 34 del tope -
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31 y penetre, bajo la acción áel muelle 36, en esta 
muesca. En esta posición áe las cremalleras 18, los pa- 
lieres 9 se han alejado el uno del otro de una forma tal 
que los gorrones 10 ya no forman saliente en Al hueoo 46 
en la superficie interior de las paredes 2. Ahora, se - 
puede colocar en su sitio el carrete 17. Se hace desll—  
zar óste por sus rebordes 47 en los huecos 46. Uno de - 
estos rebordes se encuentra sin embargo con el saliente-
41 que se extiende en uno de los huecos 46. El carrete - 
hará pues girar la leva 38 , 39 en la dirección indicada 
por la flecha 48. Por el hecho de este giro, el saliente
42 llega en contacto con el saliente 43 del tope 31 y des­
plaza la varilla 32, 33 de este tope en contra del muelle 
36. Justo antes de que los rebordes 47 citados que rodean 
el mandrilado central del carrete 17 hayan alcanzado el - 
extremo del hueco 46, es decir, justo antes de que este - 
mandrilado se encuentre enfrente de los Ros gorrones 10, 
la leva 38, 39 ha girado sobre un ángulo tal que su salien 
te 42 ha desplazado el tope 31 sobre una distancia tal - 
que su saliente 34 ha salido de la muesca 35 de la crema­
llera 18. En cuanto la bobina se encuentra colocada en su 
sitio, la cremallera 18 se encuentra pues liberada del to­
pe 31. La empuñadura 19) asi como las cremalleras 18, 
vuelvan pues, bajo la acción de los muelles 29, a su posi­
ción inicial. Esta vuelta a su posición inicial de las -
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cremalleras 18 provoca, según se ha dicho más arriba, 
la rotación de los palieres 9, lo que causa un despla­
zamiento de éstos y hace penetrar pues los gorrones 10 
en el mandrilado del carrete 17. En cuanto el carrete 
17 se encuentra colocado en su sitio, la leva 38, 39 
puede, debido a la forma de su parte 39? volver a su - 
posición inicial granias a la acción de los muelles 45.' 
Quitando el carrete 17 del porta-carrete, se hace la 
leva 38, 39 en el sentido opuesto al indicado por la 
flecha 48. Ninguno de los salientes 41 y 42 ¡actúa sobre 
el saliente 43 del tope 31.'

Ha de entenderse que la invención no se limi­
ta en modo alguno a la forma de ejecución descrita aquí 
arriba y que se le pueden aportar muchas modificaciones, 
por ejemplo en la forma, el número, la composición y la 
disposición de los elementos que intervienen en su rea­
lización sin salirse sel marco de la presente solicitud 
de patente.

Por último, se declaran de novedad y propia 
invención las siguientes

R E I V I N D I C A C I O N E S  

1 § "PROCEDIMIENTO PARA EL TRENZADO DE CABLES 
CON SU DISPOSITIVO CORRESPONDIENTE", comprendiendo un 
chasis, dos gorrones girando en unos palieres contados 
uno en frente del otro en este chasis, siendo estos go­
rrones desplazables con su palier con respecto al cha­
sis, y esto de acuerdo con su eje geométrico, pudiendo 
estos gorrones formar saliente en el interior del chasis
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y unos medios para desplazar estos gorrones y su 
palier, comprendiendo estos medios por lo menos una 
empuñadura, dos órganos de transmisión conectados - 
¿'om esta empuñadura y con los palieres y que son mó­
viles con respecto al chasis, caracterizado por el 
hecho de que cada órgano de transmisión está provis­
to por lo menos de un saliente en cooperación con una 
ranura por lo menos en una pieza que envuelve el go—  
rrón y puede dar vueltas alrededor del eje geométrico 
de este gorrón, causando un desplazamiento del órgano 
de transmisión una rotación de la pieza y con esta ro­
tación un desplazamiento axial del gorrón.

2§ "PROCEDIMIENTO PARA EL TRENZADO DE CABLES 
CON SU DISPOSITIVO CORRESPONDIENTE", según la reivin­
dicación precedente, caracterizado por el hecho de - 
que cada órgano de transmisión es dentado, formando 
estos dientes unos salientes, cooperando este órgano 
con la pieza asimismo dentada, formando el espacio - 
entre los dientes de esta pieza una ranuras.

38 "PROCEDIMIENTO PARA EL TRENZADO DE CABLES 
CON SU DISPOSITIVO CORRESPONDIENTE", según la reivin­
dicación precedente, caracterizado por el hecho de que 
los órganos de transmisión son una cremalleras que se 
pueden desplazar según su eje longitudinal cruzando -

325
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este eje el eje geométrico de los gorrones.
4 a "PROCEDIMIENTO PARA EL TRENZADO DE CABLES 

CON SU DISPOSITIVO CORRESPONDIENTE", segén las reivin­
dicaciones anteriores, caracterizado por el hecho de 
que la pieza provista de por lo menos una ranura es 
el mismo paliar.

53 "PROCEDIMIENTO PARA EL TRENZADO DE CABLES 
CON SU DISPOSITIVO CORRESPONDIENTE", segén reivin­
dicaciones anteriores, caracterizado por el hecho de 
que la ranura en la pieza con la cual coopera el salien­
te del órgano de transmisión es aproximadamente parale­
la al eje geométrico del gorrón, uno de los elementos 
formados por esta pieza y por ana parte que no puede, 
al menos temporalmente, girar alrededor del eje geomÓ9 
trico del gorrón, esté provisto de por lo menos una 
ranura que se extiende en una dirección oblicua con - 
respecto al eje geométrico del gorrón, cooperando esta 
ranura con un saliente sobre el otro elemento.

68 "PROCEDIMIENTO PARA EL TRENZADO DE CABLES 
CON SU DISPOSITIVO CORRESPONDIENTE", segén la reivindi­
cación precedente, caracterizado por el hecho de que 
la parte <̂ ue no puede girar alrededor del eje geométri­
co del gorrón esté provista de un roscado que coopera 
con un roscado previsto en la pieza.

350
78 "PROCEDIMIENTO PARA EL TRENZADO DE CABLES 

CON SU DISPOSITIVO CORRESPONDIENTE", segén las reivin­
dicaciones 4 y 6, caracterizado por el hecho de que la 
escultura exterior del palier esté provista de un ros­
cado que coopera con una superficie roscada de una par­
te del chasis que rodea el palier.'
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8§ "PROCEDIMIENTO PARA EL TRENZADO DE CABLES 

CON SU DISPOSITIVO CORRESPONDIENTE", segdn las reivin­
dicaciones 2 y 7, caracterizado por el hecho de que 
el fileteado tallado en la envoltura exterior del pa- 
lier esta tallado en la parte dentada de la superficie 
exterior del palier.'

98 "PROCEDIMIENTO PARA EL TRENZADO DE CABLES 
CON SU DISPOSITIVO CORRESPONDIENTE^-, segdn la reivin­
dicación precedente, caracterizado por el hecho de - 
que los dientes en la envoltura exterior del palier 
se extienden sobre toda la longitud de este palier.

108 "PROCEDIMIENTO PARA EL TRENZADO DE CABLES 
CON SU DISPOSITIVO CORRESPONDIENTE", segdn las reivin­
dicaciones 7 y 9, caracterizado por el hecho de que el 
fileteado tallado en la envoltura exterior del palier 
tiene una sección rectangular.'

118 "PROCEDIMIENTO PARA EL TRENZADO DE CABLES 
CON SU DISPOSITIVO CORRESPONDIENTE", segdn las reivin­
dicaciones anteriores, caracterizado por el hecho de 
que comprende un tope montado de forma móvil sobre el 
chasis, estando uno de los órganos,de transmisión pro­
visto de unQs queseas, en la que se puede alojar una 
parte del tope, impidiándose asi un desplazamiento - 
del órgano "de transmisión, pudióndose alojay esta par­
te en este muesca tan solo para la posición del órga­
no de transmisión correspondiente a una posición del 
gorrón en la que un carrete puede ser colocado en su 
-sitio en el porta-carrete o ser quitado del mismol
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123 "PROCEDIMIENTO PARA EL TRENZADO DE CABLES 

CON SU DISPOSITIVO CORRESPONDIENTE", según la reivindi­
cación anterior, caracterizado pro el hecho de que com­
prende por lo menos un muelle actuando sobre el conjun­
to constituido por los órganos de transmisión y la em­
puñadura y llevando estos órganos a la posición corres­
pondiente a una posición de los gorrones en la que for 
man saliente en el interior del chasis y pueden pues 
impedir que se quite el carrete, y unos medios mandados 
por la introducción del carrete, desplazando durante la 
colocación de este carrete, el tope de tal forma que la 
parte del tápe que se encuentra en la muesca del órgano 
de transmisión, salga de esta muesca.

133 "PROCEDIMIENTO PARA EL TRENZADO DE CABLES 
CON SU DISPOSITIVO CORRESPONDIENTE"m según la reivindi­
cación precedente, caracterizado por el hecho de que - 
los medios mandados por la introducción del carrete y 
que pueden desplazar el tope comprenden una leva monta­
da rotativa sobre el chasis y llegando parcialmente so­
bre la trayectoria de una parte del carrete cuando óste 
es colocada en su sitio, de forma que esta colocación 
ocasione una rotación de la leva, actuando una parte 
de esta leva durante dicha rotación, sobre el tope.

143 "PROCEDIMIENTO PARA EL TRENZADO DE CABLES 
CON SU DISPOSITIVO CORRESPONDIENTE", según las reivin­
dicaciones anteriores, caracterizado por el hecho de - 
que la parte de cada gorrón que forma saliente con res­
pecto a su palier está provista de un reborde, estando 
provisto dicho reborde en su cara dirigida hacia el -
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otro gorrón de una capa de materia que aumenta la 
fricción entre este reborde y el carrete y que absor­
be los choques en el momento de la introducción de - 
los gorrones en un mandrilado del carrete.'

153 "PROCEDIMIENTO PARA EL TRENZADO DE CABLES 
CON SU DISPOSITIVO CORRESPONDIENTE", segdn la reivindica 
oión precedente, caracterizado por el hecho de que el 
reborde del paliar está provisto de una capa de caucho.

163 "PROCEDIMIENTO PARA EL TRENZADO DE CA­
BLES CON SU DISPOSITIVO CORRESPONDIENTE".

Todo ello, tal y como queda expuesto en la 
presente memoria descriptiva, que consta de dieciocho 
hojas foliadas y mecanografías por una de sus caras y 
a dos espacios y hoja de planos adjuntas.

Madrid, 25 de Marzo 1.972 

LU!S M * DE ZUNZUNÉGEH
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