10

LR R R Vv

889330

. H. Engelkamp ~ 1

SECCION TECHNICA

!38 9 3 2 9 N CLAS«iF:ﬁCOtOL? LP.C

CLASE
susciase H -

MEMORTA DESCRIPTIVA PARA SOLICITAR PATENTE DE INVENCION
BN ESPANA POR "UN SISTEMA DE RADIODIFUSION UNIDIRECCIONAL
PARA LA INFORMACION DEL ESTADQ DE LAS CARRETERAS" A NOM-

BRE DE STANDARD ELECTRICA, S.A., CON DOMICILIO EN MADRID,

CALLE DE RAMIREZ DE_PRADO, No 5
“Se refiere el presente invento a un sistema de radio-

difusidén unidireccional para informar sobre el estado de las -

‘carreteras con dos o mis diferentes programas desplazados en

el tiempo sobre una y siempre la misma portadora del transmi-

sor de una red de radiodifusidén y para la seleqcién de uno de

los programas valiéndose de una f?ecuencia piloto modﬁlada
adicionalménte sobre la onda portadora.

A medida de que la densidad de trafico y, en particular
la del tréfico en cérretera, va en aumento; hay que tratar de
evitarrque se formen 1§$ cada vez mas f}ecuenfes‘embotellamieq;
tos por medio del contfoi de 1la fluidez del tréfico y la indi;'
cacién a los automovilistas de que tomen otras futaé. Una de

las fprmas del control del trafico consiste en la informacién .
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radiada a todos los usuarios de las cé\rréteras del estado de
las mismas, érienténdoles en consecuencia., Para ello es condi-
cidén indispensable §ue todos los autoﬁovilistas estén equipados
con los radiorreceptqres adecuados y que estos estén funcionan-
do y_sintonizados con la emisora que da esta informacidn.

Ya se ha dado a conocer un sistema radiotelefdmico fa—
ra la informacidén a los automovilistas con el que las indicacio-
nes sobre el tréficb son transmitidas o los receptores de los
coches a travéé de unos bucles de induccidn enterrados em los
caminos (Solicitud impresa alemana DAS 1.292.206). Por medio de

estos bucles se puede hacer que la informacidn sobre el trifico

“dependa de la direccibdn del trifico o del ecamino. De acuerdo con
" i

una mq@ifiéacién introducida en este sistema convencional, unos
emisores locales, ya scan estacionafiés o bien méviles, emiten
una informacibén adicional sobre el tréfico en unas bandas de
frecuencia para ol trifico especialmente establecidas (Publi-
caciénAtécnica.alémana "Funkschau', éﬁo'l970, Ne 21, pigina
579). La considerable ventaje que se logra con este sistema, es

decir, con el empleo restringido de un sistema independiente

"de difusién para el trAfico que dé la informacién sobre el es-

tado del trafico a un sector relativamente pequefio de la carre-
tera, tiene como contrapartida el alto coste de la instala-

cidén y el manténim:i.ento° Ademéds de ello, este sistema requjere
un considerable desembolso bajo el punto de vista téenico y de
organizacidén en cuanto a la deteccién v a la direccidén del tré-
fico en un gran nimero de sectores sﬁmamente resiringidos. Los
receptores de los c¢oches deben estar provistos de unos equipos

independientes para la recepcidn de los mensajes que provienen
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de los anillos de induccidn y pudiendo recibir otras emisiones -
de los transmisores de onda ultracerta, lo cual de también como

resultado un desembelso mayor para el receptor instalado en el

coche.

El presente invento se basa en el diseﬁo y funciona-
miento de un servicio de radiodifusidén unidireccion&l, de en-
tretenimiento y de informacidn sobre el tréfico, que pueda ser
llevado a la practica facilmente, cuyo coste sea bajo’y que,
pese a todo, sea de caracteristicas normales.

De acuerdo con el invento, este problema se resuelve @
de moéo que los programas que no tengan que distinguirse o des-
tacarse para su seleccidén son difundidos por el transmisor em-
pleando un método de transmisidén del que forman parte unas osw-
cilaciones piloto de frecuencia definida en su espectro de mo-
dulacidn, de acuerdo especislmente con los métodos conocidos
de transﬁisién compatible en estéreoicon ondas ultracortas,
mientras que aquel programa que haya de distinguirse, y, en
particular, el de difusién de las condiciones de la carretera .&
v el tréfico, se efectia usando un método de transmisidén cons=-

tituldo por el primer método de transmisidn descomnectindose el

tono piloto y disponiendo en las unidades receptoras que for-
man parte de la red de radiodifusién de unos equipos sintoni-
zados con la onda portadora del transmisor los cuales, a la

recepcidén y demodulascidén de la onda portadora sin el tono pi-
loto y dentro de su espectro de modulacidn, conectan la modu-
lacidén del programa recibido n un circuitb de transmisién de
audiofrecuencia a2l que hay conectado un altevoz, interrumpiendo ri§~“

simultaneamente las rutns de transmisién de los circuitos de
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audio que provienen de otros origenes de fono.

El método de acuerdo con el invento difiere sustan-
cialmente ae otro método convencional (Patente zlemana No
1 101 530) en que la seleccidén de las emisiones se efectGa por
medio de unos métodos de tronsmisidén diferentes mientras que en
el método conocido la seleccién se efectia a través de las difg
rentes frecuencias piloto que acompafian a las cmisiones de en-
tretenimiento. De zcuerde con el método conocido, la seleccidén
de un programa de entretenimiento dnicamente se puede efectuar
accionando una tecls que corresponde al programa de entrete-
miento,.

- La ventajan que tiene el método de acuerdo con el in-
vento reside en el hecho de que una red de radiodifusidmn que,
de acuerdo con el método de transmisién en estéreo por ondas
ultracortas, como p. ¢. puede serlo una red de radio de in-
formacién del tr&fico, y la cual'trnnsmite un programa de en~

tretenimiento para los automovilistas (y siendo particularmente

.adecuada debido a su faversble distribucidn), puede ser usada

también simultaneamente, sin que se requiera ninguna altera=-
cidén técnica, para la radiodifusién de’un segunde programa ce
entretenimiento y, més pafticularmente, de un programa para la
radiodifusién de las condiciones de 1la carretera. Como ya se
sabe, un programa de radiodifusidn de 1lns condiciones de la ca-
rretera dnicamente interrumpe temporalmente el programa princi-
pal y se nota, por tanto, como una perturbacidn. Para efectuar
¢l cambio de programas dnicamente ha de ser desconectado o conec-~
tado de nuevo el tono piloto de 19 kHz. Bl sistema de informa-

cién del tréfico de acuerdo con el invento solanente reguiere,
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bajo el punto de vista téecnico y de o:ganizacién, unas peque-
fias condiciones a llenar por el personal que tiene a su'cargo
los servicios de informacidn. Los avisos radiados pueden ser
emitidos, de acugrdo con el invento, en cuaiquier monento y

forma, ya sea en grande o pequefla escala, por toda la red na-

cional de radiodifusién pora el trAfico o restringido a escala

regional por solo uno de los transmisores de la red. Los dis-

positivos de recepcidn y conmutacidn que se necesitan para re-
cibir los avisos o mensajes sobre el traAfico pueden hacerse a
base de circuitos de semiconductores integrados de pequeifias
dimensiones, que,son de fabricacidn barata y que pueden fun-
cionar, por ejemplo, como =zndoptadores en la parte de baja fre-
cuencia y altavoz de los radiorreceptores de uso habitual en
los coches.

En las Figs. 1 o 3 del dibujo que se acompafia se
muestra un ejemplé de realizacién del invento en el que:

La Fig., 1 muestra el disgrema de blogues de un recep-
tor independiente para el programz de radio gque hz de ser se-
leccionado de acuerdo con ¢l método del invento,

La Eig. 2 muestra el diagrama del bloque de una uni-
dad receptora que se compone cde un receptor de radio y de un
receptor de adaptacidn para el progrnmé de radio a seleccionar
de acuerdo con el invento, vy

La Fig. 3 es el dingrama de bloques simplificado de
un tipo combinado de receptor parn la recepceidn de los programas
de entretenimiento y del estado de las carreteras de acuerdo con
el invento.

En un ejemplo de roeanlizacidn, el programa seleccionado




€% v, eve “w T "

-:ym?.;A %
- 389339 )
v X f%ﬂﬁ>ﬁﬁ

que ha de ser distinguidc es un programa de informacidén sobre

la situacidén del tféfico en la carretern. Este progroma se hace
sobre el equipo de uma red de radiodifusién ya oxistente que
. hace 1la transmisién, por ejemplo, de un programa de entretq—
< 130 nimiento con la téenieca de tronsmisidn conocida en estéreo con
ondas ultracortas, prreferentemente dedicado a los automovie
listas. Al tronsmitir la informacidn sobre el estado de la ca-
rretera se interrumpe el progroma de entretenimiento, esto es,
tanto la modulacidén del progroma de entretenimiento como el
135 tono piloto se desconectan y la portadors se modula en su lu~
gar con los avisos o indicaciones sobre el tri&fico. De esta.
forma se ‘tiene que incluso aquellos automovilistas que en ese
momento no estén oyendo el programa de entretenimiénto del
servicio de radiodifusidn del tréfico reciben la informacidn sobre
140 el estado de la carretera cuando pongan en servicio su corres-
pondieﬂte'unidad ¢e recepcidn de mcuerdo con el inventb y sine-
tonicen con la portadors de ia red de radiodifusidén que corres-
ponde a la zona por la que circulamn en ese momento. Los trans-
. 'misores individuales de la red de radio efectfian su transmi-
145 sién con unas ondas portadoras parcinlmente diferentes, es
decir, por canales de¢ radio diferentes gue, para distinguirlos

entre si se asocian o unos determinados simbolos. Estos sim-

bolos se pueden pomer, por ejemplo, sobre las teclas o pulsa-
dores (o prdéximos a ellos) del sintonizesdor de recepcidn adi-
150 cional que sirve para la recepcidn del programa de avisos so0-
bre el trAfico. Para indicar el automovilista el canal que co-
rresponde a la zona por la que esti circulando en ese momento,

s¢ hace que el simbolo correspondiente aparezca también en las




scfiales de la carretera o en otras que pueda haber sobre dis-
155 tancias o indicaciones sobre el trifico o bien puede hacerse
que Jos distintos cannles y sus correspondientes simbolos ven-

on representados en los planos de carreteras,

A continuncidn serin descritos algunos ejémplos de
realizaciones de ﬁnidmdes de recepcidn conteniendo eéuipos para
160 la recepcidn del progroma seleccionsdo y, en particular, del . o
programa sobre el estado de las carrcteras y avisos sobre el
trifico. Las unidades de recepﬁién son idéntiecas, en la mayo-
ria de los casos, » los receptores de coche usuales. No obstante,
) con ésta denominacidn se quiere significar que se comprenden -
165 tanto estas unidodes méviles como los doméstricas estacionarias.
En los casos en los que la etapa de alta frecuencia 1
del receptor para un programa que deba ser distinguido (Fig; 1)
estld sintoniznda con lz frecuenciz de la portadora del trans-
misor en cuya zona de la red se encuentra el receptor, el con-
170 tenido de modulacidn de dicha onda es aplicado a la etapa pi-
loto & a través del smplifiendor de frecuencia intermedia 2 y
del demodulador 3, siendo en dicha etapa piloto 4 separado el
tono piloto del contenido de comunicncidén del programa y am-
plificado. Esta tensidén piloto amplificadna, 2si como una "teh-
© 175 8idén de control" derivadn de la presencia de la portadora en
la etapa de zltz frecuencin ¥y que se amplifica por el ampli-
ficador 5 son aplicadas a la entrada de una etepa de control 6.

Unicamente en los casos en que a la etapa de control 6 se le

aplique una tensidén de control suficiente pero ninguna tensidén
180 piloto,este circuitoc de control ‘generari una tensidn de conmu~

tacidn que efectuari por medio de la etapa de conmutacidn 7,
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la comexidn del amplificodor de bajn frecuencia 8 & la snlida

de baja frecuencias de la etapa pilote 4, haciendo con ello
zudible por el alt~voz 9 el mensaje del servicio de avisos
radindos sobre el estado de las carreteras.

La seccidén de recepeidn gque se indica dentro del rec-
tﬁﬁﬂulo de linem y punto 10 de la Fig. 2 se corresponde en la
construccidn de su ciréuito con el receptor gue se muestra en
1~ £fig. 1, con lo Gnic~ diferencis de que el receptor 10 no
contiene l~s ctnpms e bnjo frecuencin 8 y 9. Las etapns de
seleccibdn en ~ltn frecuencin 1, de frecuencin intermedia 2 y
de demodulncidn 3 de 1o Fig. 1 estfin combinadas en el receptor
10 formzndo el receptor y-demodulador 12. Este receptor 10
esth conectndo como adnptador nl diodo 13 de un radiorreceptor
14. El mensnje contenido en le nmodul-cidn de un trensmisor
con cuyn portndor» se ha sintonizado el radiorreceptor 1lb4 y
gue h~ pasndo Dor el proceso de ln etapa de demodulacidén y
recepcidn 15 del mismo no se aplice directomente al amplifica-
dor de baja frecuencins 1t y altavoz 17 ael radiorreceptor 1k,
sino que es ﬁuesto en "by-pnss" o través del enchufe 13 del
pick-up vy la etapa conmutadorz 7 del receptor de adaptacidn
10. En los cnsos en los gue el receptor de adaptacién 10, con
su receptor y demodulador 12, se sintonice con lo port-dora
del program: seleccion~do y en los ¢r~sos en que el programa
scleccionado se tronsmits sin tener un tono pilote dentro de
su espectro de modulzncidn, 1= etops de commutnacién 7 scepararéd el
amplificador 16 de 1lm ctana de recepeidn y demodulacidn 15 del

radiorreceptor 14 y le comectnrd a 1ln etapa de recepcidén y de-

modulacidén 12 del receptor de ~daptncidn 10, Do este modo el
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mensaje del programa seleccionsdo pasr 2l altavoz 17 del ra-
diorreceptor 1lk.

En el tipo combinsdo de receptor 18 que se muestra
en ln Fige 3 el receptor de seleccidén gque, por la disposicidn
de su circuito se sscemejs cl receptor de adaptacidn 10, corres-
ponce al circuito y construccién de un racdiorreceptor. Los
grupos de circuitos idénticos en los Figs. 2 y 3 se indicen
con los mismos nimeros de referenciz. En el enchufe 13 del
pick~up se conecta un eguipe de fono como puede ser un magne-
téfono "eessette" 19 de tel modo que se hace pasar la baja fre-
cuencia de la etepa Ge recepeidn y demodulacibédn 15 por el
"pypassh a través del mognetdfono "enssette!. Al recibif del
programa seleccionndo lo etapn de conmutncidédn 7 conecta direc-
tamente el amplificndor de bajn frecuencin 16 con la salide de
in etape de recepeidn y demoduloneidn 12 parr el programa selec~
cionndo y desconecta simult-nenmente el rmnlificrdor 16 de
todms las demis srlides de ~udio.

Este invento corresponde a una solicitud de patente
formulada en Alemanin el din 21 de Marzo de 1970, sefialada
con el N2 P 20 13 659.8 y se =ncoge, »or tento, a los benefi-
cios gue otorgan los gonvenios internacionr~les vigentes.

e e e e m e m e e u NOTA = o ;= ooooem oo momom o

»

Los puntos de invencidn nropin y nueva que se presentan
pere gue sean objeto de estas patente de veinte zfios son los sie
guientes:

1. Un sistemz de rodiodifusidén unidireccional para la informa-

cidn del estndo de leos carreterzs con dos o més diferentes

Programas desplazados en ¢l tiempo sobre uns y sgiempre la misma
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portadora del transmisor de uns red de radiocdifusidén y para la

seleccidn de uno de los progrsamas valiéndose de una frecuencia
piloto modulzde adicionalmente sobre la onda portadora carac-
terizado porque los progremas gue no tengan que distinguirse
para sﬁ seleccidén son difﬁndidos por el transmisor etipleando
un método de transmisidén del que formzn parte las oscilaciones de
un piloto de frecuencia definida en su espectro de modulacidén
de acuerdo especislmente con los métodos conocidos de transmi~
sién compatibles en estéreo con ondas ultracortas, mientrans
que aguel programa que hayz de distinguirse y, en particular,
el de difusién de las condiciones de lz carretera y el tréfico,
se efectiia usando un método de transuisidn constituido por el
primer método de transmisidén desconecténdose el tono piloto y
disponiendo en las unidades receptorns gue formon parte de la
red de radiodifusidn de unos equipos sintonizados con 1z onda
portzdors del iransmisor los cualeé, & la recepcidn y demodu-
laciénlde la onda portadora sin el tono piloto y dentro de su
especfro de moduiacién, conectrn la modulacidn. del programe
recibido & un circuito de transmisidén de audiofrecuencia al que
hay pongctado un zltavoz, interrumpiendo simultaneamente las
rutas de transmisién de los circuitos de sudio que provienen
de otros origenes de fono.
2. Un sistema de radiodifusidn de acuerdo con la reivindicacidn
1 caracterizado porque la oscilsncidn tieme la misma frecuencia
de 19 kHz que el tono piloto usado en los sistemas convenciona-
les de transmisidén cn cutdreo por ondas ultracortes.

3. Un sistemn de radiodifusidn que hace uso de un

equipo pars la recepcidén del programa que ho de ser distinguido
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para la seleccidn, de acuerdo con el método de las reivin-
diccciones 1 ¥y 2, cerzcterizado porgue entre los circuitos
conocidos para la seleccidn de la frecuencia portadora (1),
270 la amplificacidn de frecuenci~ intermedia (2) y la demodula-
cidén (3) por une parte y ¢l circuito de transmisién en sudio-
frecuencin (8,9 o 16,17, respectiveomente) por la otra, se

dispone una etapz de conmutceidn (7) para ls splicacidn de la

tensidén de modulacidén ~1 crnnl de beja frecuencia unicamente
275 si = la etapr de control (6).50 le nplice unn tensién de con-
trol de una amplitud suficiente, derivzads de 1z onde porta-
- dors, y si, simultonesmonte, no aparece on la segunds entrada
de dichs etopn de control ningunr oseilsncidn de tono piloto.
Lk, Un sistemn de r=diodifusidn cue hrce uso de un equipo para 1’:
280 la recepcidn de acuerdo con la reivindicacidn 3, caracterizado .
porque la etapa de seleccidén de la onds portadors (1), equipada

con uns botonera o teclado (y mejor atn si los botones o teclas

van provistos de unos simbolos), puede ser ajustads a los on- -'f:j;
1ng portndoras de 1= red de rodiclifusidn.

285 5. Un sistemn de radiodifusidn que huce uso de un equipo paora

2 recepcidn de ccuerdo com 1=s reivindicnciones 3 yl&, co-
recterizado porgue ¢l circuito, bien sea tot-1 o poreirlmente,
est? disefindo de ncuerdo con lr conocidrn técnics de circuitos
scemiconductores integr-cos,

290 6. Un sistem~ de radiodifusidn gque hzce uso de un equipo para
la recepcidn de scuerdo con 1ns reivindiecnciones 3 a 5, carace
terizado porgue éste es consetrdo, por medio de un cable flé-.
xible y un conector, nl pick-up de sonido (13) de un radiorre-

ceptor (14) y porgue la parte de rudio de 1la etape de conmuta-
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cién (16,17)ce dicho radiorreceptor esté conectada, por medio
de 1= etapn de conﬁut;cién (7) del equipo de recepcidn, a la
s21lida del democdulsndor del racdiorreceptor ¢ bienj; respectiva-
éenté, a 1la s=lidn de modul=acidén del equipo de recepcidn.

7. Un sistema de racdiodifusidén guc hace usc de un equipo para
1a recepcidn de gcuerdo con las reivindieaciones 3 & 5, ca-
rac%erizédo porque &éste formz prrtc de un radiorreceptor y por-
que dicha etapa de conmutncidn (7) sirve pors onectar dicha par-
te de rudio (16, 17) del receptor y: ses a la sslide de demo-
dulador de la etapsn de recepeidn y demodulecidn (15) que sirve
para la radiorrecepcidn o bien ~ 1z snlide de demodulscdor de la
etaps de recepcidn y demodulrcidn (12) que sirve pnres el pro-
gramz a ser seleccionndo,

8. Un gistema ce rodiodifusidén unidireccionsl pzra la infor-

macidn del estodo de l-s carreter~s,

Tal y como se h~ cdescrito en lz Memoriz que nntecede,

representado en el dibujo que se acompaiis v & los fines espe-

"cificados.

Estn Memorin consta de DOCE hojas escritas por una

sola cara,

MADRID, 18 MAR. 197 R

 Frinen g -
EBUCENIUSERROST

¥ Sgorotatio Sonsral




STANDARD ELECTRI

5 31 6
I
u N / 0; —mg
1 R 7
Fig.1
. - 10, .
s 16 |
| —
i | ! l
| LT ) |
C12 |
! 7~ A |
I
-.....-L’f-—]
BT s
- o
. {73._]
N |
| =y |
|
1
L
) oo
!L— ] | *[j:” ///["Z/Z/w
19, J Fig.3




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



