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Este invento se refiere a medios de circuito de con
trol que detectan variaciones de frecuencia de sefiales de co-
rriente alterna, aplicables en particular a un circuito de con
trol de un sistema de freno de antibloqueo para vehiculos so-
bre ruedas, que proporcions una sefial de salida en caso de gque
la frecuencia de la sefial de corriente alterna exceda de un ré
gimen de cambio predeterminado, que comprende medios sensibles
a une sefial eléctrica alterna para generar una forma de onda
cuya frecuencia es la misma que la frecuencia de la sefial eléc
trica alterna y cuyo valor méximo es funcidn de la frecuencia
ihstanténea de la sefial eléctrica alterna, y medios de almace-
namiento en condensador para almacenar dicho valor méximo.

Tal circuito de control es aplicable, en particular,
a sistemas de freno de antibloqueo para vehiculos sobre rue-
das, es decir sistemas de freno que incluyen medios de control
de freno de antibloqueo para me jorar el comportamiento de fre-
nado de un vehiculo al aliviar la presién de frenado aplicads
a una rueda del vehiculo, si la rueda tiende a bloquearse so-
bre una superficie deslizante a continuacién de una aplicacidn
de los frenos, y aumentando luego la presién de frenado de nue
vo sin necesidad de cambio alguno en ls accibn real de frenado
(efectuada por una persona que use el freno) que causa la apli
cacién del freno. Tales sistemas de freno pueden ser satisfac-—
torios para reducir el riesgo de derrape debido a blocaje de
ruedas y para mantener el control de la direcéién durante el
frenado, y pueden ademds reducir las distancias de frenado.

Estos sistemas de freno de vehiculo de antiblogqueo
comprenden, para uso juntamente con una rueda de un vehiculo y
un freno de rueda asoclado, un sensor del movimiento de la rue

da para producir seflales eléctricas relacionadas con el movi-
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miento de rotacién de la rueds, medios de circuito de control
que son sensibles a dichas seflales eléctricas para producir
una salida eléctrica cuando la deceleracién de la rueda exce-
de de un valor predeterminado, y medios de vdlvula de control
dispuestos para actuacidn como consecuencia de dicha salida
eléctrica, para hacer que sea aliviada la presién de fremado
aplicada al freno de la rueda por una fuente de presidn de
fliido del sistema.

En un sistema de freno de vehiculo de antibloqueo
de la naturaleza indicada en lo que antecede, el sensor de mo
vimiento de la rueda puede comprender un captador magnético
montado junto a la rueda que se controla, juntamente con un
aro dentado ferromagnético cooperante montado sobre la rueda
para rotacién con ella, de modo que se produzca un tren de im
pulsos (que constituyen dichas sefiales eléctricas) cuya fre-
cuencia es proporcional a la velocidad de rotacidén de la rue-
da..

Los medios de cirecuito de control pueden disponerse
para amplificar y limitar estos impulsos y convertirlos luego
en un voltaje constante, que puede designarse como una sefial
de velocidad, cuyo valor es proporcional a la frecuencia de
los impulsos (véanse las solicitudes de patente britdnica pen
dientes de tramitacién ntmeros 44276/68, 37575/69 y 35578/69).
Esta seflial de velocidad puede luego diferenciarse en 1los me-
dios de circuito de control a fin de determinar la decelera-—
cidn de la rueda y, cuando esta ultims sea superior a un va-
lor predeterminado, los medlos de circuito de control son sen
sibles para producir la salida eléctrica para accionar los me
dios de vdlvula de control (la cual es usualmente una vilvula

de solenoide) para aliviar la presién de frenado.
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Un objeto del presente invento es proporcionar unos
medios de circuito de control para detectar, en respuesta a
dicho tren de impulsos, cuéndo una rueda excede de una decele
racién (o aceleracidén) predeterminada, sin emplear la fase de
diferenciar un voltaje proporcional a la velocidad de la rue-
da.

De acuerdo con el presente invento se han previsto
unos medios de circuito de control caracterizados por medios
de trayecto de corriente para causar o permitir que el volta-
je en dichos medios de almacenamiento en condensador debido a
dieho valor maximo cambie a un régimen predeterminado durante
el intervalo entre valores mdximos sucesivos de diche forma
de onda, y medios de deteccibén que suministran dicha sefial de
salida cuando la amplitud de dicha forma de onda estd cambian
do més deprisa que el voltaje en dichos medios de almacena-
miento en condensador. Asi, con la sefial eléctrica alterna de
rivada en respuesta al movimlento de rotacién de la rueda de
modo que su frecuencia sea proporcional a la velocidad de la
rueda, los medios de circuito de control pueden detectar un
régimen predeterminado de carga (es decir, de decelerascién o
de asceleracién) de la rueda.

Se ha comprobado que estos medios de deteccidn de
una deceleracibn o aceleracién dada son més exactos que el an
terior método de diferenciar un voltaje proporcional a la ve-
locidad de la rueda.

Con el fin de exponer més detalladamente el inven-—
to, se hard a continuacién referencia, a modo de ejemplo, a
los dibujos que se acompailan, en los cuales:

La Fig. 1 ilustra la parte frontal de unos medios

de circulto de control de un sistema de freno de vehiculo de
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antibloqueo de la naturaleza a que se ha hecho referencia,
hasta el punto en que tienen lugar la percepcidén de la dece-
leracién. (y de aceleracién); ‘

Ta Fig. 2 ilustra diagramas de formas de onda para
la Fig, 1;

La Fig. 3 ilustra un detector de deceleracidn de
log medios de circuito de control;

Las Figs. 4 y 5 ilustran respectivas modificacio-
nes de la Fig. 3

Is Pig. 6 ilustra diagramas de formas de onda para
la Fig. 3;
: La Pig. 7 ilustra un detector de aceleracidén de los
medios de circuito de control;

Las Figs. 8 y 9 ilustran respectivas modificaciones
de la Pig. T3

La Pig. 10 es un diagrama de bloques de unos medios

de circuito de control que incorporan el invento;

La Pig. 11 es un diagrama de circuito de la Fig. 10;

Ia PFig. 12 es un diagrama de blogues de wn sistema
de freno de vehliculo de antibloqueo de la naturaleza a que se
ha hecho referencia,.

Con referencia a los dibujos, la parte de circuito
ilustrada en la Fig. 1 comprende un amplificador yjlimitador
AL que se ha representado como una caja con terminales de en-
trada y de salida A y B. Bste circuito amplificador y limita-
dor es convenientemente de la forma descrita en la Solicitud
de Patente briténica en tramitacidén ntmero 37577/69, y su en~
trada estd conectada al captador de un sensor de movimiento de

rueda para recibir uns sefial eléctrica alterna cuya frecuencia
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es proporcional a lag velocidad de la rueda. Las formas de onds
Ay B de la Fig. 2 ilustran que la sefial eléctrica alterna apli
cada y liiitada para producir una salida de onda cuadrada de
amplitud constante. En la solicitud de patente Wltimemente men
5 cionada, el circuito amplificador y limitador estaba conectado
directamente a un generador de formas de onda el cual, en la
presente soliecitud de patente, se ha representado como una ca-
ja WG. Este generador de formas de onda puede ser de cualguie-
ra de las formas descritas en las solicitudes de patente brits

10 nica en tramitacién 44276/68, 37575/69 y 37578/69. En el pre-
sente circuito el funcionamiento del generador WG de formas de
onda es retardado en unos 200 microsegundos por un transistor
T1l. Ta salida del transistor Tl se ha ilustrado en la forma de
onda C en la Fig. 2. La salida normal del generador WG de for-

15 mas de onda se ha ilustrado en la formas de onda E de la Fig. 2.
Es ésta, bidsicamente, una forma de onda que es restablecida hag
ta el voltaje de la linea de alimentacidn y es mantenida en ese
valor durante un tiempo previamente establecido (usualmente -un
milisegundo eproximadamente) antes de que se permita que dismi

20 nuya. De preferencia la disminucidén se produce segin una hipép
bola equildtera, como en el generador de formas de onda de la
solicitud de patente britdnica en tramitacién ntmero 37578/69.
Ia forma de onda es restablecida cada vez que el voltaje en el
terminal C se hace negativo.

25 - Usando una hipérbola equildtera, la amplitud del vol
taje en el terminal E, justamente antes de que sea restableci-
da la forma de onda, es proporcional a la frecuencia de la se-
fial eléctrica alterna aplicada en el terminal A, El transistor
T2 muestrea la forma de onda en el terminal E y produce un im-

30 pulso de voltaje en el terminal F, cuya amplitud es también pro

23.5.71
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porcional a la frecuencla de la sefial eléctrica alterna apli-

cada. Para este muestreo, el emisor del-transistor T2 estd co.
nectado, a través de la combinacién en paralelo de un conden-

sador  C3 y una resistencia R3, al punto C, de modo que ese emi
sor es positivo durante un periodo de muestreo igual a la dura
cién de los impulsos en C.

Durante el perfiodo en que la forma de onda en el ter
minal E es mantenida en el voltaje de alimentacién, hay dispo-
nible un impulso positivo en el terminal D.

Asi, el circuito ilustrado en la Fig. 1 produce tres
salidas sincronas en los terminales D, E y F. La salida en E
tiene une forma de onda cuyo valor més negativo es proporcio=
nal a la frecuencia de la sefial eléctrica alterna aplicada. Se
usa ésta para excitar un detector de aceleracibn, como se des—
cribird. Andlogamente, la salida en el terminal F tiene uma.for
ma de onda cuyo valor més positivo es proporcional a la frecuen
cia de la sefial eléctrica alterna aplicada. Se usa ésta para ex
citar un detector de deceleracidn, como se describiri.

La salida en el terminal D se usa para restablecer
egos . dos detectores.

En lag Fig. 3 se ilustra el detector de deceleracién.
En las Figs. 4 y 5 se ilustran dos alternativas para una resis-
tencia de descarga Rl para un condensador Cl de la Fig. 3. En .
la Pig.. 6 se ilustran formas de onda que estén presentes en di
versos puntos de la Fig. 3.

Ta forma de onda generada por el circuito ilustrado
en la Fig. 1 en el terminal T es aplicada = la base de un tran
sistor T3. Asi, el condensador Cl conectado a la emisors del
trangistor T3 es cargado en cade impulso positivo en el termi-

nal P, de modo que su voltaje es igual al voltaje médximo apli-
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cado a la base del transistor T3 menos la caida de.voltaje
Vbe de base/emisora del transistor. El condensador Cl es.par
cialmente descargado, entre impulsos, a través de la resis-
tencia Rl. .

Normalmente, el transistor T3 conducird un impulso
de corriente (véase la forms de onda I - Fig. 6) cada vez
gue hay un impulso positivo de voliaje en el terminal F. Si
la deceleracidn de una rueda de un vehiculo que estd siendo
percibida para producir la sefial eléctrica alterna en el ter
minal A llega a tener un valor suficlentemente alto, enton-
ces los sucesivos impulsos de voltaje en el terminal F sersin
de menor amplitud que el voltaje en el lado H del condensa-
dor Cl. Dejarédn por tanto de producirse impulsos desde el co
lector del transistor T3. Esta ausencia de impulsos del tran
sistor T3 es detectada y usada para producir una salida eléc
trica para accionar una vélvula de control de antibloqueo. N

Antes de deseribir el método de deteccibn, se con~ -
sidersréd primeramente la forma en que se establece el nivel
de deceleracidén para el cual cesan 1los impulsos desde el tran
sistor T3.

Puesto que el voltaje méximo en el terminal F es -
proporecional a la velocidad de la rueda, de ello se sigue
que el transistor T3 dejard de producir impulsos cuando el ré
gimen de disminucién del voltaje méximo en el terminal T sea
mayor que el régimen de disminucién del volitaje en el lado H
a través del condensador Cl. Con una simple resistencia (R1)
de descarga del condensador Cl, como se ha ilustrado en la
Fig. 3, la deceleracién para la cual el transistor T3 cesa de
producir impulsos aumentara con la velocidad. Esto puede ser

satisfactorio para algunas aplicaclones pero si no lo fuese,
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puede entonces adoptarse el circuito ilustrado en la Fig. 4 6
en la Fig. 5 para producir una descarga de corriente constan-
te para el condensador Cl, y por consiguiente un ajuste dé de
celeracién constante. En el circuito de la Fig. 4, un transis
tor T7 tiene su base conectada a un punto de potencial fijo,
de modo que el emisor de ese transistor est4 .al mismo poten-
cial fijo, menos el V, del transistor, debido a la presencia
de ung resistencia del emisor. El colector del transistor T7
estd conectado al lado H del condensador Cl, el cual estd asi
provisto de un trayecto de descarga de corriente constante a
través del transistor T7, debido a que el potencial del emi-
sor de este Wltimo cambia la corriente. En el circuito de la
Fig. 5 un transistor T8 tiene su base conectada al lado H del
condensador Gl. Ia corriente de base/emisor del transistor T8,

debido a su V, , es mucho menor (por ejemplo la décima parte)

que la corriegze de descarga del condensador requerida para
un ajuste de deceleracidén dado. La corriente de descarga prin
cipal es requerida para un ajuste de deceleracién dado. Ls co
rriente de descarga principal circula a través de la resisten
¢ia conectada entre la base y la emisora del transistor T8,
Esta corriente de descarga permanece sustancialmente constan-—
te, a pesar de la variacién del voltaje en el lado H del con-
densador Cl, debido a que la caida del voltaje a través de di
cha resistencia es mantenida a ese voltaje menos el Ve el
transistor T8. '

El transistor T3 comenzaréd a producir iﬁpulsos una
vez més cuando el voltaje mdximo en el terminal F exceda de
nuevo al voltage en el lado H del condensador Gl.

A continuacién se describird el método de detectar

la ausencia de impulsos desde el transistor T3.
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Cada vez que el transistor T3 produce un impulso,
pone en conduceidn a un transistor T4, y es cargado un conden
sador C2 hasta el voltaje en la linea de alimentacidén estabi-
lizada, méds el Vb

es puesto en conduccién un transistor TS5, Inmediatamente des-

. de un diodo D1, ya que durante ese periodo

pués de esto, se produce un impulso positivo en el terminal D
que pone fuera de conduccidn al transistor T5 y hace que el
condensador C2 sea descargado parcislmente a través de una re
sistencia de carge de colector R2 del tramnsistor T5 y del dig
do D1. Como puede verse de la forma de onda J en la Fig. 6,
esto es insuficlente para poner en conduccidn a un transistor
T6. BEsta secuencia se repite hasta que falla un impulso del
transistor T3 cuando el siguiente impulso'positivo en el ter-
minal D hace que el condensador C2 sea descargado lo suficien
te para poner en conduccidn el transistor T6 (nivel de dispa-~
ro en T6~TR).

Cuando empiezan de nuevo los impulsos desde el tran

sistor T3, el condensador C2 es cargado rapidamente, de modo

- que el transistor T6 queda de nuevo fuera de conduccién.

Asi, la salida en el terminal G se hace positiva
cuando la deceleracién de la rueda excede de una referencia
previamente establecida, la cual estd determinada por el con-
densador Cl y sus medios de descarga. ILa salida desde el ter—~
minal G se hace negativa de nuevo cuando comienzan los impuiQ
sog desde el transistor I3. |

El circuito para el detector de aceleracibén se ha
ilustrado en la Fig. 7. Las Pigs. 8 y 9 ilustran dos»formas
alternativas de obtener una carga de corriente constante para
un condensador C3, en ellas, si se requiere,

Los funcionamientos de los circuitos de‘las Pigs, 7

- 10 -
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a 9 son sustancialmente idénticos g los de los circuiltos de
detector de deceleracidén y de descarga de corriente constan-
te a@zociado, excepto en que se han invertido todas las polari
dades. La salida en el terminal M es normalmenie positiva y

5 se hace negativa cuando le aceleracién excede de un valor pre
viemente establecido, determinado por impulsos fallados en el
punto K, que corresponde al punto I de la PFig, 3.

Las Figs. 10 y 11 ilustran unos medios de circuito

de control completo para un sistems de freno de vehiculo de

10 antibloqueo de la naturaleza a que se ha hecho referencia. Es
tos medios de circuito de control difieren de los medios de
cireculto de control descritos en lo que antecede con referen-
cia a-las Figs. 1 a 9, en los siguientes aspectos.

La Fig. 11 comprende tres léminas que contienen las

15 Pigs. lla, 1lb y llc, las cuales deben disponerse juntas en
sentido longifudinal, estando la Pig. 1llb a la derecha de la
Fig, lla y la Fig. 1lec a la derecha de la Fig. 1lb, para for-
mar entre todas la Fig. ll.
o La Fig. 1 ilustra, como antes se ha dicho, un ampli
20 ficador y limitador AL seguido por un transistor T1, el cual
o geners un impulso de 200 microsegundos en el terminal C.

El circuito de la Fig. 11 tiene su amplificador y
limitador modificado por la inclusidén de un condensador CA pa
ra producir un acoplamiento de corriente alterna entre los

257;. transistores TA y TB, Esto hace que el amplificador se compor
' te como un circuito monoestable, en vez de biestable, y que
produzca el impulso de 200 microsegundos directamente, sin adi
cién del transistor Tl.
Originalmente, la base del transistor TB estaris co-

30 nectada al colector de TA a través de una resistencia, y no

) -1l -
23.5.71 :



10

15

20

25 -

30

2345, 71

J89268

existiria una resistencia RA que aghora se ha ilustrado entre
la base del transistor TB y la li{nea de alimentacidn estabi-
lizada. )

- La duracidn de 200 microsegundos del impulso viene
determinada por el condensador CA y la resistencia RA, y tam
bién por el'cambio de voltaje en el colector del transistor |
TA.

Un "generador de formas de ondas de aceleracién®
ACCG, en el circuito de la Fig,'1l, corresponde al generador
de formag de onda del circuito de la PFig. 1.

.- En el “"generador de formas de onda de aceleracién®
ACCG hay dispuestos un diodo DA y una resistencis RB para
asegurar que el mismo no reduce el tiempo de ascenso del im-
pulso de 200 microsegundos. Esto es importante con este cir-
cuito ya que el borde de ascenso de este impulso se usa para
disparar los biestables FFA y FFD mis tarde en el circuito,

La salida D de la Fig. 1 no se usa ya.

ILa salide E es alimentada al detector de acelera-
cién ACCD, como antes,

La salida F es alimentada al detector de decelera-
cién DECG como antes, pero los componentes que se usan para
generarls estdn ligeramente modificados.

Los nuevos componentes se han ilustrado en el nue-
vo circuito, un "generador de formas de onda de deceleracién"
DECG. Bl condensador C3 del circuito de la Fig. 1 se ha omi-
tido, la resistencia R3 se ha sustituido por una resistencié
RC, y hay una resistencia adicional RD conectada entre el pun
to F y la linea estabilizada.,

El transistor T2 estd sustituido por un diodo DB,

gque estd conectado a un punto en el detector de aceleracién

- 12 -
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ACCD, en vez de al punto E..

La dltima de las anteriores modificaciones es para
garantizar que el detector de deceleracidén tiene una respues
ta de aceleracién limitada, de modo que ignore las "falsas"
aceleraciones de la rueda del vehiculo que marcha sobre la
carretera, las cuales son de hecho causadas por vibraciodn .de
los captadores magnéticos.

En la Fig. 2 se ilustran las formas de onda genera
das en la Fig. 1. Con el circuito de la Fig. 11, las formas
de onda C, D, E, F son correctas, aungue no. se usa ya para ng
da la forma de onda D, La forma de onda B no existe ya. La en
trada al circuito ilustrada en la forma de onda A tiene ahora
una relacién de fase incorrecta con los otros gréficos. El im
pulso positivo de 200 microsegundos ilustrado en la forma de
onda C seris generado justamente al cruzar la forma de onda
de entrada A la linea de "O" voltios al hacerse positiva.

‘La relacién de fase entre las formas de onda C, D,

. E, F es correcta para la Fig. 11l. El nuevo detector de decele

20

racibn de la Fig. 11 estd dividido en dos partes: la primera
se llama el "detector de deceleracidén® DECD, y la segunda se
llama el "biestable para el detector de deceleracién" FFD, El

elemento biestable desempefia la funcién anteriormente desempe

;'>f fiada por los transistores T4, T5 y T6 de la Fig. 3. El nuevo

30

23.5,7T1

detector de deceleracidn usa descarga de corriente constante

- para el condensador (condensador Cl de la Fig. 5).

El transistor TC del circuito de la Fig. 11 emplifi
ca el impulso de corriente procedente del detector de decele-
racién DECD y lo alimenta biestable FFD. El biestable estd
giendo disparado continuamente a un estado correspondiente al

punto G hecho positivo, El impulso.de disparo pars esto se ob

-13 -
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tiene del impulso de 200 microsegundos a través del “configu-
rador de impulsos" PS, Inmediatamente después de este impulso,
el detector de deceleracidén produce un impulso que establece

de nuevo el punto G en un bajo voltaje. El biestable permanece
en ese estado hasta el siguiente impulso de 200 microsegundos.

Si la rueda se decelera més deprisa que el régimen
de referencia, entonces no habrd impulsos desde el detector
de deceleracién DECD, y el biestable permanecerd en el estado
correspondiente al punto G hecho positivo. Esto hard que se
produzeca la salida eléctrica para actuacién de la véalvula de
control de antibloqueo. La salida desde el biestable se toma
desde el punto G. Esta salida es filtrada a través de una re-~
sistencia RE y un condensador CB para eliminar las puntas de
digparo. La sefial filtrada se usa luego para poner en conduc—
cién la fase de salida O, para producir la salida eléetrica
para actuacién de la védlvula de control de antibloqueo en S.

Lag formas de onda ilustradas en la Fig, 6 son co-
rrectas para la Fig. 11, excepto por 1o que se refiere a las
formas de onda I y J que shora carecen de significado.

El nuevo detector de aceleracidén ACCD es muy simi-~
lar al nuevo detector de deceleracién, por cuanto tiene tam-
bién una alimentacién de corriente constante a un condensador
de referencia como en la PFig. 9. Tiene ademds un biestable
PFA conectado al mismo para sustitulr los transistores T10 y
T1ll de la Pig. 7.

La salida desde el elemento biestable de aceleracidn
FFPA no es filtrada, sino que se lleva directa a la etapa de
salida O & través de un diodo, de modo que cuando el circuito
detecta una aceleracién que excede del régimen de referencia,

la etapa de salida es desconectada.

- 14 ~
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El diagrama de bloques de la Fig. 10 ilustra los
trayectos de impulsos para el circuito de la Fig. 11.

Los componentes adecuados y sus valores para el dia
grama de circuito de la Fig. 11 son los que se dan a continua
cién para un didmetro de rueda de marcha sobre carretera de
0,60 m. con 60 dientes/revolucibn sobre un aro ferromagnético
dentado giratorio con ella, para el cual un voltaje de salida
tipico desde el captador magnético seria de un mdximo de 1 vol
tio para 100 cps. (11 km/h) y un mdximo de 10 voltios para
1000 cps. aproximadamente (110 km/h).

Diodos Condensadores
Da - BYZ88Cc8V2 (Mullard) Ca ~ 0,22 /uF
Db a Dj - 0A202 (Mullard) Cb - 0,1 /qu‘
DA, DB -~ n " CA ~ 0,022 /uF

Ce ~ 0,022 /uF
Trangistores ¢d - 0,047 /uF
TA - BC108 (Mullard) Ce - 0,1 /uF
™ -~ " n cf - 0,47 /uF-
Tg -~ M n Cg - 2000 pF
Tv - BCY71 " Ch - 0,47 /uF
Te - BCYT71 u Ci - 4700 pF
Td - BC10O8 " Cj -~ 2,2 /uF
Te - " " CB - 0,1 /uF
& - o u
g -~ M n
Th - " "
Ti - n n Ve = 12 voltios
T - o "
Tk -~ BFY52 "

- 15 -
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Transistores (contéﬁ)
Tl - ADY26 (Mullard)
TC - BCYTL "
Resigtencias
Rzz 150 ohmios
Rb 22 Kilohmios
Re 220 n
Rd 47 "
RA 100 "
Re 1K5 ohmios
REf 68 Kilohmios
Rg a2 "
RB 18 ohmios
Rh 100 "
Ri 100 Kilohmios
Rj 82 "
Rk "
Rl n
Rm 33 "
Rn 33 "
Ro 2K2 ohmios
Rp 2K2 "
Rq 2K2 "
Ra 330 Xilohmios
Rs 150 "
Rt 100 ohmios
Ru 680 Kilohmios
- 16 -

Ry -
Rw -
Rx -
Ry -
Rz -
Raa~
Rab-
Rac~-
Rad-
Rae-
Raf-
RC -
RD -
Rag~
Rah-

Rao—’

330
100
100
12
12
12
680
100
i50
330
10
47
100
2K2
100
100
12

220

10

22

4,

Kilohmios
Kilohmios

ohmios
Kilohmios

1]

ohmiog
Kilohmios

"
"

ohmios
Kilohmios

ohmios (3 vatios)

7 "
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En lérFig. 12 se ilustra esquemdticamente una dis-
tribucidén general para un sistema de freno de vehiculo de an-
tibloqueo en la cual puede incorporarse el presente invento.
Este distribucién ilustra un pedal de freno FP para accionar
el émbolo de un cilindro principal MC que constituye una fuen
te de presidén de fluido del sistema. El cilindro principal es
t4 dispuesto para accionar (directamente o a través de un ser
vo) wn freno de rueds WB para una rueda de vehiculo W a tra-
vés de una unidad de control de antibloqueo CU. Un sensor de
rueda SE aplica impulsos eléctricos, relacionados con el movi
miento de rotacién de la rueda, a unos medios de circuito de
control CCm. La unidad de control de antibloqueo CU incluiria
medios valvulares de control dispuestos para actuacién en res
puesta a una salida eléctrica desde los medios de circuito de
control CCM, para hacer que se alivie la presién de frenado
aplicada al freno de rueda WB, Este sistema es de la naturale
za & que anteriormente se ha hecho referencia, y en el presen
te caso la salida eléctrica seria producida desde los medios
de circuito de control CCM cuando la deceleracidén de.la rueda
fuese superior a un valor predeterminado. El sensor de rueda
SE seria el captador, y habria un solenoide y una védlvula de
control de antiblogueo incluidos en la unidad de control de
antibloqueo CU.

~ Como se ha indicado mediante la flecha LL, pueden
disponerse sistemas separados, como se ha ilustrado en la Fig.
12, (con una fuente de presién de fluido comin) con respecto

a cada rueda de marcha sobre carretera de un vehiculo, pero

. también seria posible proporcionar un sistema Unico de dos

ruedas (traseras) accionadas por una barra de transmisién del

vehiculo, con un sensor asociado a la barra para producir las

- 17 -
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sefiales eléctricas relacionadas con el movimiento de rotacidn
de la rueda. Como alternativa, puede preverse una sola unidad
de control de antibloqueo que incluye medios valvulares de con
trol en comin para todas las ruedas de un vehiculo. En este oa
sﬂ cada rueda de marcha sobre carretera tendria su sensor de
rueda y sus medios de circuito de control asociados, y cual-
Quiera de estos ultimos proporcionaria una salida eléetrica pa
ra accionar los medios valvulares de control al tender la rue-
da pertinente hacia una condicién de bloqueada.

Esta solicitud que corresponde & la presentada en
Gran Bretafia, el 18 de Marzo de 1.970 bajo el N¢ 13 147/70 y
el 19 de ‘Febrero de 1.971, bajo el N2 13 147/70, se acoge a.los
beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propie-
dad Industrial.

N O T A

Los puntos de invencidén propia y nueva que se presen
tan pafa que sean objeto de esta solicitud de Patente de Inven
cidén, en Espafia,. por VEINTE afios, son los siguientes:

1.~ Una disposicidén de circuito de control que deteg

ta variaciones de frecuencia de sefiales de corriente alterna,

- aplicable en .particular a un circuito de control de un sistems

de freno contra el bloqueo de las ruedas, pare vehfculos con
ruedas, que suministra una sefial de salida en el caso. de que lg
frecuencia de la sefial de corriente alterna rebase un régimen
de cambio predetérminado, que comprende medios sensibles a una

sefial eléctrica alterna para generar una forma de onda cuya fre

- 18 -
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cuencia es igual a la-frecuencia.de la sefial-eléctrica alter
na y cuyo valor méximo es una funcién de la frecuencia ins-
tanténea de la sefial eléetrica alterma y medios de almacena-
miento en condensador pare almacenar dicho valor-mdximo, ce~-
racterizada por medios de trayecto de. corriente para causar_o.
permitir que el voltaje en dichos medios de almacenamiento-en
condensador que es debido. a dicho valor méximo cambie a un ré
gimen predeterminado. durante el intervalo entre sucesivos va~
lores maximos de dicha forma de onda, y medios.detectores que
suministran dicha sefial de salida cuando la amplitud de dicha
forma de onda esgté cambiando més deprisa que el voltaje en di
chos. medios de almacenamiento en condensador,

2,= Une disposicién segin la reivindicacién 1, ca-
racterizada porque €1 o cada medio de trayecto de corriente
es un cirouito de descarga (o carga) de corriente que es he~
cho efectivo por los medios de deteccidn pertinentes durante
el intervalo entre sucesivos valores maximos de la forma de
onda pertinente, determinando la cohéfante de tiempo propor-
cionedsa por el eirecuito de descarga (o carga) de corriente y
um condensador de los medios de almacenamiento en condensador
dicho régimen predeterminado de cambio de voltaje en los me-
dios de almacenamiento en condensador.-

3.- Una disposicién segun, la reivindicacidn 2, ca-
racterizada porque dicho circuito de.descarga (o carga) de co
rriente comprende uns resistencia en paralelo con dicho qon-.
densador, por lo que dicho régimen predeterminado de cambio
de voltaje en los medios de almacensmiento en condensador au-
menta con el valor de dicho voltaje. -

4.- Una disposicién segun la reivindicacién 2, ca-.

racterizada porque.dicho circuito de descarga (o carga) de co

- 19~
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rriente comprende medios de transistor adaptados para propor
cionar un trayecto de corriente sustancialmente COnstante &
través de ditho condensador.

5.~ Una disposicidén segln la reivindicacién 4, ca=
racterizada porque dichos medios de transistor comprenden un
transistor que tiene. su base conectada a un potencial de pola.

rizacién pera-hacer conductivo el transistor, teniendo el tran

sistor una resistencia de emisor tal que el voltaje -en el emiw-

gor de transistor sea sustancialmente el mismo que su voltaje

de base menos.la Vpe Gel trensistor, y porque el voltaje del

emisor determina, con la resistencia de emisor, a través de la

cual fluye una corriente debida al voltaje en dicho condensa-

dor cuando el ¢ircuito de descarga (o carga) de corriente se
hace efectivo, dicho.régimen predeterminado de cembio de vol-
taje en los medios de almacenamiento en condensador.

. 6.~ Una 'disposicién segin lg reivindicacién 4, ca-
racterizada porque dichos medios de transistor comprenden un
transistor que tiene su base conectada a un lado de dicho -con
densador, una.resistencia de acoplamiento cohectada entre la
base y el emisor de dicho tramsistor, y uma segunda resisten-
cia de emisor del transistor a través de la cual fluye una co
rriente. debida al voltaje en dicho condensador cuando el cir-
cuito de descarga (o0 carga) de corriente se hace efectivo, sieg
do dicho régimen predeterminado de cambio del voltaje en log .
medios de almacenamiento en condensador sustancislmenté deter
minado por el flujo de corriente a trevés de dicha resisten-
cia de acoplamiento, la cafda del voltaje a través de la cual
permanece sustancialmente constante .al Vbe de dicho transistor.

To~ Une disposicidén segin cualguiera de las reivindi

caciones precedentes, caracterizada porque los medios detecto-

v
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res comprendén un transistor que tieme su emisor conectado pa
ra recibir el voltaje en dichos medios de almacenamiento en

condénsador y que tiene su base conectads para recibir la for
ma de onda pertinente, siendo-dicho transistor sensible a ca~
da valor méximo de dicha forma de onda para causar o permitir

que los medios de almacenamiento en condensador almacenen di-.

“cho valor méximo y siendo dicho transistor ademds sensible pa

ra producir uns primera salida eléctrica cuando ya no es sen~
sible a dicho valor méximo en su base debido a que la amplitud
de dicho valor mdximo no es suficiente para cembiariel estado
conductivo del transistor teniendo en cuenta el voltaje en emi
sor: del transistor como es determinado por el voltaje en dichos
medios de almacensmiento en condensador.

‘8.~ Una disposicién segin la reivindicacién 7 carac-
terizada -porque dicho transistor produce normalmente un impul-
g0 de salida como respuesta a cada valor mdximo de dicha forma
de onda, siendo dicha primera salida .eléetrice la ausencis de
tales impulsos de salida cuando el transistor es ademds sensi-
ble seglin se ha mencionado antes, ¥ donde los medios de circui
to de control incluyen ademds unos medios de salida semsibles
a cada impulso de secuencia de un tren de impulsos a la-frecuen
cia de sefial eléctrica alterna para producir una sefial de sali
da si el impulso va inmedigtamente precedido poer dicha salida
eléctrica desde los medios de deteccién.

9.~ Una disposicién segin la'reivindicacién 8, carac-
terizada porque dichos medios'de salida comprendén unos medios

de condensador que son sensibles.a cada uno de dichos impulsos

del tren de impulsos para tender.a adquirir una carga apropia-

da para producir’un-voltadé'Que-séa superior al nivel de dispa~-

ro de un transistor de wsalida:siendo cambiada la carga en dichos

- 21 -
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medios de condensador en el sentido -eontrario por cada‘uno de
dichos impulsos de salida procedentes de 1los medios de detec-
cidn, por lo que dicha carga es adquirida cuando se produce .-
dicha primefa salida-eléctrica para causar que diche transis~
tor de salida produzca dicha sefial de salida.

10.- Una disposicién segin la reivindicacién 8, ce~
racterizada porque dichos medios de salida comprenden un ele-.
mento biestable que es establecido g un estado por cada uno- de
dichos impulsos del tren de impulsos y repuesto al otro estado
por cada impulso de salida, por lo que dicho elemento biestable
permanece en dicho primer estado cuando dicha salide eléetrica
es producida para causar que un transistor de salida produzca
diche- sefial de salida. : .

11.~ Un sistema de freno para vehiculos con antiblo-
queo de las ruedas que comprende un perceptor o sensor de movi
miento de las .ruedas gque entrega una sefial de corriente alter-
na relacionada con.le velocidad de la rueda, medios de cirecui-
to de control  segimn cualquiera de las reivindicaciones preceden
tes y medios de vdlvula de control pars reducir la presién de ..
frenado, caracterizado porgue los medios de circuito de control
tienen sus terminales de entrada conectados al perceptor de mo
vimiento de la rueda y reciben la sefial de corriente alterna, .y
los medios de vdlvula de control estdn conectados a la salida
de los medios de circuito de control y reciben la sefial de sa-
lida. T

12.~ Tn sistema segun la reivindicacidn 11, caracteri
zado porque 1los medios de circuito de control responden al he-
cho de que el régimen de variacién de la frecuencia es rebasado
en sentido negativo, en correspondencia con un limite de decele

racién de la rueda, y la seflal de salida del circuito de comtrol

e
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acciona los medios de valvula de control para reducir la pre
sién de. frenado.

13.~ Un sistema segin la reivindicacién 12, carac-
terizado porgue los segundos medios de circuito de control
responden al hecho de que el régimen de variacidén de la fre-
cuencia es rebasado en sentido positivo, en correspondencia
con un limite de aceleracidn de la rueda, y la sefial de sali
da de los segundos medios de circuito de control devuelve
los medios de vdlvula de control a la posicidn inoperante.

14.- Una disposicién de circuito de control.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece
de, representado -en los dibujos que se acompafian y con los
fines que se 'han egpecificado.

Esta Memoria consta de veintitres hojas escritas a
méquina por una sola cara,

Medrid, =3 JUN. 97

PO A.

sy
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