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Perfeccionamientos en la constrieciln de sistemss de

frenos anti-deslizantes para vehiculos ¢ - ..

R I O

é;ZéZQkﬂéw SOC1ETE ANORNYME D.B.4..

-entided francesa, residente en

98 Bd. Vietor Bugo, 92 Clichy,

Francia.

— e ow

[y

Este invento sge refiere a un sistema

de freno anti-Geslizante para vehlculos autombviles.

.

En el cempo de los sistenas de Lreno

anti~deslizante, s3 han propussto yo sistemas ds

frono del $ipo en el cual el scoplamisnto de sumi-
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nistro de fifiido dunpuswio entre una variable fuenve
de control de presidn de freno fliida y un grupc de
motores de freno accionado por presidén de fluido

que corresponden al menos & una de las ruedas del

vehiculo se halls controlado por un dispositivo de

v4lvuls moduladora de presibn de £ldido que esté
edgpbado, al ser accionado por setiales de control
de sgalida geberadas por uns unidad de control anti-~
deslizante en rcspuesta a una condicidn de deslizs-
miento del vehiculo frenado, pars dar por terminadc
el citado acoplamiento de suministro de fllido y
para acoplar despuds dichos motofes de freno a un
depbsito de presidn de Tldido reletiveamente bajo
parsa impedir-que la referida rueda de vehiculo fre-
nado sea blogueada en rotsoidn. b
Sin embargo, con dichos sistenas de fre-~

no actueles, se ha observado que al efectuarse intensas

' operaciones de frenado, es muy grende el nimerc de

gccionamientos del dispositivo de vélvula modulador

"de presidn regulado por la uvnidad de control anti-

deslizante y por ende implica un gran consumo de

f1dido de freno a partir de la fuente de control de

presidn. Por otra parte el grado relativaemente alio
de generacibn de presidn a los motores de freno sisu-
pre que el dispositivo de vélvula es aceionado por
la unidad de control anti-deslizante para re-establg
cer el acoplamicnto de suministro de fluido se tre-
duce en una stbita elevacidn del par de freno y por
ende en una desagradable gensacibn para los ocupan~

tes del vehiculo. .
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HY principel objeto del invento es evie
tar los inconvenientes citadosg.

De acuerdo con el invento, se proporcio-
ha un sistema de freno anti-deslizante seglin se defi-
ne anteriormente en el cual se dispone un paso de flui
do de &rea restringida en dicho acoplagmiento de sumi-
nistro de flhido entre dicha fuente de presibn varie-
ble y dicho dispositivo de vélvula modu;ador de pre-~
gién para limiter Sensiﬁlemen%e el grado de flujo del
flfido a dichos motores de freno al efectuar la aper-
tura de dicho aéoblamiento de suministro regpectivo.

_ Con tal caructeristlca, se comprenderd
que el emplaaamlento del paso restrlngldo en el aco~
Plawiento de suministro se traduce en un sustancial
efecto de amorfiguemiento sobre la generac1on de pre-
316n de freno g los motores correspondientes y por.en~-
de en pequelias proporciones de cambio en el efecto de
frenado. El paso restringido reduce el grado de cam~
bio en .la presién de frenadojai motor correspondien~
te y por tanto el n&merq de accionamieﬁtos del dispo-
sitivo de vAlvula modulador.

Segin una forme de realizacidn preferida
del invento, se proporcions un sistema de freno anti~
deslizante seglin se define anteriormente que compren~
de ademds un paso de fldido en derivacibn funcional-
mente dispuesto en relacibn de flujo de fluido parsle~
la con respecto g dicho paso de fluido de érea restrin-
gida y controlado por un disposativo de vdlvula de

paso sensible y accionzdo por la presibn de fldido di-

- ferencaal a través de dicho dispositivo de vAlvula mo-



dulador de ‘éééi&ﬁréaja:éerrar dicho paso en deri-
vacibn siempre que dicha presidén de fluido diferen-
cial o halle por encimg de un valor predeterminsdo,
coro resuliade de un accilonamiento efectivo del dis-
5. positive de vAlvula modwlador de presibn de £léido
en respuesta a diche condicidn de deslizemiento del
vehiculo, Tal caracteristica secundaria permite que
la presibn de freno pase desviado con respecto &l pi~
s0 restringide y por lo tantd no esté sonmetido al
10. ‘efecto de amortiguamiento producido por ende wobre
i una operacidn normal de frenado con lo cual nc se
precisa que el dispositivo de vAlvula modulador mo-
dule la presidn de freno a los motores respectivos.
) ; Una férma de reslizacibén del invento es

descrita anteriormente a titulo de ejemplo con refe-

rencia al plano que se acompafiz en el cual la dnics
figura es una vista esquémética de un sistems de Ire-
no hidréulico anti-deslizante.
. Cunardo se congidera el sistemz de freno
20, ' representado en la Gnica figura del plano, el nfduers &=
referencia 10 designa unza fuente de control ds pre~
sibén de freno variéble tal como un cilindro hidrédulico
princiﬁal corriente, adaptado pare presurizdr ol flui-
do hidréulico procedente de un deplsiio 12 como fun- ’
25, ) cibn de la operacibén de un pedal de control de freno
' de entrada 1l4.
El orificio de sélida de la fuente de cou-
trol de presibn 10 unido por un scoplamiento de suwi-
nigtro de presidn de fldido 16 g Gos juegos de motores

30, * de freno accionzdos por gresidn de fldido 18-15 ¥y
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22-23 de dos pafca de rusdas 20-21 y 24~25 respec%

Joe

vamente correspondientes a los ejes frontal y poste~
rior de un vehiculo (no representado).

Una vélvula de cierre eldctricamente
accionada 26 de cualquier tipo conocido se halle co-
locada entre el conducto 16 y la poreidn 28 regspecti~-

va que conduce a los motores de freno de la rueda del

‘8je posterior 22 y 23 para dar por terminada la comu-

nicacidn de £lGido normal entre estos motores y la
fuente de control 10. Be dispone una vilvela de esca-
pe normaluente cerrads eléetricemente accionada 30

de cualguier tipo conocido entre el conducto 28 y el
conducto de escape 32 que conduce el depbsito 12.

Las electrovalvulas 26 y 30 van conectadas mediante
alambres conductores 34 y 36 respectivamente a los
terminagles de salida de una unidad de control anti-~
deslizante 38 sensible al desplazamiento anguler de

al menos una de las ruedas de eje posterior 24 o 25

-~por- medio de un sensor de velocidad angular 40 por

ejenplo. La unidad de control 38 es de cualquier tipo
corriente conocido adaptado para generar una sefizl de
control de salida eléctrica para accionar las elec~
trovélvulas 26 y 30 en respuesta a condiciones de des—
lizemiento predeterminadas percibidas por el sensor
40 de las ruedas del eje positerior cuando tiens lvgar
una intensa operacidn de frenado del vehiculo.

De acuerdo con el invento, un dispositivo
de amoritiguamiento 44 se halla coloqado en el conduc—~

to 16 entre el orificio de salida de la fuente de con-~

" trol 10 y el orificic de entrada de la valvula de so-



De

10.

[}
Wl
.

30,

lenoide 26. Elﬁdisyusiti&o 44 comprende principal-~
mente un paso w orificio de fldide de &rea restrin~
gida 46 adaptadd para reducir sensiblemente el Area

de flujo efectiva del acoplamiento 16-28 y por ende

el flujo de flido méximo positle a través de la mie-
me bajo condiciones normales de presibn de frenadoe

Un tornillo de fijaqién 48 puede disponerss funcional-
.mente paré permitir la variacién del 4drea de fiujo

de fllido efective del orificio 46. E1l dispositivo 44
se halla sdemés provisto de un paso de fluido en de-
rivacibn 50 situado en relscidn de flujo de fliido
parglele con respecto al orificio 46. kn la forma de
realizaeién representada el paso 50 se halla contro-
lado por una #élvula en derivacidn 52 que define en el
mismo dos clmaras de fldido 51 y 53. La vilvula 52

se compone de una vAlvala de retencibn accionada por

muells, la cuel es normalmente impelida a su posicidn

~ gbierta por un émbolo de control 54, herméticamente

deslizable en una cavidad 56 del dispositivo 44, y
normalmen%e‘impulsada por un muelle precargadc 58 en
ajuste con un tope fijo del dispositivo de cubierta
44, E1 émbolo 54 define dentro de la cavidad 56 dos
cémaras de presidn de flﬁido_opuestas gue ven unidas
a los orificios de entrada y de salida de lé electro~
vélvula 26, respec%ivaménte.

E1l funcionamiento del sistema de Lreno
descrito anteriormente con’respecto a las ruedas de
aje posterior es como sigue: kn condiciones normales
de liberacidn de presidn, se abre la valvula de cierye

, 26 y se cierrs la vélvuls de escape 30« 41 producirse
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un geelonamrento de frene normel, la fuente de con~
trol de flujo de flwido presurizado 10 es aplicada
a los motores de freno posteriores 22 y 23 a través
del acoplamiento de suministro 16, el paso en dori~
vacibn 50 y el conducto 28 mientras gue la electro-
vélvulq.26 permansce en su posio@én normalmente abier-

ta y por tanto no provoca ninguna presibn diferencial

‘sensible a través del dmbolo 54.

. 81 considersmos shore que al producirse
un gccionamiento de freno reletivamente intensa se al-~
canﬁan ciertas condiciones de deslizamiento dado gue
las ruedas de eje posterior 24 y/0 25 tiendsn a blo~
quearse, por ejemplo, como resultado del parrde freno
aplicado a las mismas, que es sensiblemente mls ele-
vado que el par méximo de friccidn disponible. Cuando
esto ocurre, la unidad de control anti-deslizante 38
en una primers fase acciona la electrovalvula de cierre
26 a su posicidn cerrada dando por terminada la unidn
de suministro de fldido 16 entre la fuente 10 y los
motores de freno 22 y 23 y en una gsegunda fase asccio-
na la electrovélvula -de egcape 30 g su posicidn abier-
ta a fin de poner en com&iicacién los motores de fre-~
no 22 y 23 al depdsito de baja presidn de Fflaido 12.
El répido descenso de presibn resultante en 1los moto-
res de freno 22 y 23 psrmite que las ruedas 24 y 25
sean accionadas de nuevo en rotacibdn. Una vez que
estas Gltimas han alcanzado uns velocidad angular que
corresponde esencialmente'éﬁia velocidad lineal del

vehiculo, Ja wnidad de control 38 permite que la vAl

. vula de solenoide 30 y despuds el solenoide 26 regre- .
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sen & sSus posiclioies nolresles respectivas bara reg-
tablecer el acoplawiento de suministro enire los con-
ductos 16 y 28.

Con el fin de evitar un crecimiento de-
masiado répido en la presibén a los mofores de freno
22 y 23; se dispone el dispositive des amortignamien—
o 44.'Como resultado del funcionamiento de la unidad
de control mencionuada anteriormente, se preduce una
sugtancial daferencia de presidn a través de la véi~
vule 26 de modo gue la vilvula 52 es impelidu a su
posicidn cerrada por el émbolo 54 cerrando por tanto
el paso de fllido en derivacidén 50. Ia vélvula 52 se
mantiene después en su posicibn cerrada mediante la
polarizacibu de 1ld presidn diferencial del fléido con-
tenido en las cémaras 51 y 53. Al efectuarse la aper-—

tura de la valvula 26, el fllido & presibn suminisira-

Go por la fuente 10 es dirigido a los motores de Ifrenc

22 y 23 & través del orificio 46 de 10do que se re-
duce sensiblemente el grado de flujo de fldido a es-
tos motores asi como el de crecimiento de la presidn.
Conviene hacer observar que el dispositivo 44 no in-
ftroduce efectos de'tiempo y/o amortiguacidn sobre el
descenso de la presibn en el conductc 28 controlads
por la vAlvula de solenoide de escape 30 al producir-
se unrdeslizamiento de las ruedas posteriores o median~
te la liberacibn del control sobre el pedal de fremo
14,

Si se considera la seccidn del sistena
de freno correspondiente a las ruedas frontales 20 ¥y

' 21, se observa que cada uno de Los motores de frexno 187
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¥y 19 unidos al conducic ue suministro general 106 por
medio de un conducto 60 o 61 y de una electrovidlvula
de tres direcciones 62 o 63 wnidas por medio de los
conductores 64 0 65 a un blogue de control anti-
deslizante 66 o 67 sensible al desplazamiento angu-~
lar de 1a rueda correspondiente 20 o 21 por interme-
dio por sjemplo de un detector de velocidad angular
68 o 69. Cada electrovélvula 62 o 63 desempeiia un
papel similar con respecto'a la vnidad de los dos
electrovalvulas 26 y 36 descritaes anteriormente a fin
de unir de nuevo el comducto 60 o 61 bien al conducto
de suministro 16 o al conducto de retqrno 12 gl depb-
sito 12 de acuerdo con las érdenes eléctricss envia-
das por medio de los conductores 64 o 65 por el blo-
que de control snti-~deslizante 66 o 67.

'  Un dispositivo de amortignamiento 7O
sustan01almente gimiler al dispositivo 44 se hallas
oolocado en la seccidén del conducto 16 gue conduce
& las electrovilvulas 62 ¥y 63« El dispositivo 70 se
halla provisto de un orificio de seccidn limitads
ajustable 72 y un paso en derivacidén T4 colocado en
posicibn paralels respecto a dicho orificio 72, £1
paso en derivacidén T4 consiste en dos cémaras Tl ¥y
73 que ée encuentran en comunicacidn de f1dido a tra-
vés dé un canel en el cual se halla dispuesta una
vélvula 76 normalmente mantenida en su posicibn
abierte por medio de un émnolo T8 cargado por un
muelle reforzado 80. Contrariamente al émbolo 54

del dispositivo 44, el émbolo T8 es de ﬁna cavidad

en linea 82 en la cual se halla colocado en posicibn



0
ity
%‘2@3

Pyt
2

{

&

deslizante y- aielad ;, 465 ofmaras de presiln coaxis~
~ les scopladas respecitivemente a los conductos 60 §
61 por los conductos 84 y 85. Con tal dispositivo,
ol control de cualguiera de 1és electrovalvulas 62 ¢
Se 63 por el correspondiente blogue de control enti-~
deslizahte produce una caida_en la presidn de frens-
do en el correspondiente conducto de frenc 60 o 6L
de manera gue el pistbén 78 se aplice hacia la lzguier—
da, si observamos el plano, por medio dc la presidn
"10. suninistrade por la fuente 10, que produce &l cierrs
del paso en derivacidn T4 Después, por la polariza-
cibn de 1z presidn diferencial del f1dido conteniao
en las clmarss Tl y T3, que actla sobre la vélvula 73,
el paso T4 se mantiene cerrado. Asi en el case de una
15. edherencia desigual Ge las dos ruedas 20 y 21 y de uxu
control asutomitico de la presidn de freno erviada a

los motores respectivos de la rueda con la nbe G8bil

k]
"

i

gdherencia, por ejemplo la rueda derecha 20, powr

‘correspondiente blogue de control enti~deslizaute 5.

20. el caudel de fldido a presidn enviado por la fuente

:

lO a los motores de freno 19 se reduce sustanciglezn-
e por el accionamiento del orificio de seceidn Limi-
tada 72 lo cual reduce por ende sensiblerente la vo-

locidad de la elevacibn en presibdn del motor de frenc

25. 19. Con tal disposicibn, se entenderd que la gperi-

\ cibn de un par parésito producido scbre la conduceni i
rdel vehiculo por la diferencia entre los pares de
freno uwusados sobre las dos ruedas mofrices bales cono
les ruedes 20, 21 seré por tento amortiguada.

0. ‘
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Degerita suficientemente la naturaleza
del invento, asi como la manera de realizarlo en la
préetica, debe hacerse constar que las disposicionszs
anteriormente indicadas son susceptibles de modifi-
caclones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundamentel. También se hace constar que el invento
corresponde a una Solicitud de Patente presenjada

en Francia n? 70-08933 de 12 de marzo de 1.970 zco~

. giéndose, por lo tanto, a los beneficios que conce-

den los Convenios lnternacionales en vigor, siendo

lo que constituye la esencia del referido invento y

~por 1o que se solicita Patente de Invencién por 20

aflos en Espafia: PERFECCLON.L1EHT0S EN Li CONSTRUCCION
DE S1SIENAS DE FRENOS ANTI1-DESLIZANTES PARA VEHI1CULOS ;
caracterizéndose por lo siguiente: '

12 - Perfeccionamientos en la construc-
_cién de sistemas de frenos anti-~deslizantes para
,vehiéuloé, dael tipo en él cual elraoopiamiento
de suminisfro de fliido dispuesto entre una fuente
de control de presidn de frenoc de fldido variable y
un juego de motores de‘freno accionados por presibn
de fllido que corresponden al menos & una de las
ruedas del vehiculo, se halla controlado por un dis-
positivo de vilvula modulador gue estd adaptado, al
ser accionado por seﬁalés de cqntrol de salida gene-—
radas por una unidad de control anti-~-deslizante en
respuesta & una condicidn de deslizamiento del vehicu-

lo frenado, para dar por ferminado el citado acopla-

. miento de suministro de fliido y psra acoplar despuds ,



12~
dichos motoren §é~fge@§'§ un depdsito de presibn de
f1Gido relativamente baja para impedir que la refe-
rida rueda del veuiculo frenado sea bloqueada en ro-
tacidn, caracterizado porque se dispone un paso ds

5e . fldido de 4rem restringida en dicho acoplamiento ds

suministro de fldido entre dicha fuente de presidn
variable y diche dispositivo de vilvula modulador de
presibn para limifar sensiblemente el grado de flujo
del fl&ido_a dichos motores de freno al efectuar la

10. ' apertura de dicho acoplamiento de suministr; respsce
tive.

28 - Perfeccionamientos seglin la reivia-
dicacibn 1, 6aracterizados porque un paso de fldide
en derivacidn se halla funcionalmente dispuesto en

15. ' relacidén de flujo de fldido paralela con respecto 2
dicho paso de flhido de &rea restringida y es contro-
lado por un dispositivo de vAlvula de paso normalmsnte
abierto sensible a y accionado por la presibn de Fldi-
do diferencial a través de dicho dispositivo de véivu-

20. : la modulador de presibn para cerrsr dicho paso en de-

rivacibn siempre que dicha presibn de f£14ido difer

<8}

N
cigl se hgzllas por encima de wn valof predeterninads .
32 -~ Perfeccionamientos segﬁn.la reivin-
¢ ~ dicacibn 2, caracterizados porgue dicho dispositive
25 de vAlvula de paso incluye un disposiiive de valvula
unidireccional impelida por lé accibn de un muelle
adaptado al liberaége la presibn de freno de fldido
para permitir el retofno del flujo de flhido desde
dichos motores de freno-a dicha fuente a través de

30. "dicho paso de flfido en derivacibn y un dispositavo

0
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de émbolo de aCbiunam1sn%o de la véalvuela éoﬁetido
& dicha presién de fliido diferencial que actia
sobre el mismo contra la fuerza de wn 8rgano flexi-
ble precargado para impeler dicha vélvula unidirec~
cional en su posicidn abierta para dicha presidn de
flido Giferencial inferior al citado valor prede~
terminado definido por la carga inicial de dicho
dispositivo flexible.

48 ~ Perfeccionamientos seglin cualquiera
de las reivindicaciones 2 ¢ 3, caracterizados porque
cuando dicha &res restringida y dichos pasos en
derivacidén, se disponen entre dicha fuente de pre~
sifn variable y un par de dlsposltlvos de vélvule
moduladores de presidn separados, que controlan las
respectivas presiones de f1{ido g dos juegos de es-

timuladores de frenos de ruedas respectivamente,

dicho dispositivo de vAlvula de paso se halla con-

trolado por las dos presiohes'aé fliido diferencig=

- les-a través del respectivo dispositivo de vAlvula

modnlador de presidn pars ser impelido a cerrar
dicho paso en derivacibén siempre que una de dichas
presiones de fllido difsrenciales ée halle por de ba~
Jjo de dicho valor predeterminado,

| 8 ~ Perfeccionamisntos en la consiric—

eibn de 8is temaa de frenos an31~desllzantes para

vehiculos, tal y como gueda sustancialmente
descrito en la presente Memoria e ilustrado en los

dibujos adjuntos.
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