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SECCION TECNICA

CLASFICACION L&, C, |

| SUBCLASE A

MEMORIA DESCRIPTIVA

DE UN PRIFER CERTIFICADQ DE ADICION EN ESPANA A
I'AVOR DE DON HANS HOLLY, DE NACIOWALIDAD ALEMANA
RESIDENIE EN 7502 MALGCH, (ALBLANIA) Dr. Eugen-
~Egsing~Str. 48
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MISORAS ILWRCDUCIDAS EN EL ORJEE0 DE Li PATENZE PRIN-
CIPAL HUKERO 354.232 POR "MAGUINA DE EHGRAFAJESM,
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La patente prinecipal n® 354,232, se refiere a
una maquina de engranajes con dos ruedas dentadas, cuyos
dientes lindan con una carcasa de maquina delimitando -
une clmars de aspiracién relativamente pequefia, y tambidn
una camara de impulsidn qué se extiende bastaﬁte amplia-
mente alrededor de las ruedas dentadas, de forma tal, que
las fuerzas de presidn del aceite resultantes siempre ;og
tienen sobre cada una de las ruedas dentadas una componen
te en direccién sobre la otra rueda dentada. El pensamien
to bésico del invento segin la pafente principal consis-—
te en que una rﬁeda dentada es apoyada considerablemente
en direccidén de la linea de unidn de los puntos medios -
de las ruedas dentadas, permitiéndola una movilidad en -
vertical respecto a esta linea de unidn. Entonces bajo -
la influencie de la alta presidn, esta rueda dentada es
presionada contra la otra rueda dentada, sobre la cual -
también ineiden fuerzas de alta tensidn. Las componentes
activas de estas fuerzas en direccidn a la linea de unién
de los puntos medios de las ruedas dentadas, se compensan
entre si y no surten efecto como fuerzas sobre los cojine
tes. Como fuerzas de apoyo deben proporcionarse ya sola-
mente fuerzas verticales & la linea de unidén de los pun-
t0s medios de las ruedas dentadas las cuales absorben las
componentes de fuerza que no se han compensado. De esta
forma se obtiene una considerable reduccidn de las fuer-
zas de cojinetes y una elevacidén de la duracidén de la bom
ba con estas elevadas presiones., |

Una ejecucion preferente del invento descrito

~en la patente principal; trata de una méquina de engrang

jes, construida como mdquina de media luna, con una rueda
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dentada recta engranada en una rueda dentada interior de

mayor didmetro, estando la rueda dentada interior montada
en la carcasa de la miquina con movilidad limitada en el
sentido de la linea de unidn de los puntos medios de las
ruedas déntadas, ¥y la rueda dentada recta asentada en la
carcasa de la méquina, y entre esta rueda dentada recta
¥y la rueda dentada interior estd colocado un cuerpo de me
dia luna sujeto firme a la carcasa. El espacio entre la
rueda dentada interior y la carcasa estd en comunicacidn
con el sector de alta presidn de la méquina y en una zona
limitada por el cuerpo de media luna, la rusda dentada -
interior y la rueda dentada recta desemboca la acomeiida
de aspiracidn, de forma que las fuerzas ejercidas por la
alta presibén sobre la rueda dentada interior y la rueda
dentada recta forman entre ellas un dngulo obtuso por en
cima de los dientes de ambas ruedas dentadas anuldndose
parcialmente entre si, Bn la periferia de la rueda denta
da interior actiia un campo de depresidn principalmente -
en vertical a la linea de unidn de los puntos medios de
las ruedas dentadas, que sirve de apoyo a la rueda dents
da interior que por lo demds gira en la cémara de alta -
presidn. Este campo de depresidn acthae al mismo tiempo ~
contrarrestando la deformacién de la rueda dentada inte-
rior bajo la influencia de las eclevadas fuerzas de la pre
gién del aceite. '

Ia colocacién de la rueda dentada interior en -
la carcasa de la maquina se efectia en la patente prinéi—
pal, de modo que la pared interior de la carcasa de la md
quina con el radio exterior de la rueda dentada interior,

esté curvada en sendos semicireulos respecto a dos puntos
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desviados ﬁno del otro a lo largo de la linea de wién <
de los puntos medios de lag ruedas dentadas,
Bsta colocacidn de la rﬁeda dentada interior,
permite a la bomba efectuar un trabajo satisfactorio,
51- pero ocasiona determinadas dificultades téenicas de
ejecucidn, puesto gue la camara interior de la curca;

sa tiene que tener una seccidn que asemeja dos circulos

contiguos que sc entrecrugan ligeramente.
El objeto de este invento consiste en conse-
1Cum guir una congtruccidn que trabaje con una camara inje~
rior de la carcasa con seccidn circular pura,; pero qué
sin exbar;o perrita una mevilidad a la rueda dentada
interior a lo largo de la linea de unidn de los puntos
medios de laes ruedas dentadas.

15 Sesin el invento, esto se consigue haciendo
el didmetre interior de la cémara_interior de la carcasa
considerablemente mayor que el didmetro exterior de la
rueda dentadz interior y en el espacio anular, asi ob=-
tenido, entre rueda dentada inderior y pared de carcase,

2C.~ se situan cuzrpos de cojinste en forma de coguilla uncs

frente a otros, estos cuerpos de cojinete estén con con-
facto con la rueda dentada interior por la parte eilin-
drica de su supexficie de apoyo ¥y descansan con la su-

perficie exterior en la pared de la carcasa con un movi.

25;— miento rotative deniro de unos limites admisibles.

De esta manera los cuerpos de cojinete pueden
tener un movimiento oscilante mediante el cual el pun~
to nedio de la rueda dentada interior puede desplazar-’
se sobre la linea de unidn de los puntos medios de las

30;9‘ ruedas deuntadas, en relacidn a la rueda dentada recta.
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La sujeccidn de la rueda dentada interior y 4
la evitacidn de una deformacidn de la misma hajo el
influjo de las fuerzas de presidn hidrdulicas puede
obtenerse liwitando en las superficies de apoyo los
canpos de presidn y de agpiracidn, cue estan en cone-
xidn mediante orificios con otros campos de presidn
y aspiracidn de més pequeilag superficies, los cuales a
gu vez estan delimitadps_por las superficies exteriores
de los cuerpos de cojinete y la pared interior de la
carcasa mediante juntas eldsticas y de los cuales une
esta en conexidn eon la zona de presidn y oitro con la
de aspiracidn de la maquina.

Cuando hay presiones elevadas puede llsgar a
producirse una deformacidn Je la rueda dentada interior
bajo el influjo de las fuerzas hidrdulicas. Considersan-
do esta deforracidén puede resultar veniajosa otra orde-
naeion de los cawpos de presién y de aspiracidn. Se pue-
de conscguir una ordenacidn de los caipos de »residn ¥
aspiracion que contrarresten esta deforiacidn mediante
el desplazamiento de estos carpos de nresidn y aspirscidn
hacia el didmetro veriical de la rueda dentada interior
& la linea de unidn de los cewtros de la rueda dentada
recta y de la rueda dentada interior en direccidn al pun-
t0 de engranaje de aubos.

Por motivos cineméficos es favorable que tazbién
en este desplazamiento dé los cuacpos de presién y aspira-
cidn los cuerpos de cojinete en la zona del citado didme-
tro de la rueda denjada interior~desgplazada contra los

puntos de gravedad de los campos de vresidén y aspiracidn

30.~ ectén apoyados cinemdticamente a la pared de la carcasa.
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Resulta muy 1%il si es asindtrica la forna

de los cuerpos de cojinete que se encuentran en los
carpos de presién y aspiracion, de manera que el apo-
yo cinemdtico en la pared de la carcasa se efsctlie con
el sector de los bordes de los cuerpos de c¢ojinete,

Ejerplos del invenio se detallaa a continua-
cién con referencia, a los corresponiicntes dibujos:

Da fizura 12 muestra un corte en seccidn da
una mdquina de media luna ceastruida segdin el invento.

La figura 22 muestra un cu-rpo de cojinete
en una mdquina de media luna segin figura.1 vigto por
fueré. ,

La figura 3 es una vista del cusrpo de coyi-
nete visto desde dentro.

La fizura 4 nuestra un desasrrolle variado del
cuerpo de cojinete.

La figura 5 muestra obros detalles.

La Tigura 68 muestra un corte a través de -una
forma de sjecucidn modificada segin el invento y t

La fizura 7 es una exposicidn en perspectiva
del cuerpo de cojinete utilizado.

En la ejecucidén segin la figura 12; la carcasa

"1 estd ‘sorneada con un radio RG consideravlemente major

que el radic exterior RH de la irueda dentada interior 2.
Entre carcaza 1 y rueda dentada interior 2 se forma por
tanto un espacio anular 3. La carcasa 1 lleva un cuerpo
de media luna 4 y ademds tiene montada una rueda dentada
recta 5 con vn eje 6. El cuerpo de nedia luna 4 llena

considerableiente el espacio entre rueda dentada inbe-

" rior 2 y rueda dentada recta 5, estando el centro de
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la rueda dentada interior 2 marcado Mz, el de la rueda
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dentada recta 5 con Eé y el centro de la carcasa con
M1.
En el espacio anular 3 entre carcasa 1 § rue~
da denteda interlor 2, hay colocados um frente a otro
dog cuerpos de cojinete 7 vy 8, en Zorma de coquillé:
Anbos cuerpos de cojinete tienen superficies de apoyo
cilindricas 9 y 10, cue sujetan el perimetro de la xue-
da dentada interior 2. Por las pafﬁes extericres tienen
los cuernos de cojinete 7 y 8, un conborno gue correspon-
de solamente a un estrecho‘éec%or medio A del radio de
la carcasa RG y en los restanbtes sectores 11 § 12 estén
recogldos hacia dentro de tal forna que Llos cuerpos de
cojinete 7 y 8, con centornos 4 11 § A 12, pueden efec-
tqar un movimiento en la pared iunterior cilindrica 13
de la carcasa 1. De esta forma‘sé hace posible un mo—
vizientc oscilante de los cuzrpos de cojinete 7 y 8 de
manera que la rveda dentada iuterior 2 montada entre 1los
cuerpos e cojinete pueda desplazarse sobre la linea de
unidén de los puntos medios mzaﬁ1~M5 de las ruedas den-
tadas.
Sobre las suverficies interiores 9 y 10, de
los cuerpos de cojinete 7 y 8, estdn delinitados los
campos de aspiracidén o de presidn 16 & 17, rediante ra
nuras redtangulares 14 ¢ 15. Estas ranuras estén en co-
nexidn mediante los canales 18 y 19, con sus correspon—
dientes canpos de aspiracidén y presidn 20 y 21, los cﬁa—
~

les por la parte exterior de los cuervos de cojinete §

y 8, estdn delirnitados con juniss eldcticas mdviles.

0.~ Rstas juntas contienen un anillo 22 y 23, el cual enca=-
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ja en una ranura 24 y 25, en la parte exlerior del cuer~
po de cojinete 7T y 8, ¥ esté jorneado cilindricamente

en la varte gue estd en conbacto con la carcasa. ledian-
te anillos tdéricos 27 y 28 dispuestos en la parte inje-
rior_ae los anillos 22 y 23, se obiiene el hermetismo en-~
tre estos anillos y los cuerpos de cojinete 7 y &. Por
tanto se delimita asi un campo de presidn o aspiracidn
en el cual las juntas de heruebtismo periiten a los cuer-~
pos de cojinete 7 y 8, un movimiento de oscilacidn. 4
través de orificios 2 y 30 praciicados en la carcasa,
los campos de aspiracidn y de presidn 20 y 21, estédn

en conexidn con ias acometidas de aspiracidn 31, y de
impulsidn 32 de la méquina.

Los achatamientos o rebajes 33 del anillo 22,
evitan que el anillo cilindrico pueda ser montado en poé
gicidn falsa dentro de la carcasa. Para dar a los anillos
22 y 23, el necesario agarre a la pared interior 13 de
la carcasa presentan sus puntos de apoyo provisisoa de_
sujecciones 38 y 39, cue producen un meyor canpo de apri-
sionaciento sobre el correspondiente lado falto de pre-
sidn.

La ordenscidn descrita anteriormente, actia
como sigue:s | _

Las ruedas dentadas giran mayormente en alta
presidn coh excepcidn de una relativamente reducida z0=
na dé baja presidn 34 cue se forma entre la rueda den—
tada recta 5, . rueda dentada interior 2 y cuerpo de ie-
dia lune 4, ¥ que estd en"conexién con la acomstida 31
de aspiraéién o bajz presidn. Bajo la influencia ds -la
alta presién es oprimida la rueda dentada interior 2,




contra la rusda dentada recta 5, mientras que por obro lado
la alta presidn, presente seslin la figura 12, por encina de
la rueda dentsda recta, provoca una fuerza hidrdulice hacia
abajo schre la rueds dentada recta 5. Bstas fuerzas actian

5.~  sobre log dientes de la rueda dentada recta y de la rueda den
tade, interior, anuldmicse entre si percislmente.Bajo la

influencia de las fuerzas hidrdulicas como se muestra en

le figura 18, se desgplaga hacia arriba el »unto medjio
M2 de la rueda dentada iﬁﬁerior cdn respecto al puntd
10.- medio de la carcasa, lo cual es factible gracias al
correspondiente moviniente oscilante de los cuerpos de
cojinetes 7 ¥ 8. Los restantes componentes de fuerszas
‘ verticales a la linea de unidn de los puntos medios Qe
. las ruedas dentadas M2 - M5 son abeorbidas por el campo
15, de aspiracidn y por el cuerpe de cojinete 8 uediante su
sector medic esitrecho A. AL isunal que en la patente prin-
cinal n® 354.232 el cawpe de aspiracidn 16 es algo mayor
de lo cue 1la fuerza P. , actuando verticalmente, haria.
preciso wientras gue el caupo de aspiracidén 20 colocado
20,= en la parte exterior dsl cuerpo de cojinete 7, solamén-
te puede sopertar entre un 85 y 95% de la fuerza P. Du~

rante el funcionaiiento la rueda dentada interior se apo-

ya entonces en direccidn de la fuerza P contra el cuerpo
- de cojinete 8 colocado en el lado de la presién,. descar~
25 4~ séndose a través del cﬁerpo de cejinete previsto en el
lado de aspiracidn con el caizpo de aspiracidn 16 hasta un
15% & 5% de la fuerza P. Con ello el cuarpc de cojinete 7
del lado de aspiracidn debido a las dimensiones del cau-
po de aspiracidn 16, se adspta a la rueda dentada inferior

3C.~ 2 y se separa ficilmente de la estrecla superficie de asicn-
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t0 A, gracias a la fuerza més pegueila del campo de aspi-

racidén 20.

Sezin sue efectos, de esta manera son sbsor-
bidas las fusrzas de unidn yue surgen en la rueda den—
tada interior y se libera considerablemente de fuerzas

de desgaste el asiento de la rusda dentada intexdior 2
sobre el cuerpo de media luna 4. Fediante la formacidn
del campo de aspiracidn anular 20, que llegza hasta el
borde del cuerpo de cojinéte 7, el cual tiene el mismo
'grueso de la rueda dentada interiox 2, puede obienerss
un carpe de asirscion suficientemente asplio. Para
bombas exireradcuente esbrechas existe la posibilidad
de tiabajar con dos de estos carpos 35 y 36 figra. 4) .

0 sino, no hacer el caipo de aspiracidn de forma circu-
lar; como se vé en 37 , de la Figura 5.

Tediante el invento la fabricacidn es my seuci-
lla, puesto ¢ue la constiruccidén de la carcasa y la sujec—
cidn de la ruveda dewsada interior estd basada exclusi-
vamente en circulos concénbricos, de foria que no exis-
ten operaciones de trabajo complicadas que pudieran ba-
cer peligrar la precisidn del sistema.

En la ejecucidn seguin figuras 6 y 7, hay co-
locada en una carcasa de mdvuina 110 una rueda dentade
interior 112. La rueda dentada interior 112, estd en-
granada con una rueda de.tada recta 114 sobre un eje
116, y ambas ruedas fortan entre si un espacio ocupado
por un cuerpo de media lunz 118 fijo gla carcasa. La

rueda dentada recta 114 tiene un didmetro menor cue sl

- de la rueda dentada interior 112.

El diduetro interior de la carcasa 110, es
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coneiderablemente mayor gue el diduetrn exiecrier de la

rueda dentada interior 112, de modo gue entre la pared
interior de la carcasa y la peucionada rueda dentada
interior 112, se forua un espaclo anulsr 120.

En la figura 1 vé& narcado con M1 el punto
medio de la rueda dentada interior y con Mz el punto
zedio de la rucda dentada recta. A través de los pun-
tos medios L1 - Mz, un
El didmetro de la ruecda dentada interior gue es'perpgn—

va una linea de uwnidy marcada A ~ A

dicular a la linea A-A, esta icarcado con B - B. La su-
jecqién de ls rueda dentada interior 112 en la carcasa
110, se efectlia rediante dos cuerpos de oojinete 122, ¥
124, en forma de coguilla. Los cuerpos de ccjinete 122

y 124 tienen uma superficie interior cilindrica 126 y
128, cue se ajustsn al pericet.o de la rueda dentada in-
Yerior 112. Por lo parie exlberior Hisnen un conforno

gue permite movii:ientos de resacidn. Contrariamente las
coguillas de los cojinetes, no van simétricas respecto
al didmetro B~B de la ruedz dentada intsrior, sino des-
plazadas en <ireccidn ol punto de ensranaje C de las
ruedas dentadas. El contorno es de tal forma que el mo- -
vimiento oscilante se produce sieipre por un punto en

el sector del diduetro B -~ D de la rueda dentada inte~
rior., Esto sgavantize una colocacién vertical exacta de
la ruveda dentada interior 112 en la carcasa 110,

Scbre las superficies de apoyo 126 y 128 de
los cuerpos de cojinete 122 y 124, haydelimitados campos
de presién y aspiracién 130 y 132. Estos campos de pre-
8ién y espirzcidn estd unidos mediante orificios 13C ¥

140, con los canpos de presidn y aspiracién 134 ¥ 136 de la- -~
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lados exteriores de los cuerpos de cojinete 122 y 124.
Los caspos 134 vy 136 esmtén delimitados entre las super-
ficies exteriores 127 y 129 de los cuerpos de cojinete
122 y 124 y la pared interior de la carcasa 110, median-
te juntas hermdéticas movibles resistentes a la presidn
142 y 144 La superiicie de los campos 134 ¥ 136, es me~
nor gue lasg superficies de los campos 130 y 132, El can-
po 134 estd unido a través de un canal 146 con una aco-

metida 148 y el caupo 136 a través del canal 150 don la

acoretida 152.

Segin sea el seniido de giro de la mdquina, es
decir, segin que trabaje como motor o como boirba, la a-
cometida 148 suede ser la correspondiente a la agpira-
cidn y la acometida 152 la de presidn. En este caso se
preduce un carpo de aspiracidn 130 en el espacio interior
de la carcasa, gue por lo demds estd pricticamente ocu~
pado por alta presidn le que se destaca en la figura
puntedndolo. Debido a que esta baja presidn es dirigida
sobre el caipo 130, el cuerpo de cojinete 122 se absorbe
contra la rueda denfads interior. Por otra parte a ﬁrgf
vés del caupo 134 aétda una fuer=za de aspiracidn tambien
sobre el cuerpo de cojinete 122 ¢ue tiende a tirar de &l
contra la pared de la carcasa.

Puesto une el caupo 134 es nenor que el campo
130, quedé asesurado que el cuerpo de cojinete no serd
arrancado por la rueda dentada interior. ledlente estas
fuerzas de aspiracién sobre los lugares citados, se con-
trerrestan lag deformaciones qué las fuerzas hidrdulicas
operantes pu&ieran provocar en la rueda dentada interior

112 y vor tanto, esta rueda dentada 112 rantiene su fmqﬁl
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y garantiza un funcionamiento perfecto de la méqgina

de ruedas denpadas, inciusc con las mds elevadas presio-

nes.

N 0 T A
5;; Fn resumen, la presente solicitud recaera
sobre lesg sigzulentes reivin&icacioﬁes.

12, ILiejoras introducidas en el objeto de la
patente principal numero 354.232 por "Magquina de engra-
najesh caracte;izadas porgue commrendicndo maquinas de

A engranajes cue estdn construidas como méquinas de me-
dia luna con una rusda dentada recta engranada con una
rueda dentada interior de ma or didmetro y enla cual
estd rueda dentada interior esta montada en la carcasa
de la mdguina de forma aue puede oscilar limitadamente

5 s en direccidn a la linea de unidn de los puntos medios
de las rusdeas dentadas estando la rueda dentada recta
sujeta en la carcasa de la mdquina y teniende colocado
entre esta rueda dentada recta y la rueda dentada inte-
rior un cuerpo de media luna fijado a la carcasa, esian~

20:; do ademds el espacio entre rueda la dentada interior y
la carcasa en conexidn con el campo de alta presidn de
la mdquina formando el cuerpo de media luna, la rueda
dentada interior y la rueda dentada recta un sector en-

’ tre ellos en el cual degewrboca la acoietida de aspira-

25;n cidn, de tal manera que las Fuersas ejercidas por la
alta presidn gobre la rueda dentada interior y sobre
la rueda dentada recta Forman entre si un dngulo obtuso
y se contrarcestan en parte nutuvamente por encimae de los
dientes de aubas ruedas dentadas, nresenta el didmetro

3C e~ interior de la cdmaraz interior de la carcasa considera—

el
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blemente mayor que el didmetre exterior de la rueda

dentada inverior existiendo en el espacio anular asi
forwado entre la rueda demtada interior y la pared de
la carcasa, cu:rpos de cojinete en forma de coguilla,
uno enfrente de olro gue sujetan la rueda dentada in;
terior con una superficie de apoyo cilinirica cade uno
y estando apoyados con su superficie exterior en la pa-
red de la carcasza con un contornoe gue les permibte no-
virientos de rotacién.

28,- lejoras introducidas en el objeto de
la patente principal numero 354.232 nor "Kaguina de
engranajes” segin la reivindicacidn primera, caracte-
rizadas porgue sobre las csuperficies de los cojinetes
estdn delizitados campos de presidn y asviracidn, los
cuales esfan en conexidn mediante orificios con otros
campos tambien de presidn y aspiracidn pzro de menores
'superficies, sstando limitados estos caipos menorss
mediante juntas herméticas movibles dispuestas entre
los ladoe exteriores de los cuerpos de cojinete y la
pared interior de la carcasa y en conexidn uno con el
lado de presidn de la mécuina § el otro con el lado de
aspiracidn.

8, ¥ejoras introducidas en el objeto de la
patente principal numero 354,232 por® Maguina de engre-
najes" segin la reivindicacidn Segunda, caracterizadas
porgue las juntas herméticas wovivles estdn forradas
por vn anillo el cual por el lado due estd en conbacto
con la carcas: es cilindrico y vd alojado en una ranu-
ra del cuerpo de cojinete y estarprovisto de un anillo

tdrico colocado en la parte interior del anillo el cual

L.
"
e
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efectua el hervectiswme entre el cuerpo de cojinete y el
anillo.

48,- Lejoras introducidas en el objeto de la
patente nrincipal numero 354.232 por "Haguina de engra-~
najes™ segin la reivindicacidn segunda, caracterizadas
porque los caupos de presidn y aspiracidn delimitados
sobre las superiicies de cojinetes esitédn desviados con-
tra el didmetre de la rueda dewbada interior en direc-
cidn al punio de engrane de la rueda dentada recta y la
rueda dentada interior, siendo el didmetro perpendicu~
lar a la linea de unidén de awvhas ruedas dentadas.

58.~ lLejeras introducidas en el objeto de la
patente principal numere 354.232. por "Maguina de engra-
najes",lﬁegdn la reivindicadidén cuarta, caracterizadas
porque los cunerpos de cojinete en el sector del citado
didmetro de lé.rueda dentada in@erior estan apoyados
cinemdticamente en la pared de la carcasa estando 1os
citados cuerwos de cojinete desplazados hacia los pun-
tos de gravedad de lLos ca.pos de presidn y aspiracidn
respectivancnte.

62 .~ Iejoras introducidas en el objeto de
la paternte principal nuwmero 354.232 por *Haquina de en-
granajes", segin la reivindicacidn guinta, caracteriza-
das porque el contormo de los cuerpos de cojinetey; que
corresponden a los sectores de los campos de presidn o
aspiracidn, son asindtricos, de forma aue el apoyo ci-
nemdtico en la pared de la carcasa, se efectua en el
sector de los bordes de los cuerpos de cojlneie.

8,~ LEJORAS INTRODUCIDAS EN EL ODJELO DE
LA PATEWTE PRINCIPAL RUKERO 354.232 POR "LAGUINA DE
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describe en la presente memoria
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Segun se
gue consta de diecisels hojas escritas por una sola
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