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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a perfeccionamientos 

en aparatos elevadores de cajas de camiones.

Los elevadores hidráulicos de cajas de camiones y vehí­

culos de carga, en general, tienen el inconveniente de que preci­

san, para poder realizar bien su función, el empleo de gran canti 

dad de material, por lo cual, hasta la fecha, han resultado apara­

tos pesados, de movimiento lento y de fabricación costosa.

Asimismo, los elevadores convencionales ofrecen el in­

conveniente de que, por la disposición de sus puntos de apoyo, que 

hasta la fecha han venido teniendo, hacen que la fuerza, y por con 

siguiente, la resistencia, la sufran los largueros del chasis, que 

por lo general acaban terminándose por romper a fuerza de uso, que 

dando inservibles ya que, aunque se reparen, siempre presentarán 

zonas débiles en el lugar de la rotura.

La invención seextiende a la bomba creada especialmente 

para accionar el mecanismo elevador seg&n la invención.

Para mejor comprensión de esta memoria se acompañan los 

dibujos adjuntos que muestran un ejemplo preferente, no limitati­

vo, del objeto de la invención, en la que cabrán cuantas variantes 

ejecutivas como sean posibles, sin que se altere lo esencial de la 

misma.

En los dibujos citados, las figs. de 1 á 32, con excep­

ción de las 27 y 28, muestran la bomba y su despiece esencial.

Las figs. 27, 28 y las restantes, desde la 33* muestran 

vistas y detalles del mecanismo elevador de cajas de camión.

Refiriéndonos primeramente a las figs. de 1 a 32, con 

excepción de las 27 y 28, se dispone de una bomba especialmente 

diseñada para el aparato elevador que después se describirá; cuya 

bomba (A) posee una tapa (T) acoplable, siendo ambas piezas de fun 

dición metálica muy resistente. Estas dos piezas (A) y (T) llevan
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una gruesa pestaña periférica (P-Pique en la tapa lleva perfora­

ciones y en la caja presenta unos resaltes laterales coincidentes 

con dichas perforaciones, a fin de ser unidas ambas piezas median­

te tornillos o similar, intercalando una junta.

La citada tapa (T) tiene un fondo cilindrico con dos 

variantes diametrales, y, dispuestos diametralmente, lleva dos ci­

lindros perpendiculares a su periferia diametral circular Í7),ca­

da uno de los cuales tiene una embocadura $7*) fileteada a rosca 

interiormente y que, tras un tramo recto, presenta cuatro topes 

longitudinales (7*C) para apoyo de una bola valvular (7b) acoplán­

dose a la embocadura de una pieza circular roscada, con un tope, 

para evitar que dicha bola salga de su alojamiento, pero permitién­

dola realizar un cierto movimiento de avance y retroceso dentro 

de dicho alojamiento, para que pueda ejercer su función valvular; 

esta bola de apoya sobre un resorte espiral (7A) alojado en el ci­

lindro (7).

En la misma superficie de dicha tapa (T) de la bomba, 

dispone de otra perforación circular (PX) y diametralmente respec­

tó a ésta, va otra perforación circular (CX) que se encasquilla 

bien sea con un casquillo cilindrico liso (c*) o bien con un doble 

casquillo de acero (CA- CB) dotado de un rodamiento (CC) de aguja: 

(ver fig.2). Este órgano sirve de apoyo al extremo delantero de ui 

eje que atraviesa dicha caja; mientras que la otra perforación pri­

meramente citada da paso a otro eje que luego se describirá. Las 

perforaciones (7-7*) son para paso del aceite.

Por la parte inferior, esta misma pieza que se describí, 

va probista de un cilindro (C) situado perpendicularmente a los 

ejes que se alojan en las perforaciones (PX-PC) antes citadas, 

existiendo un conducto (H) de intercomunicación interiormente dis­

puesto, y que es abrible y cerrable mediante un eje de mando cuya 

función se determinará seguidamente.
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En efecto, dicho eje (1) es cilindrico(fig.o*j *y cerca 

de sus extremos presenta dos rebajes diametrales. El extremo de 

menor diámetro lleva una ranura que sirve para fijar la posición 

de giro del mismo, ya que este eje rota dentro de su alojamiento 

cilindrico (C). Cenca de este mismo extremo, este eje (l) lleva 

dos avellanados (1A) casi juntos. En el extremo opuesto lleva 

dos rebajes diametralmente dispuestos, con dos perforaciones pa­

santes (IB) de parte a parte.

Este eje, como puede verse en la fig. 8, en su parte 

de mayor diámetro va provisto de sendas gargantillas? (G). Dicho 

eje (1) es capaz de comunicar los dos cilindros de la tapa de la 

caja (T) antes mencionados (7), o de interrumpir su comunicación, 

a través del conducto interior (H) que los comunica, para lo cual 

basta dar un sector de giro a dicho eje (l) en su alojamiento (C) 

cuyo movimiento le es dado a través de una palanca de mando (no 

representad situada en la cabina del vehículo.

La parte delantera de acople de este eje (l) lleva un 

guardapolvo (2) -ver fig. l) con un saliente perforado, dejando 

paso a dicho eje, y que se acopla a simple presión al cilindro (C) 

en que el mencionado eje (l) se aloja.

La caja (A) de la bomba propiamente dicha, es cooperan­

te con la tapa (T) tal como se describía anteriormente, uniéndose 

ambas piezas a través de sus pestañas periféricas mediante tornillos 

e intercalando una junta. Esta caja (A) presenta un cuerpo central 

en su parte interior, (ver fig.11) llevando dos perforaciones en 

linea diametral, una de las cuales es atravesada por un eje loco 

(10) que lleva solidario un piñón (10A), uno de cuyos extremos se 

acopla a dicha caja(A) a través de un cojinete; y el otro extremo 

de este eje (10) se acopla a la perforación ciega (CX) de la tapa 

(T) que antes de aludió, yendo este punto de apoyo del eje debida­

mente encasquillado con cualquiera de los tipos de casquillos que 
antes se desceibieron(y se muestran en la fig. 2).
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Dichos casquillos hacen, por tanto, de cojinetes de es­

te eje (l).

El piñón (10A) de este eje (10) engrana con otro piñón 

(9*) montado sobre un eje (ver fig.10) que atraviesa la perfora­

ción correspondiente, de la cutada caja (A) El eje de este piñón 

va solidarizado con el mismo, a manera de dos muñones axiles (M).

La seguridad de acople de este eje ha sido objeto de especiales 

cuidados , ya que va montado sobre cojinetes a bolas (3) -fig.5- 

y su acople a la parte posterior de la. caja de la bomba, a través 

de dicho cojinete, se asegura mediante una pieza circular (14) 

-fig.12- que lleva en su carapanterior un entrante en el que enca­

ja otra pieza circular (5) -fig.7- que lleva una canal exterior 

para encaje de un retén, asi como también dos canales interiores 

para encaje, asimismo, de los retenes correspondientes, tal como 

se muestran en la fig. 15 bajo la ref. (6), formados por una pieza 

anular con una canal en una de sus caras para encaje de una pieza 

de freno (F) del retén -fig.13- que tiene forma circular con un 

sector cortado y que es de anchura progresiva siendo la máxima en 

el punto diametral al sector cortado, como se ve en el dibujo. Los 

retenes se muestran con (6) en la fig.(15).

La toma de fuerza se realiza mediante ungóaja especial 

(10B) fig. 20) de planta rectangular y cantos redondeados, dotada 

de una amplia y gruesa pestaña. Por la parte opuesta consta de dos 

resaltes en forma de medias cañas (Ver alzado fig.2!B). El resalte 

superior lleva un saliente tubular (13) perforado, que en uno de 

sus lados lleva un alojamiento vertical filetado interiormente, 

para acople de un tornillo (21) -ver fig.23- que lleva en su par­

te inferior un resorte de expansión que comprime una bola (22) pa­

ra fijar la posición de un eje (23 -ver fig.31- que va dotado de 

dos avellanados (22A y 22B) para ser fijado en cualquiera de sus 

dos posiciones de avance o retroceso que los mismos determinan, me*- 

diante la presión del tornillo, muelle y bola citados. Este eje

-5-
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598995presenta en uno de sus extremos un rebaje fileteado a rosca, se—  

guido de otro pequeño rebaje diametral; el extremo(puesto lleva 

engrosamientos con perforación pasante.

Debajo de estos árganos descritos, y en la misma ca­

ja de toma de fuerza va otro saliente que, por uno de sus extremo: 

se encasquilla para apoyo de un eje (17), bien sea a través de 

caequillos lisos o cojinetes como los antes descritos (15)* Este 

saliente (l4) por su parte delantera presenta un saliente elipsoi­

de (11) con dos perforaciones laterales para el acople de otra pie - 

za simétrica, con una junta intercalada (fig. 24, ref. 16), previs­

ta en un eje (l?) que posee varias escalones diametrales progresi­

vos, y que lleva en la guía de que va provisto, medios para Ínter* 

calar, solidarizándolo con dicho eje (17) a un piñán (24). Este 

eje, por su parte posterior se prolonga en un ensanchamiento con 

dos muescas diametrales para intercalar en él el extremo de otro 

eje con tetones diametrales y que es accionado por el motor del 

vehículo, y, más concretamente, por su transmisión de la que.recitj) 

el movimiento que, a su vez, transmite a la caja de toma de fuerza.

Dentro de dicha caja de toma de fuerza, se dispone 

un árgano de embrague constituido por una horquilla (25) que es 

capaz de embgragar y desembragar al piñán (24) sobre el que actúa.

En el punto de acople de las dos piezas elipsoides 

(ll-l6) se intercala una junta; pero esta última pieza (l6) lle­

va un retén de las mismas características que el (6) antes descri­

to.

El aparato elevador que es accionado por medio de es­

ta bomba, se muestra en las figs. 2?, 28 y de la 34 hasta la final

Dicho aparato elevador se halla formado esencialmente 

por dos piezas laterales (36)-ver fig. 28- que tiene forma similar 

a un cuello de cisne, y están hechas en palastro resistente, con 

un nervio periférico para darles mayor resistencia, y unos vacia-
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dos (N) para disminuirlas de peso, cuyos vaciados van preferente 

mente rebordeados de nervaduras periféricas; teniendo esta &i.eza 

(36) sus extremos superior e inferior suavemente curvados en dire!* 

ciones opuestas, y cada uno con una perforación pasante (PE) apta 

para encajar sobre sus cojinetes de soporte y giro.

El extremo inferior de cada una de estas dos piezas 

elevadoras (26) se apoya articuladamente sobre un robusto eje (18A) 

y en uno de sus bordes,algo más abajo de la mitad, cada una de es- 

tas piezas presenta un ligero saliente en su lomo, con una perfo­

ración (V) para dejar paso al eje contra el cual se apoya el vas­

tago del cilindro elevador, como más adelante se explica.

El eje (l8A) a que se acoplan los extremos posterio­

res de estas piezas elevadoras (36) a que antes se aludió^ consti 

tuye el punto de sujecciÓn y giro del mecanismo elevador.

El punto central (V) de cada una de estas piezas ele­

vadores (36) se acopla a un mecanismo de eje y puede disponerse 

bien sea para un sólo pistón (26) o bien sea para dos pistones 

(26*) ya que pueden colocarse indistintamente uno o dos, segúh 

las características del camión. El punto de articulación de estas 

piezas al vástago, se halla en uno de sus bordes, centrado (l$A) 

o en paralelo (15B) según se trate de votqiste de uno o dos pisto­

nes respectivamente; los laterales de estas piezas llevan los mu­

ñones-eje axiles (2ÓA) (ver fig,27). Estos muñones, próximos a su^ 

extremos libres llevan unas canales anulares. A este puntos de 

articulación (15A ó 15B) se acopla el extremo del vástago del pis 

tón (refs, VA y 28c respectivamente) como se ve en especial en las 
fgs. (40-46) y en la 4$. En las figs. 40-46 se muestra la disposi 

ción de doble cilindro.

Este cilindro o cilindros (28c) tienen su apoyo infte 

rior sobre el eje principal de este mecanismo (l8á) montado sobre 

las viguetas longitudinales del chasis del camión, mediamte dos
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clases de soportes, según se trate de montaje alto o de montaje 

bajo.

En caso de montaje alto, el soporte de cada lado es 

como se muestrai)4n la fig. 38, ref. 32A, dotado de un saliente 

central curvado hacia dentro, y con la correspondiente perforación 

para los muñones del eje, yendo esta pieza, que es de alzado tra­

pezoidal, nervada por su cara interna. En caso de soporte bajo 

(fig. 3^ ref. 31), la pieza tiene la misma perforación y la mis­

ma nervadura interna, siendo también de alzado trapezoidal, pero 

exenta del saliente central superior que tiene el soporte de mon­

taje alto. Especialmente para el montaje bajo, los languores late 

rales del chasis del vehículo ?fig. 39 ref. 33) mostrarán un ensa:. 

tamiento (30) como se ve en la fig. 33 cittada.

Entre el eje (26) que se acopla aproximadamente al 

centro del lomo de las piezas elevadoras (36) en el saliente per­

forado (V) de las mismas, y el eje inferior (l8A), sobre el que 

se articulan los extremos inferiores de estas piezas,se disponen 

dos potentes bielas (37C) de exrremos ensanchados para dar paso 

a los tetones de los respectivos ejes, cuyas bielas soportan la 

resistencia del aparato haciendo posible el movimiento del mismo 

en cooperación con el mecanismo elevador.

El cilindro (28C) presenta en su superficie superior 

y en un punto elevado de la misma, una perforación para respira­

dero y carga. El aceite que impulsa al émbolo y vastago (VA) tie­

ne la entraca por un conducto lateral acoplado a la base de dicho 

cilindro, y su salida, por otro conducto adecuado, dispuesto jun­

to a su base superior (21A) disponiéndose de un doble conducto d< 

salida directa, el cual comunica con el conducto general de sali­

da antes mencionado (21&), y suya doble salida tiene por misión 

lograr que se desalóje el cilindro, por completo, de liquido, al 

llegar la embolada a su punto superior.

Esta disposición, muy estudiada, hace que el funcio­
namiento del aparato sea perfecto.
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Cada cilindro lleva una tapa (TP) con nervios (R) de 

refuerzo, intercalándose entre la tapa propiamente dicha y la cabo 

za déL cilindro $28c) unas juntas plásticas de perfil en "V" )J) 
rematándose mediante una junta (JA) acanalada (fig.39) cuyo conjuA 

to se comprime a través de una pieza intermedia (X).

Para lograr una adaptación perfecta del conjunto de 

entrada de aceite al cilindro o cilindros, y habida cuenta de que 

dicho cilindro (26C) o pareja de ellos, tiene un pequeño movimien­

to de giro, se dispone junto al punto de entrada una doble acodado 

ra articulada (33) adaptándose debidamente mediante unas piezas do 

articulación (ver figs. 37 y 44) consistentes en un robusto casquj 

lio (35) con alojamiento para una junta interna junto a uno de su: 

extremos (35C) y un vástago (35A) que junto a su extremo delaniert 

presenta un saliente seguido de un tope que penetra en la pieza 

antes citada, intercalándose una junta. El cuerpo de esta pieza 

tiene en su extremo posterior una porción fileteada a rosca (35D) 

con una tuerca y contratuerca Esta pieza tubular se acopla al man- 

güito (35) intercalando una junta, de tal manera que queda firme­

mente unida y sin posibilidades de fugas, pero con montaje girato­

rio, pudiendo pasar el aceite a'presión con toda perfección, y si: 

la menor fuga o escape.

El acople de las bielas (37C) en su montaje, se con­

sigue mediante un elemento de presión consistente en un tornillo 

de presión dispuesto en una perforación radial en dichas piezas, 

que circula en una ranura coincidente que, como antes se ha dicho 

se dispone en la superficie circular de los ejes de acóple, junto 

a sus extremos, a fin de asegurar la posición de dichas bielas, 

permitiendo al miemo tiempo el debido movimiento de giro de la ar 

tirulación.

El funcionamiento de este aparato es sencillo y se 

desprende de lo descrito. Al penetrar el líquido a presión, manda]-
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do por la bomba, en el cilindro o cilindros, por sus conductos 

correspondientes, se eleva el émbolo (no representado!! y su vástalo 

solidario hace presión contra el eje. En su virtud, el conjunto 

de las dos piezas elevadoras se alza, girando sobre su punto de 

apoyo inferior, cobre el cual van acoplados los extremos inferio­

res de las citadas bielas que sirven de soporte y de resistencia 

a la*fuerza desarrollada. Como consecuencia de ello, tales piezas 

giran sobre el citado punto de apoyo, elevándose, y con ello se 

eleva la caja del volquete merced al punto de apoyo y giro cons­

tituido por el eje de apoyo correspondiente. Como consecuencia de 

esta elevación, gira levemente sobre sus puntos de apoyo el eje 

inferior del cilindro, describiendo un pequeño arco; el aceite 

tiene su salida por el doble conducto superior del cilindro o ci­

lindros por donde pasa al conjunto general, estableciéndose la 

debida circulación para ser facilitado el descenso. Es obvio que 

oel aparato puede mantenerse en posición elevada el tiempo que se

-10-

deseée, mediante la correspondiente válvula.

En una realización preferente de este mismo mecanis­

mo elevador, la bomba ya descrita manda el aceite al cilindro ele­

vador (28C) que en este caso va montado en un eje que se apoya 

en los rengueros (29-30B) del chasis (CU) sobre unos cojinetes ba- 

jos(31, fig.34) o inclusive en cojinetes acoplados directamente 

en la cara interna de los largueros longitudinales del chasis del 

vehículo, en cuyos casos, éstos habrían de abrirse lateralmente 

(fig.33) como antes se indicó, pero manteniendo siempre su para­

lelismo.

Se ha previsto la conveniencia de para un descenso 

perfecto y para obtener un efecto de amortiguación al descender

la caja del basculante hasta apoyarse en el chasis, se disponen 

unos amortiguadores (figs. 43 y 4?) formados por un soporte (2$C) 

que presenta una caja acoplable bajo el mismo (29E) desprovista
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de laterales, y rellena de un cuerpo de caucho, goma o plástico 

similar apropiado (29X) que hace de elemento amortiguador. Si 

al mecanismo se le prevé una altura escasa, el amortiguador^ que 

en esta primera realización lleva un soporte lateral (29C),irá 

desprovisto del mismo, como se ve en la fig. 47 y más especial­

mente en su colocación en la fig.4l.

Finalmente, tras lo descrito sálo resta señalar que 

en la presente invención caben cuantas variantes de realización
..i)

como sean posibles, sin que se altere la esencia de la misma, 

pudiéndose fabricar su objeto en toda clase de formas, tamaños, 

materiales y potencias adecuadas, sin limitación.

En oaso de necesidad, entre las dos piezas elevadora:¡ 

(36c) puede intercalarse un tirante o travesaño de refuerzo, (Ti) 

fig. 4p.

NOTA : Descrito suficientemente lo que antecede sólo resta señalar 

que lo que se considera propio y nuevo del solicitante es lo cón- 

tenido en las siguientes:

300 REIVINDICSCIONES:

305

1 - Perfeccionamientos en aparatos elevadores de ca­

jas de camiones, de tipo basculante, o similares, caracterizados 

por el hecho de disponerse de una bomba de accionamiento del apa­

rato elevador propiamente dicho, la cual se compone de tapa y cuer­

po, cuyas dos piezas llevan una gruesa pestaña periférica que en 

la rtapa lleva perforaciones y en la caja presenta unos resaltes 

laterales co^ncidentes con tales perforaciones, a fin de poderse
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unir ambas piezas mediante tornillos o similar, intercalando una 

junta; teniendo la citada tapa fondo cilindrico con dos varian­

tes diamtrales, y, dispuestos diametralmente, lleva dos cilindros 

perpendiculares a su periferia diametral circular, cada uno de lojs 

cuales tiene una embocadura fileteada a rosea interiormente, y 

que, tras un rramo recto, presenta cuatro topes longitudinales pai­

ra apoyo de una bola valvular, acoplándose a la embocadura de una 

pieza circular roscada, con un tope, para evitar que dicha bola 

se salga de su alojamiento, pero le sea permitido un cierto movi­

miento de avance y retroceso dentro de dicho alojamiento para que 

pueda ejercer su función valvular; apoyando esta bola en un resor­

te espiral alojado en el citado cilindro.

2 - Perfeccionamientos, según reivindicación 1& ca­

racterizados porque en la misma superficie de dicha tapa de la 

bomba, dispénese de otra perforación circular, y, diametralmente 

respecto a ésta, va otra perforación circular, que se encasquilla 

o bien con un casquillo cilindrico liso o con un doble easquillo 

de acero dotado de un rodamiento de agujas, sirviendo para el apo 

yo del extremo delantero de un eje que atraviesa dicha pieza; mien­

tras que la otra perforación, primeramente citada, da paso a un 

eje; siendo las dos perforaciones primeramente descritas para el 

paso del aceite.

3 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 1 y 

2 caracterizados porque por la parte inferior, esta misma pieza 

que se describe, va provista de un cilindro situado perpendicular - 

mente a los ejes que se alojan en las perforaciones antes citadas, 

previéndose un donducto de intercomunicación interior entre los 

alojamientos de los dos ejes, cuya comunicación es abrible y ce- 

rrable a voluntas mediante un eje central gobernado desde la ca­

bina del vehículo.

4 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1

!
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a 3 caracterizados porque el mencionado eje es cilindrico y cerca 

de sus extremos presenta dos rebajes diametrales; llevando en ex­

tremo de mayor diámetro una ranura que sirve para fijar su posi- 

ci5n de giro, ya que este eje rota dentro de su alojamiento ci­

lindrico; y cerca de este mismo extremo, dicho eje lleva dos ave­

llanados casi juntos, llevando en el extremo opuesto dos rebajes 

diametralmente dispuestos, con dos perforaciones pasantes.

5 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 

a 4 caracterizados porque dicho eje, en su parte de mayor diámetBC 

va dotado de sendas gargantillas; siendo este eje capaz de comuni' 

car los dos cilindros de la tapa de la bomba, antes aludidos, y, 

alternativamente, de interrumpir su comunicación a través del con 

ducto interior que los intercomunica, para lo cual basta dar un 

sector de giro a dicho eje a través de un mando situado en la ca­

bina del vehículo.

6 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 

a 5 caracterizados porque la parte de acople de este eje lleva 

un guardapolvo con un saliente perforado, dejando paso á dicho ejd, 

y que se acopla a simple presién al cilindro en que dicho eje va a]loja 

do.

7 - Perfeccionamientos, según reivindiaciones de 1 a 

6 caracterizados porque la caja de la bomba, propiamente dicha, es 

cooperante con su tapa; y prwsenta un cuerpo central en su parte 

interior llevando dos perforaciones en linea diametral, una de las 

cuales es atravesada por un eje loco que lleva solidarizado un pi­

ñón; alojándose uno de los extremos en'la citada caja a través de 

un cojinete, acoplándose el otro extremo del mismo a una perfora­

ción ciega de la caja, que antes se mencionó, yendo este punto de 

apoyo del eje montado a través de un casquillo liso o con cojinete 

de agujas.

370

8 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 
1 a 7 caracterizados porque el piñón del mencionado eje engrana
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con otro piñón montado sobre otro eje que atraviésala perforación 

correspondiente de la caja de la bomba; y el eje de este piñón va 

* solidarizado con el mismo, a manera de dos muñones axiles, yendo 

montado sobre cojinetes a bolas, y su acoplke, a la parte posterior 

de la caja de la bomba, a través de su cojinete, se asegura median 

te una pieza circular que lleva en su cara posterior un entrante 

en el que encaja otra pieza de planta circular que lleva, una ca­

nal exterior para encaje de un retén, asi como también dos canalen 

interiores para encaje, asimismo, de los retenes correspondientes.
38o formados por una pieza anular, cada uno, con una canal en una de 

sus caras para encaje de la pieza de freno, que tiene forma circu-. 

lar con un sector cortado, y que es de anchura progresiva siendo 

ésta la máxima en el punto diametralmente opuesto al sector corta­

do.

385 9 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 

a 8 caracterizados porque la toma de fuerza se realiza mediante 

una ĉ ,ja especial, de planta rectangular y cantos redondeados, 

dotada de una gruesa y amplia pestaña periférica; y por la parte 

opuesta consta de dos resaltes en forma de medias cañas, de los

390 cuales, el superior, lleva un saliente tubilar perforado que en 

uno de sus lados lleva un alojamiento vertical, fileteado interior 

mente para acople de un tornillo que lleva en su parte inferior un 

resorte de expansión que comprime una bola para fijar la posición 

de un eje que va dotado de dos avellanados, para ser fijado en

395 cualquiera de sus dos posiciones de avence 0 retroceso que los 

mismos determinan, mediante la presión del tornillo, muelle y bo­

la citados.

10- Perfeccionamientos, según reivindicación 9 y an­

teriores, caracterizados porque este eje presenta en uno de sus ex­

4oo tremos un rebaje fileteado a rosca, seguido de otro pequeño rebaj 3 

diametral; y el extremo opuesto lleva engrosamientos con perfora­

ción pasante.
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11 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de

1 a 10, caracterizados porque debajo de los órganos descritos, de 

esta caja de toma de fuerza, y en ésta misma, va otro saliente qut 

por uno de sus extremos se encasquilla para apoyo de un eje, bien 

sea a través de casquillos lisos o bien de cojinetes de agujas; y 

este saliente, por su parte delantera presenta, a su vez, un sa­

liente elipsoide con dos perdoraciones laterales para el acople 

de otra pieza simétrica, con una junta intercalads, prevista en un 

eje que posee varios escalones diametrales progresivos, y que lle­

va, en la guia de que va provisto, medios para calar en él un pi­

ñón solidarizable con dicho eje; prolongándose el mencionado eje 

por su parte posterior, en un ensanchamiento con dos muescas dia­

metrales, para intercalar en Ól, el extremo de otro eje dotado de 

tetones diametrales y que es accionado por el motor del vehículo 

y más concretamente, por su transmisión de la que recibe movimiento 

que transmite a la caja de toma de fuerza.
12 - Perfeccionamientos, según reivindicación 11 y 

anteriores, caracterizados porque dentro de dicha caja de toma de 

fuerza se dispone de un órgano de embrague constituido por una hor­

quilla que es capaz de embragar y desembragar al piñón sobre el 

cual actúa.

13 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 

a 12 caracterizados porque el acople de las dos piezas elipsoides 

se realiza intercalando una junta, pero la última de éstas lleva 

un retén de análogas características a las de los setenes antes 

mencionados.

14 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 

1 a 13 caracterizados porque el aparato elevador que es accionado 

mediante la bomba descrita se halla constituido esencialmente por 

dos piezas laterales que tienen forma sigilar a cuello de sisne, y

que están hechas a partir de palastro resistente, con un nervio pe 
riférico para darles mayor resistencia, y unos vastagos para dis-
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minuir de peso a estas piezas, cuyos vaciados presentan preferen­

temente una nervadura periférica; teniendo esta pieza sus extre­

mos superior e inferior suavemente curvados en direcciones opues­

tas, y cada uno con una perforación pasante apta para ehcajar eh 

sus correspondientes cojinetes de soporte y giro.

15 - Perfeccionamientos, según reivindicación 14 

caracterizados porque el extremo inferior de cada una de estas 

piezas se apoya articuladamente sobre un eje robusto; y en uno de 

sus bordes, algo más abajo de su mitad, cada una de estas piezas 

presenta un ligero saliente en su lomo, con una perforación pasan­

te para dar paso al eje contra el cual se apoya el vastago del 

pistón o pistones del mecanismo elevador.

16 - Perfrccionamientos, según reivindicaciones 15 

y anteriores, caracterizados porque el eje a que se acoplan los 

extremos posteriores de estas piezas elevadores constituye el pun­

to de sujección y giro del mecanismo elevador.

17 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 14 

y anteriores, caracterizados porque el punto central de cada una 

de estas piezas elevadores, se acopla a un mecanismo de eje y 

puede dirponerse en el mecanismo elevador, bien de un sólo pistón 

o bien de dos pistones paralelos.

18 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 

14 a 17 caracterizados porque el punto de articulación de estas 

piezas al vastago de los pistones se halla en uno de sus bordes, 

bien sea centrado, cuando se trata de un sólo pistón, o bien con 

simétricos, cuando se trata de dos; llevando los laterales de es­

tas piezas unos muñones-ejes axiles, los cuales, cerca de sus 

extremos libres llevan unas canales anulares.

19 - Perfeccionamientos, según reivindicación l8 

caracterizados porque a los puntos de articulación correspondien­

tes, de estas piezas, se acopla el extremo del vastago del pistón.

t
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20 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 19 

y anteriores caracterizados porque los citados cilindro o cilindras 

elevadores tienen su apoyo inferoor sobre el eje principal del me 

canismo que se describe, montado éste eje entre los largueros del 

chasis del vehículo, mediante dos tipos diferentes de soporte,se­

gún se trate de montaje alto o de montaje bajo.

21 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 20 

y cualquiera de las anteriores, caracterizados porque en el caso 

de montaje alto, el soporte de cada lado es una pieza metálica de 

alzado trapezoidal, desprovista de cara posterior, nervada, con 

un saliente en su parte superior central, curvado hacia dentro, 

y con la correspondiente perforación para los muñones del eje.

22 - Perfeccionamientos, sec;ún reivindicaciones 20 

y 21 caracterizadas porque la pieza dá montaje bajo es similar a 

la descrita, yendo desprovista del saliente central.

23 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 20 

y 22 caracterizados porque en el caso de montaje bajo, los lar­

gueros del chasis del vehículo son ensanchados distanciándolos al­

go entre sí, pero siguiendo en ensanchamiento una trayectoria pa­

ralela.

24 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 

1 a 23 caracterizados porque entre el eje superior, que se acopla 

bajo la caja del camión, al que se articulan los extremos supe­

riores de los palastros elevadores, y el lomo de éstos en el puntj) 

de articulación del eje central; o bien entre este eje central 

y los extremos ibferiores de dichas piezas elevadores, pueden ten)- 

derse travesanos de refuerso.

25 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 

1 a 24 caracterizados porque entre el eje de articulación del 

vastago del pistón o pistones, entre las dos piezas elevadoras, y 

el eje del pistón, se disponen dos potentes bielas, una a cada 

lado, con extremos ensanchados para dar paso a los tetones de los
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388995
ejes respectivos, cuyas bielas son las que soportan realmente la 

resistencia del aparato haciendo posible el movimiento del mismo 

en cooperaci5n con el mecanismo elevador.

26 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 

1 a 25 caracterizados porque el cilindro o cilindros presentan 

en su parte superior y en un punto elevado de la misma, una perfo­

ración para respiradero y carga; y el aceite que impulsa al émbo­

lo y al vástago tiene la entrada por un conducto lateral acoplado 

a la base de dicho cilindro y su salida por otro conducto dispuesto 

junto a su base superior; disponiéndose un doble conducto de salí 

da directa que comunica con el conducto general de salida; y cuya 

doble salida tiene por misién logfar que se desaloje el cilindro, 

por completo, de líquido, al llegar la embolada a su punto supe­

rior.

27 - Perfeccionamientos, según peivindicacioneá 26 y 

anteriores, caracterizados porque cada cilindro lleva una tapa 

con nervios de refuerzo, intercalándose entre la tapa propiamente 

dicha y la cabeza del cilindro unas juntas plásticas de perfil en 

"V" rematándose mediante una junta acanalada, cuyo conjunto se com­

prime a través de una prensa intermedia.

28 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 27

y anteriores, caracterizados porque para lograr una adaptación per­

fecta del eonjuhto de entrada de aceite y cilindro o cilindros, 

es decir, la entrada del aceite a los mismos, y habida cuenta de 

que dichos cilindro o cilindros tienen un pequeño movimiento de gi­

ro, se dispone junto al punto de entrada una doble acodadura arti­

culada, adaptándose mediante unas piezas de articulación consisten­

tes en un robusto casquillo con alojamiento para una junta inferna 

junto a uno de sus extremos, y un vástago que junto a su extremo 

delantero presenta un saliente seguido de un tope que penetra en 

la pieza antes citada, intercalándose una junta; y el cuerpo de 

esta pieza presenta en su extremo posterior una porción fileteada
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a rosca, con tuerca y contratuerca, acoplándose esta pieza tubu­

lar al antes citado manguito, intercalando una junta, de tal mane­

ra que quede firmamente unida y sin. posibilidades de fugas, pero

con montaje giratorio, puMnndo pasar el aceite a presión con to­

da perfección y sin fugas.

29 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones dé

1 a 28 caracterizados porque el acople de las bielas, en su monta­

je, se consigue mediante mn elemento de presión consistente en un 

tornillo de presión dispuesto en una perforación radial de dichas 

piezas, que circula por una ranura coincidente que, como antes 

se mencionó, se dispone en la superficie circular de los ejes de 

acople y junto a los extremos de ástos, para asegurar la posición 

de las bielas, permitiendo al mismo tiempo el movimiento de giro 

de la articulación.

30 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de

1 a 29 caracterizados porque para obtener un egecto de amortigua­

ción en el descenso, y dado el hecho de que el aparato descrito 

es sumamente rápido en su elevación y descenso, al bajar la caja 

del basculante, hasta apoyarse en el chasis, se disponen unos 

amortiguadores consistentes en un soporte metálico con el amorti- 

guafor de goma, caucho o similares, preferentemente con metal fun­

dido y homogeneizado con este elemento absorbedor, que hace un 

conjunto amortiguador.

31 - PERFECCIONAMIENTOS EN APARATOS ELEVADORES DE 

CAJAS DE CAMIONES.

55
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Todo aeg&n ae deaeribe en la preaonte memoria qne 

cometa do veinte hojaa foliadaa y eaori#aa por ana a6la cara con 
nn tot̂ . de quinientaa aeaenta y ocho lineaa y planoa anexoa.

Madrid 6 marzo 1971 
p*a<?
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