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san, para poder realizar bien su funcibn, el empleo de gran cantie

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a perfeccionamientos
en aparatos elevadores de cajas de camiones.
Los elevadores hidriulicos de cajas de camiones y vehf-

culos de carga, en general, tienen el inconveniente de gue preci-~

dad de material, por lo cual, hasta la fecha, han resultado apara-
tos pesados, de movimiento lento y de fabricacién costosa.

Asimismo, los elevadores convencionales ofrecen el ine
conveniente de que, por la disposicidn de sus puntos-de apoyo, gue
hasta la fecha han venido teniendo, hacen que la fuerza, y por con
siguiente, la resistencia, la sufran los largueros del chasis, que
por lo general acaban terminéndose por romper a fuerza de uso, gue
dando inservibles yz que, aunque se reparen, siempre presentarin
zonas débiles en el lugar de la rotura.

La invencidn seextiende a la bomba creada especialmente
para accionar el mecanismo elevador seglin la invencibn.

Para mejor comprensidn de esta memoria se acompafian los
dibujos adjuntos que muestran un ejemplo preferente, no limitati-
vo, del objeto de la invencidn, en la que cabrfn cuantas variantes
ejecutivas como sean posibles, sin que se altere lo esencial de la
mismae

Bn los dibujos citados, las figs. de 1 & 32, con excep-
¢cidn de las 27 y 28, muestran la bomba y su despiece esencial.

Las figse. 27, 28 y las restantes, desde la 33, muestran
vistas y detalles del mecanismo elevador de cajas de camibn.

Refiriéndonos primeramente a las figs. de 1 a 32, con
excepcibn de las 27 y 28, se dispone de una bomba especialmente
disefiada para el aparato elevador que despuds se describirid; cuya
bomba (A) posée una tapa (T) acoplable, siendo ambas piezas de fun

dicién met&lica muy resistente. Estas dos piezas (4) y (T) llevan
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una gruesa pestafia periférica (P-P’)que en la tapa lleva ﬁerfora—
ciones y en la caja presenta unos resaltes laterales coincidentes
con dichas perforaciones, a fin de ser unidas ambas piezas mediang
te tornillos o similar, intercalando una junta.

La citada tapa (T) tiene un fondo cilfndrico con dos
variantes diametrales, y, dispuestos diametralmente, lleva dos ci-
lindros perpendiculares a su periferia diametral circular (7),ca-
da uno de los cualea tiene una embocadura §7°) fileteada a rosca
interiormente y que, tras un tramo recto, éresenta cuatro topes
longitudinales (7°C) para apoyo de una bola valvular (7b) acoplén-
dose a la embocadura de una pieza circular roscada, con un tope,
para evitar que dicha bola salga de su alojamiento, pero permitién-
dola realizar un cierto movimiento de avance y retroceso dentro
de dicho alojamiento, para que pueda ejercer su funcién valvular;
esta bola de apoya sobre un resorte espiral (7A) alojado en el cif
lindro (7).

En la misma superficie de dicha tapa (T) de la bomba, de
dispone de otra perforacidn circular (PX) y diametralmente respecH
th a &sta, va otra verforacidn circular (CX) que se encasquilla
bien sa con un casquillo cilindrico liso (c¢”) o bien con un doble
casquillo de acero (CA- CB) dotado de un rodamiento (CC) de agujai
{ver fig.2). Bste brgano sirve de apoy; al extremo delantero de ux
eje que atraviesa dicha caja; mientras que la otra perforacifin péi-
meramente citada da paso a otro eje que luego se describiri. Las
perforaciones (7-7") son para paso del aceite.

Por la parte inferior, esta misma pieza que se describ%,
va provista de un cilindro (C) situado perpendicularmente a los
ejes que se alojan en las pérforaciones.(PX-PC) antes citadas,
existiendo un conducto (H) de intercomunicacin interiormente dis+
puesto, ¥ que es abrible y cerrable mediante un eje de mando cuya

funcidn se determinari seguidamente.
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En efecto, dicho eje (1) es cilindrico(figfgawﬁ ;erca
de sus extremos presenta dos rebajes diametrales. El extremo de
menor difmetro lleva una ranura que siirve para fijar la posicibn
de giro del mismo, ya gque este eje rota dentro de su alojamiento
cilfndrico (C). Cenca de este mismo extremo, este eje (1) lleva
dos avellanados (1LA) casi juntos. In el extremc opuesto lleva
dos rgbajes diametralménte dispuestos, con dos perforaciones pa-
santes (1B) de parte a parte.

‘Este eje, como puede versé en la fige 8, en su parte
de mayor difmetro va provisto de sendas gargantillas, (&). Dicho
eje (1) es capaz de comunicar los dos c¢ilindros de la tapa de la
caja (T) antes mencionados (7), o de interrumpir su comunicacidn,
a través del conducto interior (H) que los comunica, para lo cual
basta dar un sector de giro a dicho eje (1) en su alojamiento (C)
cuyo movimiento le es dado a través de‘una palanca de mando (no
representad situada en la cabina del vehiculo.

La parte delantera de acople de este eje (1) lleva un
guardapolvo (2) =ver fige 1) con un saliente perforado, dejando
paso a dicho eje, ¥y que se acopla a simple presibn al cilindro (C)
en que el mencionado eje (1) se aloja.

La caja (A) de la bomba propiamente dicha, es cooperan-
te con la tapa (T) tal como se describfa anteriormente, uniéndose
subas piezas a través de sus pestafias periféricas mediante tornill
e intercalando una junta. Esta caja (8) presenta un cuerpo central
en su parte interior, (ver fig.ll) llevando dos perforaciones en
1inea diametral, una de las cuales es atravesada por un eje loco
(10) que lleva solidario un pifidn (LOA), uno de ouyos extremos se
écopla a dicha caja(A) a través de un cojinete; y el otro extremo
de este eje (10) se acopla a la perforacidn ciega (CX) de la tapa
(T) que anteé de aludid, yendo este punto de apoyo del eje debida-

mente encasquillado con cualquiera de los tipos de casquillos que

antes se desceibieron(y se muestran en la fige 2).
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Dichos casquillos hacen, por tanto, de cojinetes de es

te eje (1),

El pifibn (10A) de este eje (10) engrana con otro pifién
(9”) montado sobre un eje (ver fig.l0) que atraviesa la perfora-
cidn correspondiente, de la cutada caja (A) EL eje de este pifibn
va solidarizado con el mismo, a maners de dos mufiones axiles (M).
La seguridad de acople de este eje ha sido objeto de especiébé
cuidados , ya que va montado sobre cojinetes a bolas (3) =~fige5-
¥y su acople a la parte posterior de la. caja de la meba, a través
de dicho cojinete, se asegura mediante una pieza circular (14)
~figel2~ que lleva en ‘su carapamterior un entrante en el que enca-
ja otra pieza circular (5) ~fig.7- éue 1leva una canal exterior
para encaje de un retén, asi como tambiln dos canales iﬁteriores
para encaje, asimismo, de los retenes correspongientes, tal como
se muestran en la fig. 15 bajo la ref. (6), formados por una pieza
anular con una cansl en una de sus caras para encaje de una pieza
de fremo (F) del retén -fig.l3- que tienw forma circular con un
sector cortado y que es de anchura progresiva siendo la mixima en
el punto diametral al sector cortado, como se ve en el dibujo. Los
retenes se muestran con‘(6) en la fige(15)e

La toma dé fuerza se realiza mediante ungbaja especial
(1L0B) fige. 20) de planta rectangular y cantos redondeados, dotada
de una amplia y gruesa pestaiias Por la parte opuesta consta de dos
resaltes en forma de medias cafias (Ver alzado fig.2D). Ei resalte
superior 1leva un saliente tubular (13) perforado, que en uno de
sus lados lleva un alojamiento vertical filetado interiormente,
para acople de un tornillo {21) -ver fig.23~ que lleva en su par-
te inferior un resorte de eipansi&n que comprime una bola (22) pa-
ra fijar la posicibn de un ej; (23 =ver fige.3l- que va dotado de
dos avellanados (224 y 22B) para ser fijado en cualquiera de sus
dos posiciones de avance o retroceso que los mismos determinan, me

diante la presifn del tornillo, muelle y bola citados. Este eje

—
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presenta en uno de sus extremos un rebaje fileteado a rosca, se==

guido de otro pequefio rebaje diametral; el extremo qmuesto lleva
engrosamientos con perforacidn pasante.

Debajo de estos 6rganos descritos, y en la misma caw
ja de toma de fumerza va otro saliente que, por uno de sus extremod,
se encasquilla para apopo de un eje (17}, bien sea a través de
casquillos lisos o cojinetes como los antes descritos (15). Este
saliente (14) por su parte delanters presenta un saliente elipsoid
de (11) con dos perforaciones laterales para el acople de otra pid-
za simétrica, con una junta intepcalada (fig. 2k, ref. 16), previg=
ta en un eje (17) que posée varies escalones diametrales progresi-
vos, ¥y que lleva en la guia de que va provisto, medios para inters
calar, solidarizéndolo con dicho eje (17) a un pifién (2k). Este
eje, por su parte posterior se prolonga en un ensanchamientd con
dos muescas diemetrales para intercalar en &l el extremo de otro
eje con tetones diametrales y que es acciomadp por el motor del
vehiculo, ¥y, mis concretamente, por su transmisibn de la que.recife
el movimiento que, a su vez, trensmite a la caja de toma de fuerzdg.

Dentro de dicha caja de toma de fuerza, se dispone
un 8rgano de embrague constitufdo por una horquilla (25) que es
capaz de embgragar ¥y desembragar al pifibn (24) sobre el que acta,

En el punto de acople de las dos piezas elipsoides
(11-16) se intercala una junta; pero esta filtima pieza (16) lle-
va un retén de las mismas caracteristicas que el (6) antes demcridi
to.

El aparato elevador que es accionado por medio de es+4

ta bomba, se muestra en las figs. 27, 28 y de la 34 hasta la final

Dicho aparato elevador se halla formado ecencialmente
por dos piezas laterales (36)-ver fig., 28~ que tiene forma similay
a un cuello de cisne, y estin hechas en palastro resistente, con

un nervio periférico para darles mayor resistencia, y unos vacia-




dos (N) para disminuirlas de peso, cuyos vaciados van preferente-
mente rebordeados de nérvaduras périféricas; teniendo esta bieza
(36) sus extremos superior e inferior suavemente curvados en diregs
160 ciones opuestas, y cada wno con una perforacidn pasante (PE) apta
bara encajar sobre sus cojinetes de soporte y giro.

Bl extremo inferior de cada una de estas dos piezas
elevadoras (26) se apoya artgculadamente sobre un robusto eje (184)
Y en uno de sus bordes,algo mis abajo de la mitad, cada una de es+
165 tas piezas presenta un ligero saliente en su lomo, con una perfo-
racibn (V) para dejar paso al eje contra el cual se apoya el vés-
tapo del cilindro elevador, como mis adelante se explica.

El eje (L8A) a que se acoplan los extremos posterio-
res de estas plezas elevadoras (%6) a que antes se aludidy constit
170 tuye el punto de sujeccibébn y giro del mecanismo elevador.

El punto central (V) de cada wa de estas piezas eleT
vadores (36) se acopla a un mecanismo de eje y phede disponerse
bien sea para un s6lo pistén (26) o bien sea para dos pistones
(26°) ya que pueden colocarse indistintamente uno o dos, segfh
175 las caracteristicas del camibn. ELl punto de articulacibn de estas
piezas al vistago, se halla en uno de sus bordes, centrado (15A)
o en paralelo (15B) segin se trate de vokgicte de uno o dos pisto-
nes respectivamente; los laterales de estas piezas llevan los mu~
fiones-eje axiles (26A) (ver fig,27). Estos mufiones, prdximos a sub
1.80 extremos libres llevan unas canales anulares. A este puntos de

articulacidn (154 6 15B) se acopla el extremo del vistago del pis

tén (refs, VA y 28C respectivamente) como se ve en espedal en las

figso (40~46) y en la 45, En las figs. 40-46 se muestra la disposi

cibn de doble cilindro.
185 Este cilindro o cilindros (28C) tienen su apoyo infl-
rior sobre el eje priﬂcipal de este mecanismo (184) montado sobr

las viguetas longitudinales del chasis del camibn, mediamte dos
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clases de soportes, segln se trate de montaje altd o de montaje

bajo.

190 Bn caso de montaje alto, el soporte de cada lado es
como se muestranén la fig. 38, ref. 32A, dotado de un saliente
central curvado hacia dentro, y con la correspondiente perforacibn
para los mufiones del eje, yendo espa pieza, que es de alzado tra~
pezoidal, nervada por su cara interna. En caso de soporte bajo
195 (fige 34 ref, 31), la pieza tiene la misma perforacidn y la mis-
ma‘nervadura.interna, siendo también de alzado trapezoidal, pero
exenta del saliente central superior que tiene el soporte de mon-
taje alto. Especialmente para el montaje bajo, los lamgueros lated
rales del chasis del vehfculo Y{fige 289 ref. 33) mostrarln un ensap-
200 tamiento (30) como se ve en la fig. 33 ciitada.

’Entre el eje (26) que se acopla aproximadamente al
centro del lomo de las piezas elevadoras (36) en el saliente per-
forado (V) de las mismas, y el eje inferior (184), sobre el que
se articulan los extremos inferiores de estas piezas,se disponen
205 dos potentes bielas (37C) de exrremos ensanchados para dar paso
a los tetones de los fespectigos ejes, cuyas bielas soportan la
resistencia del apérato haciendo posible el movimiento del mismo
en cooperacidn con el mecanismo elevador.

Bl cilindro (28C) presenta en su superficie superior
210 ¥ en un punto elevado de la misma, una perforacibn para respira-
dero y carga. BL aceite que impulsa al émbolo y vastago (VA) tie-
ne la entraca por un conducto lateral acoplado a la base de dicho
cilindro, y su salida, por otro conducto adecuwado, dispuesto jun-
to a su base superior (21A) disponiéndose de un doble conducto df
215 salida directa, el cual coﬁunica con el conducto general de sali-
da antes mencionado (214), y suya doble salida tiene por misidn
lograr gque se desalbje el cilindro, por completo, de 1liquido, al
llegar la embolada a su punto superior.

Esta disposicidn, muy estudiada, hace que el funcio~
namiento del aparato sea perfecto.
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Cada cilindro lleva una tapa (TP) con nervios (R) de

refuerzo, intercalindose entre la tapa propiamente dicha ¥ la cabg-
za dé cilindro [28C) unas juntas plasticas de perfil en "V! )J)
rematéndose mediante una junta (JA) acanalada (fig.39) cuyo conju*-
to se comprime a través de una pieza intermedia (X).

Para lograr una adaptacidn perfecta del conjunto de
entrada de aceite al cilindro o cilindros, y habida cuenta de que
dicho cilindro (26C) o pareja de ellos, tiene un pequefio movimien
to de giro, se dispone junto al punto de entrada una doble acodadi}-
ra articulada (33) adapténdose debidamente mediante unas piezas dd
articulacidn (ver figs. 37 y 4lt) consistentes en un robusto casqui-
11o (35) con alojamiento para una junta interna junto a uno de su;
extremos (35C) y wun vastago (35A) que junto a su extremo delanterg
presenta un saliente seguido'de un tope que penetra en la pieza
antes citada, intercalindose una junta. El éuerpo de esta pieza
tiene en su extremo posterior una porecidn fileteada a rosca'(35D)
con una tuerca y contratuerca Esta pieza tubular se acopla al man-
guito (35) inpercalando una junta, de tal manera que queda firme-
mente unida y sin posibilidades de fugas, pero con montaje girato-
rio, pudiendo pasar el aceite a’presién con toda perfeccibn, y siy
1a menor fuga o escape.

El acople de las bielas (37C) en su montaje, se cone-
sigue mediambe un elemento de presidn consistente en un tornillo
de presién dispuesto en una perforacidn radial en dichas piezas,
gue circula en una ranura coincidente que, como antes se ha dicho,
se dispone en la superficie circular de los ejes de acbple, Jjunto
a sus extremos, a fin de asegurar la vosicidn de dichas bielas,
permitiendo al miemo tiempo el debido movimiento de giro de la ars
tirulacién.

El funcionamiento de este aparato es sencillo y se

T

desprende de lo descrito. Al penetrar el liquido a presibn, mandaj
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do por la bomba, en el cilindro o cilindros, por sus conductos

correspondientes, se eleva el Zmbolo (no representadol y su vésta
solidaric hace presibn contra el ejeo'En su virtud, el conjunto
de laé dos piezas elevadoras se alza, girando sobre su punto de
apoyo inferipr, cobre el cual van acoplados los extremos inferio-
res de las citadas bielas que sirven de soporte y de resistencis
a la’ fuerza desarrollada. Como consecuencia de ello, tales piezas
giran sobre el citado punto de apoyo, elevindose, y con ello se
eleva la caja del volquete merced al punto de apoyo y giro cons~
tituido por el eje de apoyo correspondiente. Come consecuencia de
esta e}evacién, gira levemente sobre sus puntos de apoyo el eje
inferior del cilindro, describiende un pequeiio arco; el aceite
tiene su salida por el doble conducto superior del cilindro o ci-
lindros por donde pasa al conjunto general, estableciéndose la
debida circulacidn para ser facilitado el descenso. Es obvio que
cel aparato puede mantenerse en posicibn elevada el tiempo que ée
deseée, mediante la correspondiente vAlvula.

En una realizacibn preferente de este mismo mecenis-
mo elevador, la bombz ya descrita manda el aceite al cilindro ele
vador (28C) gue en este caso va montado en un eje que se apoya
en los rangueros (29-30B) del chasis (CH) sobre unos cojinetes ba
jos(3l, fige34) o inclusive en cojinetes acoplados directamente
en le car£ interna de los largueros longitudinales del chasis del
vehiculo, en cuyos casos, &stos habrian de mbrirse lateralmente
(£ige33) coéo antes se indicd, pero manteniendo siempre su para-
lelismo.

Se ha previsto la conveniencia de para un descenso
perfecto y para obtener un efecto de amortiguacién al. descender
‘la caja del basculante hasta apoyarse en el chasis, se disponen
unos amortiguadores (figs. 43 y 47) formados por un soporte (29C)

que presenta una cajé acoplable bajo el mismo (29E) desprovista

no

L]

k)
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similar apropiado (29X) que hace de elemento amortiguador. Si

de laterales, y rellena de un cuerpo de caucho, goma o plastico

al mecanismo se 1e'prevé una altura escasa, el amortiguadory que
en esta primera realizacién lleva un soporte lateral (29C),ird
desprovisto del mismo, como se ve en la fig. 47 y més'especial-
mente en su colocacidn en la fig.hl.

Finalmente, tras lo descrito s§lo resta sefialar que
en la presente invencidn caben cuantas variantes de realizacidn
come sean posibles,  sin que se ”;ltere la esencia de la misma,
pudiéndose fabricar su objeto en toda clase de formas, tamafios,
materiales y potencias adecuadas, sin limitacibn.

En caso de necesidad, entre las dos piexzas elevadoras
(36C) puede intercalarse un tirante o travesafio de refuerzo, (TI)

fig. 450

NOTA : Descrito suficientemente lo gue antecede s6lo resta sefialay
que lo gue se considera propio y nuevo del solicitante es lo cin-

tenido en las siguientes:

REIVINDICSCIONES:

1 - Perfeccionamientos en aparatos elevadores de ca~-
Jas de camiones, de tipo basculante, o similares, caracterizados
por el hecho de disponerse de una bomba de accionamiento del apa-
rato elevador propiamente dicho, la cual se compone de tapa y cuen
Po, cuyas dos piezas llevan una gruesa pestafia periférica que en
la rtapa lleva perforaciones y en la caja presente unos resaltes

laterales cojncidentes con tales perforaciones, a fin de poderse
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junta; teniendo la citada tapa fondo cilindrico con dos varian~

tes diamtrales, y, digpuestos dliametralmente, lleva dos cilindros
perpendiculares a su periferia diametral eircular, cada uno de lo
cuales tiene una embocadura fileteada a rosca interiormente, y
que, tras un rramo recto, presenta cuatro topes longitudinales pa:
ra apoyo de una bola valvular, acoplindose a la embocadura de una
pieza circular roscada, con un tope, para evitar que dicha bola
se salga de su alojamiento, pero le sea permitido un cierto movi-
miento de avance y retroceso dentro de dicho alojamiento para que
pueda ejercer su funci&n valvular; apoyando esta bola en un resor
te espiral alojado en el eitado eilindro.

2 = Perfeccionamientos, segln reivindieacibn 12 ca=
racterizados porque en la mismg superficie de dicha tapa de la
bomba, dispbnese de otra perforacidn circular, y, diametralmente
respecto a ésta, va otré perforacidn circular, que se encasquilla
o bien coﬁ un casquillo cilfindrico liso o con un doble casquillo

de acero dotado de un rodamiento de agujas, sirviendo para el apo

yo del extremo delantero de un eje gue atraviesa dicha pieza; miep~

tras que la otra perforacibn, primeramente citada, da paso a un
eje; siendo las dos perforaciones primeramente descritas para el
paso del aceite.

% - Perfeccionamientos, seglin reivindicaciones 1 y
2 caracterizados porque por laz parte inferior, esta misma pieza
que se describe, va provista de ﬁn cilindro situado perpendicular
mente a los ejes que se alojan en las perforaciojes antes citadas
previéndose un donducto de intercomunicacibn interior entre los
alojamientos de los dos ejes, cuya comunicaci&n es abrible y ce~
rrable a voluntas mediante un eje central gobernade desde la ca=-
bina del vehiculo.

L - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1
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a 3 caracterizados porque el mencionado eje es cilindrico y cerca
340 de sus extremos presenta dos rebajes diametrakes; llevando en ex~
tremo de mayor difmeteo una ranura que sirve para fijar su posi-
cidn de giro, ya que este eje rota dentro de su alojamiento ci-
lindrico; y cerca de este mismo extremo, dicho eje lleva dos ave-
llanados casi juntos, llevando en el extremo opuesto dos rebajes
355 diametralmente dispuestos, con dos perforaciones pasantes.

5 = Perfeccionamientos, segfin reivindicaciones de 1l
a 4 caracterizados porque dicho eje, en su parte de mayor dilmetred
va dotado de sendas gargantillas; siendo este eje capaz de comunid
car los dos c¢ilindros de la tapa de la bomba, antes aludidos, y,
350 alternativamente, de interrumpir su comunicacidn a través del con-
ducto interior que los intercomunica, para lo cual basta dar un
sector de giro a dicho eje a través de un mando sitﬁado en la ca=-
bina del vehiculo. .

6 - Perfeccionamientos, segln reivindicacionea de 1
355 a 5 caracterizados porque la parte de acople de este eje lleva

un guardapolvo con un saliente perforado, dejando paso & dicho ejd,

¥ que se acopla a simple presidn al cilindro en que dicho eje va jlojé
doe |

7 = Perfececionamientos, segln reivindiaciones de 1 a
360 ' 6 caracterizados porgue la caja de la bomba, propiamente dicha,.eé
cooperante con su tapaj y prwsenta un cuerpo central en su parte
interior llevando dos perforaciones en linea dismetral, una de las
cuales es atravesada por un eje loco que lleva §olidarizado un pin
fibn; alojandose uno de los extremos en'la citada caja a través de
365 un cojinete, acoplindose el ofro extremo del mismo a una perfora-
cidn ciega de la caja, que antes se menciond, yen&o este .punto de
apoyo del eje montado a través de un casquillo liso o con cojinetd
de agujas.

8 ~ Perfeccionamientos, segfln reivindicaciones de

370 1 a 7 coracterizados norque el pifibn del mencionado eje engrana
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- solidarizado con el mismo, & manera de dos mufiones axiles, yendo

b fan

con otro pifién montado sobre otro eje que atrav‘%églza perforacibn

correspondiente de la caja de 1a bomba; y el eje de este pifidn va

montado sobre cojinetes a bolas, y su acopke, a la parte posteriof

.

de la caja de la bomba, a travks de su cojinete, se asegura mediaj
te una pieza circular oue lleva en su cara posterior un entrante
en el que encaja otra pieza de planta circular que lleva una ca-
nal exterior para encaje de un retén, asf como también dos canalesg
interiores pera encaje, asimismo, de los retenes correspondientes,
formados por una pieza anular, cada uno, con una canal en una de
sus caras para encaje de la pieza de freno, gque tiene forma circui
lar con un sector corbado, y que es de anchura progresiva siendo
ésta la méxima en el punto diametralmente opuesto al sector cortat
dos

9 =~ Perfeccionamientos, seglin reivindicaciones de 1
a 8 caracterizados porgue la toma de fuerza se realiza mediante
una c,ja especial, de planta rectangular y cantos redondeados,
dotada de una grues ay amplia pestafia periferica; y por la parte
opuesta consta de dos resaltes en forma de medias caflas, de los
cuales, el superior, lleva un saliente tubilar perforado que en
uno de sus lados lleva uﬁ alojamiento vertical, fileteado interior
mente para acople de un tornillo que lleva en su parte inferior uﬁ
resorte de expansidn que comprime una bola para fijar la posicidn
de un eje que va dotado de dos avellanados, para ser fijado en
cualquiera de sus dos posiciones de avence o retroceso que los
nismos determinan, mediante la presidbn del tornillo, muelle y bo-
la citadose

10~ Perfeccionamientos, seghn reivindicacibn 9 w an-

teriores, caracterizadosporque este eje presenta en uno de sus ex
tremos un rebaje fileteado a rosca, seguldo de otro pequefio rebajp
diametral; y el extremo opuesto lleva engrosamientos con perfora=-

¢ibn pasante.




405

410

415

420

ka5

430

.

11 - Perfeccionamientés, seghn reivindicaoioﬁes de
1 a 10, caracterizados porque debajo de los drganos descritos, de
esta caja de toma de fuerza, y en ésta misma, va otro saliente qud
por uno de sus extremos se encasquilla para apoyo de un eje, bien
sea a través de casquillos lisos o bien de cojinetes de agujas; y
este saliente, por su parte delantera presenta, a su vez, un sa-=
liente elipsoide con dos perdoraciones laterales para el acople
de otra pieza simétrica, con una junta intercalads, prevista en un
eje que posée varios escalones diametrales progresivos, y que lle-
va, en la gufa de que va provisto, medlos para calar en 81 un pi-‘
fibn solidarizable con dicho eje; prolongandose el mencionado eje
por su parte posterior, en un ensanchamiento con dos muescas dia-
metrales, para intercalar en 81, el extremo de otro eje dotado de
tetones diametrales y que es accionado por el motor del vehiculo
y mis concretamente, por su transmisidn de la que recibe movimientp
que transmite a la caja de toma de fuerza.

12 ~ Perfeccionamientos, segln reivindicacidn 11 y
anteriores, caracterizados porque dentro de dicha caja de toma de
fuerza se dispone de un 6rgano de embrague constitufdo por una horp
quilla que es capaz de embragar y desembragar al pifidn sobre el
cual actha.

1% = Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1
a 12 caracterizados porque el acople de las dos piezas eiipsoides
se realiza intercalando una junta, pero la fltima de éstas lleva
un retén de andlogas caracteristicas a las de los metenes antes
mencionados. |

14 - Perfeccionamientos, megin reivindicacioﬁes de
1 a 13 caracterizados porque el aparato elevador que es accionado
mediante 1a bomba descrita se halla constituldo esencialmenge por
dos piezas laterales que tienen forma simpilar a cuello de misne, Y|

que estan hechas a partir de palastro resistente, con un nervio pen

riférico para darles mayor resistencia, y unos véeiados para dis-




435

Lo

445 -

450

455

460

465

~l6=

388095,

ninvir de peso a estas plezas, cuyos vaciados presentan preferend

temente una nervadura periférica; teniendo esta pieza sus extre-
mos superior e inferior suavemente curvados en direcciones opues-
tas, y cada uno con una perforacidn pasante apta para ehcajar eb
sus correspondientes cojinetes de soporte y giro.

15 -~ Perfeccionamientos, segln reivindicscidn 14
caracterizados porque el exbremo inferior de cada una de estas
piezas se apoya articuladamente sobre un eje robusto; y en uno de
sus bordes, algo més abajo de su mitad, cada una de espas piezas
presenta un ligero salieqte en su lomo, con una perforacidn pasan
te para dar paso al eje contra el cual se apoya el vistago del
pistdn o pistones del mecanismo elevador.

16 -~ Perfrccionamientos, segfin reivindicaciones 15
y anterilores, caracterizados porque el eje a que se acoplan los
extremos posteriores de estas piezas elevadores constituye el pun
to de sujeccidn y giro del mecanismo elevador.

17 - Perfeccionamientos, sepln reivindicaciones 14
y anteriores, caracterizados porgue el punto central de cada una
de estas piezas elevadores, se acopka a un mecanismo de eje y
puede dirponerse en el mecanimmo elevador, bien de un sbdlo pistoén
o bien de dos pistones paralelos.

18 ~ Perfeccionamientos, seglin reivindicaciones de
14 a 17 caracterizados porque el punto de articulacidn de estas
piezas al vAstago de los pistones se halla en uno de sus bordes,
bien sea centrado, cuando se trata de un sdlo pistén, o bien con
simétricoé, cuando se trata de dos; llevando los laterales de es-
tas piezas unos mufiones~ejes axiles, los cuales, cerca de sus
ektremos libres llevan unas canales anulares.

19 - Perfeccionamientos, seglin reivindicacién 18
caracterizados porque a los puntos de articulacidn correspondien-

tes,de estas piezas, se acopla el extremo del vAskago del pistdn.
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20 - Perfeccionamientos, segln reivindicaciones 19
y anteriores caracterizados porque los citad&g cilindro o cilindr
elevadores tienen sv apoyo inferoor sobre el eje principal del me
canismo que se describe, montado &ste eje entre los largueros del
chasis del vehiculio, mediante dos tipos diferentem de soporte,se~
ghn se trate de montaje alto o de montaje bajo.

21 ~ Perfeccionamientos, segﬁn reivindicaciones 20
y cualquiera de las anteriores, caracterizados porque en el caso
de montaje alto, el soporte de cada lado es wna piéza metilica de
alzado trapezoidal, desprovista de cara posterior, nervada, con
un saliente en su parte superior central, curvado hacia dentro,
y con la correspondiente perforacién para los mufiones del eje.

. 22 - Perfeccionamientos, segln reivindicaciones 20

¥ 21 caracterizades porqiie la pieza dé montaje bajo es similar a
la descrita, yendo desprovista del saliente central.

23 - Perfeccionamientos, segln reivindivaciones 20
y 22 caracterizados porgue en el c¢aso de montaje bajo, los lar-
gueros del-chésis del vehficulo son ensanchados distanciindolos al-
go entre si, pero siguiendo en ensanchamiento una trayectoria pa=-
ralelas

24 - Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de
1l a 23 caracterizados porque entre el eje superior, que se acopla
bajo la caja del camibn, al que se articulan los extremos supe-
riores de los palastros elevadores, y el lomo de &stos en el punt
de articulacibn del eje central; o bien entre este eje central
vy los extremos ibferiores de dichas piezas elevadores, pueden ten
derse travesaiios de refuerso.

25 = Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de
1 a 24 caracterizados porque entre el eje de articulacidn del
vistago del pistén o pistones, entre las dos piezas elevadoras, J
el eje del pistén, se disponen dos potentes bielas, una a cada

lado, con extremos ensanchados para dar paso a los tetones de log

Ps

T
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ejes respectivos, cuyas bielas son las que sonoritan realmente la

resistencia del aparato haciendo nosible el movimiento del mismo
en cooperacidn con el mecanismo elevador.

26 - Perfeccionamientos, seglin reivindicaciones de
1 a 25 caracterizados porque el cilindro o cilindros presentan
en su parte superior y en un punto elevado de la mismaz, una perfo-
racibn para respiradero y carga; y el aceite que impulsa al &mbo-
lo y al véstapgo tiene la entrada por un conducto lateral acofilado
a la base de dicho cilindré y su salida por otro conducto dispuesto
junto a sn base superior: disponiéndose un doble conducto de salin
da directa gue comunica con el conducto general de salidaj y cuya
doble salida tiene por misidn logfar que se desaloje el cilindro,
por completo, de liquido, al llegar la embolada a su punto supe-
rior.

27 - Perfeccionamientos, segfin reivindicacioned 26 y
anteriores, caracterizados porque cada cilindro lleva una tapa
con nervios de refuerzo, intercaléndose entre la tapa propiamente
dicha y la cabeza-del cilindro unas juntas plasticas de perfil en
"W remathndose mediante una junta acanalada, cuyo conjunto se coﬁ-
prime a través de una prensa intermedia. '

28 - Perfeccionamientos, segln reivindicaciones 27
y anteriores, caracterizados ?orque para lograr una adaptacibn per|
fecta del conjuhto de entrada de aceite y cilindro o cilindros,
es decir, la entrada del aceite a los mismos, ¥y habida cuenta de
que dichos c¢ilindro o cilindros tienen un pequefio movimiento de gi
ro, se dispone junto al punto de entrada una doble acodadura arti-
culada, adaptindose mediante unas piezas de articulacidn consisten
tes en un robusto casquillo con alojamiento para una junta ingernJ
junto a uno de sus extremos, y un vistago que junto a su extremo
delantero presenta un saliente seguido de un tope que penetra en
la pieza antes citada, intercalfindose wna junta; y el cuerpo de

esta pieza presenta en su extremo posterior una porcidn fileteada
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a rosca, con tuerca y contratuerca, acopléandose esta'ﬁieza tubu~
lar al antes citado manguito, intercalando una junta, de tal mane}-
ra que quede firmamente unidf y sin posibilidades de fiigas, pero
con montaje giratorio, pudimndo pasar el aceite a presidn con to-
da perfeccibn y sin fugas.

29 - Perfeccibnamientos, segln reivindicaciones de
1 a 28 caracterizados porque el acople de las bielas, en su montaj
je, se consigue mediante in elemento de presidn consistente en un
tornillo de presidn dispuesto en una perfotacifn radial de dichas
piezas, que circula por una ranura coincidente que, como antes
se menciond, se dispone en la superficie circular de los ejes de
acople y junto a los extremos de &stos, para asegurar la posicidnl|
de las bielas, permitiendo al mismo tiempo el movimiento de giro
de la articulacibn.

30 - Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de
1l a 29 caracterizados porgue para obtener un efecto de amortigua=-
cibn en el descenso, y dado el hecho de que el aparato descrito
es sumamente rapido en su elevacidn y descenso, al bajar la caja
del basculante, hasta apoyarse en el chasis, se disponen unos
amortiguadores consistentes en un soporte metilico con el amorti-
guafor de goma, caucho o similares, preferentemente con metal fungy
dido y homogeneizado con este elemento absorbedor, gue hace un
conjunto amortiguadore.

31 - PERFECCIONAMIENTOS EN APARATOS ELEVADORES DE

CAJAS DE CAMIONES.




Todo seglin se describe en la presente memoria que
consta de veinte hojas foliadas y esorijas por una sdla cara con

un total de quinientas sesenta y ocho 1f{neas ¥ planos anexos,

Madrid 6 marzo 1971
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