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Bl invento se refiere a los dispositivos
de alimentacidén de combustible para motores de combus-—
tidn interna, de la clase de los que incluyen, por una
parte, en su conducto de admisidn, agues arriba de un
drgeno de estrangulacidén principal accionado por el con
ductor, un dérgeno de estrangulacidén auxiliar que se abre
automédtice y progresivamente a medida que aumenta el
caudal de aire en dicho conducto, por otra parte, me-
dios para inyectar bajo presién combustible liquido en
la parte de este conducto situada aguas abajo del drga-
no de estrangulacién principal y, por otra parte, final-
mente, un sistema de dosificacidn sensible a la posicidn
del érgeno de estrangulacién auxiliar y apropiado para
regular de manera tal el caudal del combustible inyec-
tado , que la riqueza de la mezcla aire/combustible que
pasa por el conducto de admisién sea sensiblemente cons
tante, al menos para ciertas condiclones de marcha del
motor, estando constituidos dichos medios de inyececién
por una fuente de combustible bajo presién cuyo circui-
to de impulsidén, que desemboca en dicha parte del con-
ducto de admisidn, estd mandado por 2l menos una vdlvu-
1a accionade por un electroimén.

El invento se refiere, més particularmen-
te, a aquellos dispositivos de la clase en cuestidn que
han sido descritos en la Patente espafiola numero 358.979
v en que dicho sistema de dosificacidén comprende un Sr-
gano arrastrado en un movimiento de rotacidén continuo
y capaz, actuando sobre la excitacidn del electroimén,
de determinar en una fraccién solamente de cada una de

sus vueltas, la apertura de la vdlvula, estando dispues-
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t0 este sistema de menera que aumenta dicha fraccidn a
medida que aumenta la apertura del érgemo de estrangula-
cién auxiliar, y viceversa.

El invento concierne mds particularmente,
pero no exclusivamente, entre estos dispositivos, a
aguellos en que dicho érgano con mvimiento de rotacidn
continuo incluye medios apropiados para emitir, hacia
un receptor estacionario, un flujo de energia durante
una fraccidén de vuelta cuyo valor varia en funcidn de
la posicidén relativa del érganoc rotativo y del receptor,
estando dispuesto este receptor de maners que manda el
circuito de excitacién de dicho electroimén segin que
reciba o no el flujo de energia, y estando dispuesto
el dérgano de estrangulacidén auxiliar para modificar la
posicién relativa del drgeno rotativo y del receptor;
los medios que emiten el flujo de energla pueden ser
una fuente luminosa y el receptor una célula fotoelée-
trica, un fotodiodo o una fotorresistencia, estando
dispuestos la fuente y el receptor & uno y otro lado
de dicho drgano rotativo montado como pantalla opaca
perforada por al menos una ventena para permitir la ilu
minacién del receptor.

El érgano rotativo estd constituido, ven-
tajosamente, por un disco pleno y opaco perpendicular
a su eje de rotacidn, siendo tal el receptor estacio-
nario que puede ser acercado .o alejado de éste.

La duracién de cada excitacidn del elec-
troimén es tanto mayor cuanto menor es la velocidad de
rotacién del Srgano rotativo y cuanto mds elevado es

el caudal de combustible (volumen por unidad de tiempo).
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Para las pequefias velocidades y cargas del motor de com~-
bustidén interma, el caudal de combustible requerido es
pequefio. Cuando el drgano rotativo es arrasirado por
este motor, la durecidn de excitacidn es suficientemen-
te large para que electroimén responsa a ella correcta-
mente. Por el contrario, cuendo el érgano rotativo es
arrastrado por un motor auxiliar distinto del motor de
combustidn interna, especialmente por un motor eléctri-
co, y cuya velocidad es generalmente invariable, la du-
racidn de cada excitacién del electroimdn se hace dema-
siado breve para que el electroimédn responda gella co-
rrectamente.

Bl invento tiene por finalidad remediar
este inconveniente.

Con esta finalidad, eldispositivo de ali-
mentacidn conforme a los presentes perfeccionamientos,
cuyo drgeno rotativo es arrasirado por un motor auxi-
liar, se caracteriza por el hecho de que comprende me-—
dios apropiados para hacer variar la velocided de este
motor suxiliar en el mismo sentido que la del motor de
combustidén interna.

De preferencia, los medios apropiados pa-
ra hacer variar esbta velocidad son sensibles 2 la posi-
cidén de uno de los dos Srganos de estrangulacidén prin-
cipal y auxiliar. |

Cuando el motor auxiliar es un motor eléc-
trico, los medios apropiados para hacer variar dichas
velocidades pueden ser tales que hagan variar la ten-
sién de alimentacién de este motor eléctrico en el mis-

mo sentido que la velocidad del motor de combustién in-
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terna. .

Gracias a los presentes perfeccionamientos,
la velocidad de rotacidén del drgeno, al disminuir al
mismo tiempo que la del motor de combustidn interna,
para los pequefios caudales de combustible, la duracidn
de excitacién minima del electroimén serd tanto mds ele-
vada cuanto menor sea la velocidad de rotacidén de dicho
organo, lo que permite obtener una respuesta precisa del
electroimén a su excitacidén y, por consiguiente, una do-
sificacigh mds precisa del combustible.

El invento podrd ser, de todos modos, bien
comprendido, con ayuda del complemento de descripcidn
que sigue, asi como de los dibujos anejos, cuyo comple—
mento y dibujos se refieren a dos modos de realizacidn
preferidos,

La Figura 1 de estos dibujos muestra, en
alzado esquemdtico con partes cortadas, un dispositivo
de alimentacidn establecido conforme al invento, cuyos
elementos estén en posicidén en marcha normal.

La Figura 2 muestra un corte del disposi-
tivo segin II-II de la Figura 1.

~ Segin el invento, y més particularmente
segin aquel de sus modos de aplicacién, asi como segin
aquellos modos de realizacién de sus diversas partes,
a los cuales parece que hay que atribuir la preferencia,
pués se proponen establecer un dispositivo de alimenta-
cidén de combustible para motores de vehiculo o andlogo,
gse procede como sigue o de manera aniloga.

En lo que concierne al dispositivo en su

conjunto, se le constituye de cualquier manera apropia-
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da tal que comprende:

- Por una parte, en su conducto de admi-
sidn 1, aguas arriba de un drgano de estrangulacién prin
cipal 2 accionado por el conductor, un drgemo de estran-
gulacién auxiliar 3 que se abre automdtica y progresiva-
mente a medida que aumenta el caudal de aire en el con-
ducto 1, estando indicado el sentido de cireulacién por
la flecha F en la Figura 1;

- por otra parte, medios para inyectar
bajo presidn combustible liquido en la parte del conduc-
to 1 situada aguas abajo del drgano de estrangulacidn
principal 2;

- por otra parte, finalmente, un sistema
de dosificacidn sensible a la posicidn del Srgano de es-
trangulacidén auxiliar 3 y apropiado para regular de tal
manera el caudal del combustible inyectado, que la ri-
queza de la mezcla aire-combustible que pasa por el con-
ducto 1 sea sensiblemente constante, por lo menos péra
ciertas condiciones de marcha del motor.

Segin el modo de realizacidén representado,
el érgano de estrangulacidn auxiliar 3 estéd constituido
por un postigo soliderio de un eje 4. Este postigo es
accionado por un dispositivo neumético gue comprende
una membrena 5 que separa una de otra dos cémaras 6y
7. La cdmara 6 estd unida por un canal 8 a una cémara
9 constituida por el segmento del conducto 1 que esté
comprendido entre el drgano de estrangulacidén principal
2 y el postigo 3. El eje 4 es solidario de una palanca
10 provista, en su extremo libre, de una espiga 1l que

coopera con el extremo de un véstago 12, el cual estd
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unido a la membrana 5, Un resorte 13 tiende constante-
mente a cerrar el postigo 3 contra la accidén de la de-
presién trensmitida a la cdmara 6. La cémara 7 estd
puesta a la presién atmosférica por un canal 14 que
parte, de preferencia, de la entrada de aire 15 del con-
ducto 1.

Se sabe que la posicidn angular adoptada
en cada instante en el interior del conducto 1 por el
postigo 3 corresponde al caudal de aire que circula en
el conducto. Cuanto mayor es el caudal de aire, mds se
abre el postigo 3, estableciendose una depresidén sensi-
blemente constante (o que varias segin las caracteristi-
cas del resorte 13) en la cédmara 9 comprendida entre
los dos 6rganos de estrangulacién 2 y 3. E1 postigo 3
podria ser sustituido por Srgenos de estrangulacidn e-
guivalentes, cuyos ejemplos hen sido descritos en dicha
patente y su primer certificado de adicidm.

Se constituyen dichos medios de inyeccidn
por una fuente de combustible bajo presidn (no mostra~
da) cuyo circuito de impulsidn, que desemboca en el
conducto 1 aguas @bajo del organo de estrangulacidn
principal 2, es mandado por al menos una vdlvula 16 ac-
cionada por un electroimdn 17.

Se hace comprender al sistema de dofifi-
cacidn un disco plano y opaco 18 que es arrastrado en un
movimiento de rotacidén continuo por un érbol 19 perpen—
dicular a su pleno. E1l disco 18 estd interpuesto entre
una fuente luminosa 20 y un receptor, tal como una cé-
lula fotoeléetrica 21, llevados por un soporte comin

22 unido al 6rgano de estrangulacidén auxiliar 3, y estd
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perforado por al menos una ventana 23 aproplada para
dejar llegar a la célula 21 es haz procedente de la
fuente 20, La célula 21 estd dispuesta para mandar la
excitacidén del electroimdn 17 seglin que sea iluminada
o no y el conjunto es tal que el electroimén sea exci~
tado sobre una fraccidn de cada una de las vueltas del
disco 18 que varia en el mismo sentido que el grado de
apertura del Srgano de estremgulacidén 3.

Ia fuente luminosa 20 puede estar consti-
tuida por una bombilla que es apropiacda para ser alimen-
tada por une bateria 24 una vez que el contacto de en-
cendido 25 del motor se establece y que estéd dispuesta
en una protuberancia hueca perforada por un agujero.
Bste agujero estd oruentado de manera que dirige un haz
luminoso sobre la célula 21, a través de un agujero que
atraviesa una protuberancia hueca 27 donde estéd aloja-
da dicha célula,

Segin el modo de realizacidn representado,
se hace que las protuberancias 26 y 27 sean llevadas por
los extremos del soporte 22 en U que monta sobre el dis-
co 18 con objeto de que la fuente 20 y la célula 21 se
encuentren & uno y otro lado del disco y que es solida-
rio del eje 4, siendo este paralelo al drbol 19 asi
como al hez luminoso recibido por la célula 21,

Para aprovechar las corrientes generades
en la célula 21, se puede intercalar entre ésta y el
electroimdn 17, por una parte, un relé amplificador 28
¥y, eventualmente, por otra parte, un limitador de inten-
sidad 29,

Cuando el motor de combustidn interna po-
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see vafios cilindros alimentados, cada uno, por una vil-
vula 16 accionada por un electroimdn 17 individual, se
pueden mendar simultdneamente todos los electroimanes

0 prever un distribuidor 30 sincronizado con el disco
18 para enviar sucesivamente la corriente de excitacidn
intermitente a los diferentes electroimanes, poseyendo
el disco tantas ventanas 23 como cilindros a alimentar
hay. Estas ventanas estén regularmente repartudas alre-
dedor del érbol 19 y tienen, cada una, wna forma tal
que la fraccidn de vuelta durante la cual permite nor—
malmente a la célula 21 ser iluminada @ medida que el
drgeno de estrangulacién 3 se abre, es decir (segin el
modo de realizacidn representada) a medida que las pro-
tuberancias 26, 27 se acercen al 4rbol 19.

Se sabe que el dispositivo de alimentacién
que acaba de ser citado tiene el funcionamiento siguien-
te. )

A medida que el caudal de aire en el con-
ducto 1 aumenta, el érgano de estrangulacidn 3 se abre
arrastrando el soporte 22 en el sentido que acerca al
érbol 19 las protuberancias 26 y 27. Cada una de las
posiciones de estas protuberancias corresponde a un ra-
dio diferente del disco 18.

Como se ha determinado la forma de cada
ventana 23 de memera que la fraccién de vuelta durante
la cual deja pasar a la célula 21 el rayo luminoso pro-
cedente de la fuente 20 (creacidén de una correinte en
el conductor 31) aumenta a medida que estos Ultimos e-
lementos se acercan al drbol 19, se estéd seguro de que

el caudal de combustible suministrado por cada vilvula
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de inyeccidén 16 varia en el mismo sentido que el caudal
de airs en el conducto 1.

Se supondrd shora que el drbol 19 es arrasg
trado por un motor eléctrico 45 que es alimentado por la
bateriz 24 por medio del contacto de encendido 25 y de
un conductor 46, estando asegurado el retorno a la masa
del motor 45 por un conductor 47. Segin los presentes
perfeccionamientos, se prevén medios apropiados para
hacer variar la velocidad del motor 45 en el mismo sen-
tido que la del motor de combustién interna alimentado
por el dispositivo, siendo estos medios sensibles a la
posicidn de uno de los Srgemnos de estrangulacién 2 y 3.
Se pueden constituir estos medios por un potencidmetro
48 intercalado entre el conductor 46 y accionado por
un 4rbol 49 unido mecénicamente (siendo de preferencia
solidario del mismo) o bien al eje del drgano de estran-
gulacidn principal 2, o bien al eje 4 del postigo 3, de
tal manera que la tensidén de alimentacién del motor va-
rie en el mismo sentido que el grado de apertura del
drgano de estrangulacidén 2 4 3 considerando. Segin el
esquema de la figura 2, la tensidén méxima suministrada
al motor es la de la bateria 24,

Como consecuencia de ésto, se obtiene un
dispositivo cuyo funcionamiento es el siguiente.

Cuando el contacto de encendido 25 se es-
tablece, el motor eléctrico 45 arrastra el disco 1i8.
Como la tensidén de aliemntacidén del motor 45 aumenta a
medide de la apertura del drgano de estrangulacidn con-
siderado, la velocidad de rotacién del motor 45 varia

en el mismo sentido que la del motor de combustidn in-
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terna, Asi, para pegquefias cargas del motor de combustidn
interna, como el érgamo de estrangulacidn principal o

el organo de estrangulacidén auxiliar estd poco abierto,
la tensidén de alimentacidn del motor eldctrico 45 es
pequefia y su velocidad es entonces suficientemente pe-
queiia para permitir duraciones sucesivas de inyeccidn
superiores a las que se obtendrian si el motor 45 gira-
ra siempre a su velocidad mdxima.

Como es evidente, y como resulta ya, ade-
mds, de lo que precede, el invento no se limita en ab-
soluto a'aquél de sus modos de aplicacién, asi como
tampoco 2 aquellos modos de realizacidn de sus diversas
partes, que han sido mds particularmente considerados;
abarca, por el contrario, todas las variantes, especial-
mente aquella en que el motor auxiliar seria distinto
de un motor eléctrico y, en particular, wn motor de
fldido (neumdtico o hidrdulico).

Esta solicitud que corresponde a la pre-
sentada en Francia el 5 de Marzo de 1970, con el nidmero
70 07858, se acoge a los beneficios del articulo 51 del

vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propiz y nueva
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que se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Certificado de Adicidn en Espafia, son los siguientes:
l.- Mejoras introducidas en el objeto de
la Patente principal nimero 358.979, expedida el 27 de
Enero de 1970 para un dispositivo de alimentacidn de
combustible para motores de combustién interna gue in-
cluye, por una parte, en su conducto de admisidén, aguas
arriba de un drgeno de estrangulacién principal acciona-
do por el conductor, un drgaeno de estrangulacidén auxi-
liar que se a@bre automdticamente y progresivamente a
medida que aumenta el caudal de aire en dicho conducto,
por otra perte, medios para inyectar bajo presidén com-
bustible ligquido en la parte de este conducto situada
aguas arriba del drgeno de estrangulacidén principal y,
por otra parte, finalmente, un sistema de dosificacidn
sensible a la posicién del Srgano de estrangulacién
auxiliar y apropiado para regular de tal menera el cau-
del del combustible inyectado, que la riqueza de la mez-
cla aire/combustible que pasa por el conducto de admi-
sidén sea sensiblemente constaente, por lo menos para
ciertas condiciones de marcha del motor, estando cons-
tituidos dichos medios de inyeccidén por una fuente de
combustible bajo presidn cuyo circuito de impulsidn,
que desemboca en dicha parte del conducto de admisidn,
es mendado por al menos una vélvula accionada por un
electroimén, comprendiendo el sistema de dosificacién
un drgano arrastrado en un movimiento de rotacién con-
tinuo y capaz, al actuar sobre la excitacidén del elec-
troimaf, de determiner en une fraccidén solamente de cada

una de sus vueltas, la apertura de la vdlvula, estando
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cién a medida que aumenta la apertura del drgano de es-—
trangulacién auxiliar y viceversa, siendo arrastrado el
érgano rotativo con un motor suxiliar, caracterizado

por el hecho de que comprende medios apropiados para
hacer variar la velocidad de este motor auxiliar en el
mismo sentido que la del motor de combustidn interna.

2.~ Mejoras segin la reivindicacién 1,
caracterizades por el hecho de que los medios apropia-
dos para hacer variar esta velocidad son sensibles a
la posicién de uno de los dos drgancs de estrangulecidn
principal y auxiliar.

3.~ Mejoras segin una de las reivindica-
ciones 1 y 2, caracterizadas por el hecho de que siendo
el motor auxilier un motor eldetrico, los medios apro-
piados para hacer variar dicha velocidad son tales que
hagan variar la tensidn de alimentacidén de este motor
eléctrico en el mismo sentido que la velocidad del mo-
tor de combustién interna,

4.- Mejoras introducidas en el objeto de
la patente principal nimero 358.979, expedida el 27 de
Enero de 1970 por: "Dispositivo de alimentacidn de com~
bustible para motores de combustién interna®.

Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acom-

pafian y con los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de catorece hojas es-
eritas a mdquina por una sola cara.

Madrid, ’ 0 MAR. 1974

P.A
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