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C E R T I F I C A D O  

D E

A D I C I O N

MEJORAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL NS 377.500, por 
"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE PRENSAS MECANICAS", 
a favor de DON FEDERICO STHEICH, de nacionalidad alemanam do­
m iciliado en l a  c a lle  Calaf, na 25 en BARCELONA, de DON ALER­
TO VARGAS GOLD, de nacionalidad española, domiciliado en la  
c a lle  del Rosario, na 19 y 21, en BARCELONA, de DON JOSE M8 
BONASTHE OLIVERAS, de nacionalidad española, domiciliado en 
l a  c a lle  de Menández Pelsyo, ns 5, 33 2§ en BARCELONA y DON 
FERNANDO FERNANDEZ VENTURA, de"nacionalidad española, domici­
liad o  en l a  c a lle  Abella, na 42, en SAN CUGAT DEL VALLES 
(Barcelona).

MEMORIA DESCRIPTIVA

E l presente c e rtif ic a d o  de adición se re f ie re  a va­
r ia s  mejoras en e l  objeto de l a  Patente p rin c ip a l na 377.500 
por "Perfeccionamientos en l a  construcción de prensas mecáni­
cas, que afectan  a lo s elementos de rodadura; a l  d ispositivo  
de embrague, que coadyuva a l  descenso del punzón; y a l a  cuna 
basculante que e s tá  relacionada con l a  leva.
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Con e l  f i n  de f a c i l i t a r  l a  explicación, se acompaña 

a l a  presente memoria, de unas láminas de dibujos, que afec­

tan  a cada una de la s  mejoras anteriorm ente relacionadas, en 
la s  que se ha representado un caso de rea lizac ió n , para cada 
mejora) que se c i t a  a t í tu lo  de ejemplo.

En e l  dibujo:

La fig u ra  1, rep resen ta  una v is ta  la te r a l )  en a lza­
do del volante de in e rc ia , que tien e  forma de arco.

La f ig u ra  2, muestra una v is ta  f ro n ta l  en alzado, 
del propio vo lan te, por su  cara  externa.

La f ig u ra  3) rep resen ta  una v is ta  f ro n ta l  en alzado, 
del d isp o sitiv o  de embrague, en posición  embragada.

La fig u ra  4) rep resen ta  o tra  v is ta  f ro n ta l  en a lza­
do, del d isp o sitiv o  de embrague, en posición  desembragada.

La f ig u ra  5) muestra una v is ta  f ro n ta l  de l a  cuna 
basculante, a lo jada  en l a  cara  superio r del carro  móvil y 
desplazable por l a  leva .

Lá f ig u ra  6, muestra una v is ta  l a t e r a l ,  de l a  pro­
p ia  cuna basculante de l a  f ig u ra  a n te r io r .

La f ig u ra  7, muestra una v is ta  f ro n ta l ,  de la s  dos 
cunas basculantes in fe r io re s .

La fig u ra  8 es un d e ta lle  en sección del macho y 
porta-punzón de la s  figu ras 3 y 4 en posición  desembraga­
da.

Haciendo re fe ren c ia  a la s  f ig u ras , es de observar, 
que por 1, 2 y 3) se rep resen ta  a cada uno de lo s t r e s  ro d i-
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l ío s ,  en forma de b a r r i le te ,  d is trib u id o s  en l a  cara a n te rio r 
"a" del volante, que se pueden a ju s ta r  para lo g ra r una marcha 
más regu la r del volante 14, fijándo lo s en l a  posición mas conve­
n ien te; por 4, 5 y 6, a cada uno de lo s tre s  ro d illo s  de b a rr i-  

5. l e te ,  debidamente d is trib u id o s  en l a  ca ra  p o s te rio r "b", del
vo lante, constituyándose en fuerzas e lá s t ic a s ,  que tensan equi­
libradam ente, a l  conjunto 1, 2 y 3; por 7, a  una cuna basculan­
te ,  a lo jada en l a  cara superio r del oarro 13, de l a  prensa, 
que presenta dos ro d illo s  c ilin d ric o s  y p a ra le lo s, para tran s­

ió . m itir  a l  carro , e l  efecto  de l a  leva  12; por 8, a l  casquete
esfá rico  sobre e l  que bascula l a  re fe r id a  cuna 7; por 10 y 11, 
a cada uno de lo s ro d illo s  de b a r r i le te ,  tensores de lo s rodi—  
lío s  que presentan la s  dos cunas basculantes in fe r io re s  7*; por 
16, a cada uno de los re so rte s  que promueven e l  e fecto  tensor 

15. ind iv idua l, a  lo s  ro d illo s  10 y 11; por 17, a l  carro  móvil cu­
ya base in fe r io r ,  es un plano inclinado , coadyuvante a l  plano 
superio r de l a  cuña 19* que se apoya en l a  p laca guía 18; por 
20, a l  tope mantenedor de posición de l a  cuña 19! por* 21, a l 
tope de presión a l a  cuña; por 22, a l  manguito porta  punzón,

20. que presenta un dentado in te r io r ,  que encaja por g iro , a l  den­
tado e x te r io r  del macho 27; por 23* a l a  mesa de l a  prensa; 
por 24, a l  e je  in fe r io r  v e r t ic a l ,  que sobresale del plano ho­
r iz o n ta l e in fe r io r  de l a  cuña 19* cuyo e je  se a lo ja  en l a  ra ­
nura alargada 25* que presenta l a  p laca guia interm edia 18;

25. por 26, a un e je  corto  h o rizo n ta l, desplazable 'por e l  e je  ver­
t i c a l  24; por "a" a  l a  cara a n te r io r  del volante 12 y por "b" 
a l a  base p o ste rio r del mismo volante; por "P" a l a  fuerza
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transm itida  a través de l a  cota "h"; por "F" a  l a  fuerza  
que empuja a l a  cuña 19, hacia  e l  tope 20; por 28, a l  p i­
vote o e je  f i j o ,  con punta voma, en l a  que pueden o sc ila r  
librem ente, la s  cunas basculantes in fe r io re s  7 ' y cuyo p i­
vote 28, sobresale  so lid a rio  del e je  f i j o  15.

E l g iro  del vo lan te, con un sistem a de guia ra ­
d ia l  y a x ia l mediante ro d i l lo s ,  presupone un mecanismo de 
gran p rec is ió n  y éste  se ha eludido, planeando ambas caras 
del vo lan te, de forma que queden poco alabeadas, en la s  que 
se ap lican , convánientemente d is tr ib u id o s , lo s  ro d illo s  1,
2 y 3, en forma de b a r r i le te ,  en l a  cara a n te r io r , m ientras 
en l a  cara p o s te r io r , se ap lican  otros ro d illo s , 4-, 5 y 6, 
de igual forma, debidamente d is tr ib u id o s , a ju s tab les  y f i -  
jáb les  en l a  posic ión , mas conveniente, constituyéndose en 
fuerzas e lá s t ic a s ,  ambos grupos de ro d illo s , que se tensan 
y se compensan mutuamente.

Los ro d illo s  10 y 11, presentan l a  forma de b a rr i­
le te  y son tensores de lo s elementos 7 ',  g rac ias a lo s  re ­
so rte s  16 y la s  alineaciones de lo s  elementos 7 y 7 ',  son 
independientes en tre  s i  y de lo s  elementos de l a  conducción 
a x ia l 1, 2, 3 y 4, 5, 6, precisándose que lo s  caminos de ro ­
dadura de lo s  7 !, tengan su  g e n era triz  re c ta , sobre una rec ­
ta .

E l conjunto de elementos 17, 18, 19 y 22, transmi­
ten  l a  fuerza  "P" a través de l a  co ta  "h", sobre l a  mesa 23, 
y l a  cuña 19, mantiene su  posición , en l a  d irección  de l a  
fuerza  "F", hacia  e l  tope 20. En lo s  desplazamientos de l a
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cuña 19§ tran spo rta  e l  e je  v e r t ic a l  in fe r io r  24* que promueve 
e l  g iro  del macho dentado 27* que ensambla en e l  manguito por­
ta  punzón 22* aumentando l a  a ltu ra  "h", desoontactándose de 
la  mesa 23* lo  que equivale a un desembrague* todo e l lo ,  con 

5. l a  in tervención del e je  ho rizon ta l corto  26* contra e l  e je  24* 
alojado en l a  ranura alargada 25.

La invención* dentro de su esencialidad* puede se r 
llevada a l a  p rác tic a  en o tras formas de realización* que d i­
f ie ra n  en d e ta lle  de l a  indicada a t í tu lo  de ejemplo en l a  

10. descripción. Podrá* pues, construirse* en cualquier forma y 
tamaño, con lo s m ateriales más adecuados* por quedar todo 
e llo  comprendido en e l  e s p ír i tu  de la s  reiv ind icaciones.
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N O T A

D escrito  e l  objeto de l a  presente invención, lo  
que se declara  como nuevo, comprende la s  reiv ind icaciones 
s ig u ien tes :

1 . -  Mejoras en e l  objeto de l a  Patente p rin c ip a l 
nS 377.500, por "Perfeccionamientos en l a  construcción de 
prensas mecánicas", esencialmente carac te rizadas , por com­
prender l a  ap licac ión  en l a  cara a n te r io r  ("á") del volante 
de in e rc ia  (14) de unos ro d illo s  (1, 2, 3) en forma de ba­
r r i l e t e ,  que se pueden a ju s ta r  y f i j a r  en l a  posic ión  más 
conveniente, y en l a  cara p o s te rio r ("b"), l a  ap licac ión  de 
otros ro d illo s  (4, 5, 6), igualmente en forma de b a r r i le te ,  
debidamente d is tr ib u id o s ; por comprender una cuna basculan­
te  (7) a lo jada en l a  cara superio r de l carro  (13); de l a  
prensa, y  que p resen ta  dos ro d illo s  c il in d ric o s  y pa ra le lo s , 
a g iro  l ib r e ,  para tra n sm itir  a l  carro , e l  desplazamiento 
impulsado por l a  leva  (12) f i j a  en l a  cara  in te r io r  del vo­
lan te ; por comprender o tras cunas basculantes (7*) in fe r io ­
re s , a lo jadas en l a  p e r if á r ia  del e je  f i jo  (15), que pre­
sentan cada una, dos ro d illo s  c ilin d ric o s  y p a ra le lo s , que es­
tab lecen  rodadura, contra  l a  su p e rfic ie  in te rn a  del volante
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mientras e stas  cunas basculantes in fe r io re s , basculan contra 
l a  punta e s fé r ic a  del e je  f i j o  (28), que constituye su  pivote 
c e n tra l, so lid a rio  en e l  e je  f i j o  (15), de l a  prensa, por 
comprender dos ro d illo s  (10 y 11), en forma de b a r r i le te ,  
aplicados adecuadamente en e l  e je  f i jo ,  para que actúen de 
tensores, de lo s  ro d illo s  que presentan la s  cunas basculan­
tes  in fe r io re s  ( 7 ') ,  g racias a  unos re so rte s  (16), que pro­
mueven e l  efecto  tensor ind iv idual a cada uno de lo s ro d illo s  
de b a rr i le te  (10 y 11).

2 .-  Mejoras, según l a  re iv ind icación  a n te rio r , 
esencialmente carac terizadas, por p resen tar un plano in c l i ­
nado en l a  base in fe r io r  del carro  móvil (17), coadyuvante 
a l  plano superio r de l a  cuña (19)t apoyada encima de l a  p la­
ca guia (18); por comprender un tope de p resión  (21), que 
desplaza l a  cuña, m ientras un tope opuesto (20), mantiene 
su  posición; por comprender un manguito (22) porta-punzón 
que presenta un dentado in te r io r ,  que engrana, por despla­
zamiento a x ia l, con e l  dentado e x te r io r  del macho (27); por 
p resen tar l a  cuña (19), un e je  v e r t ic a l  in fe r io r  (24), que 
sobresale de su base y se a lo ja  en una ranura alargada (25)y 
que presenta l a  p laca interm edia (18); por comprender un 
e je  corto  ho rizo n ta l (26) desplazable por e l  e je  (24) ver­

t i c a l .

2 .-  Mejoras en e l  objeto de l a  Patente p rinc ipa l 
na 377.500, por "Perfeccionamientos en l a  construcción de 

prensas mecánicas.
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Segdn se describe y re iv in d ic a  en l a  presente me­

moria d esc rip tiv a  que consta de 8 páginas fo liad as y e sc r ita s  
a máquina por una so la  dá sus caras y acompañadas de lo s d i­
bujos reglam entarios.

Madrid' a 25 FEB. )97t

mpc



R fp & r /rn  3/7¿7/á5

ZZ J? 5 f A f  í?///¿y95j/ ZZ /rr/7Jn&  Zé r/7^ & y M ¿ /^  /Zn/^ /



Z?/p¿3Í?f/h7 5/fP /r/7 3/%%3S
Z?¿Á5f ^.S7/7^/-'T^'j/P/^PZ/ Z7/p/77̂ /7ZTÍ7 /p/7H^Z /¡Í^F



Z? ÁF0&/7G7 57ríwr/7 R  ¿b/A 3  A ^ é s
ZZ JsZ ,'̂ Aw^re ¿X''yp/35 ¿/R &/B/7/íz 7%? ̂

ie


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



