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'en un vehiculo & motor y cargado a través de engranajes de

"aproximacién a la potencia constante desarrollada por el mo-

‘ma que sea buena para obtener la capacidad de subida de cueg

‘medio de refrigeracién y que una exiéencia de potencia detey

.Este invento se refiere.a un vehfculo a motor, en
el que la unidad motriziy la transmisidn incluye un motor
de combustién interna y unos engranajes de cambio de veloci

dades.

- Un motor corrlente de combustidn interna 1nstaladc

cembio de velocidades desarrolla una aproximacién a una cur
va.de potencia méxima constante cuando la potencia del motor
¥ la velocidad del vehfculo son trazadas sobre un gréfico.

En general, a meyor nfimero de engranajes mis ajustada .es la

tor. En los vehiculos pesados se ha propuesto utilizar por
lo menos diez relaciones de engranaje ¥ en ocasiones tantas
como quince relaciones de engranaje.

Si la curva de potencia méxlma se dlspone de for-

tas en las cuestas medias que se encuentran en las rutas in
terurbanas, entonces el uso. del vehiculo en rutas del tipo
de autoPis?aé pﬁede reéultar de operacidn antiecondmics.

. Un objeto del presente invento es facilitsr un
vehiéulo con buena cgpacidad-para subir cuestas y de carac-
teristicas mejoradas con respecto a la economia de la opera
cién a altas velocidades sobre rutas llanas.,

Se apreciaréd que un motor de combustidén interna
dispone de la energia facilitads por el quemado del combus-
tible por medios mecénicos a la carga o al vehiculo, median

te el calor sobrante en el escape y el calor sobrante en el

minada puede cumplirse quemando un exceso de combustible lo

que puede conducir a un consumo antiecondmico de combustiblg
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28 (T) del motor sobre la base de la velocidad del vehiculo

“De acuerdo con el prese&te inventé, se facilita
una unidad motriz y traﬁsmisi6n.para un vehfculo a motor, °
que comprende un motor de combustibén interna qﬁe fiene un
dispositivo de aprovisionamiento de combustible de entrega
variable, engranajes de cambio de velocidades que incorpora
un mecanismo selector de la relacién de engranaje, y medios
de control del éprovisionémiento del combustible asociados

con el dispositivo aprovisionador del combustible y el cita

do mecanismo selector y operativos como respuesta a la seleg

cidn de una relacién de engranaje intermedia para ajustar

el dispositivo abastecedor del combustible para ser capaz dT

entregar una predeterminade cantidad mixima incrementada de
combustible. ) .

Ademds, de acuerdo con el presenbg invento,.sezﬂg
cilita un vehiculo a motor que incorpora una unidad motriz
y una transmisidén como anteriormente se menciona.

Se describirén ghora, como ejemplo, unas realiza-
ciones del presente invento con referencia & los adjuntos
dibujos, de los que:

La Figura 1 representa las curvas de potencia (P)
del motor sobre la base de la velocidad del vehiculo (Sv)
para diferentes relaciones de transmisibn. ‘

La Figura 2 representa las curvas del par de fuer

(Sv) para las relaciones de transmisién de la Figura 1.

?

La Figura 3 muestra en forma esquemitica la uni-

dad motriz y de transmisién de un vehiculo a motor, de acuer

.

do con él presente invento.
La Figura 4:muestra una forma de control del abas

tecimiento de combustible de acuerdo con el presente inven-

g
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La Figura 5 muestra, en forﬁa'esqnemética, otra

forma de control del abastecimiento de combustible de acuer

do con el presente invento.

La Figura 6 muestra otra forma de control del abag

tecimiento de combustible de acuerdo con el presente inven-

to, fundamentalmente similar al de la Flgura 5, pero incor-
porando modificaciones,

Y.  PEn la Figura 1, las 1lineas 11enas (l a 5) repre-

sentan las curvas de potencia de un motor de ignicibn-de

‘compresi6n supercargado que acciona un vehiculo eguipado

con una caja de cambio de velocidades que tiene cinco rela-
ciones de avance. L;s crestas de las curvas (1 a 5) estén
sustancislmente al mismo nivel de potencia;.indicando ésto
que a la méxima potencia disponible del motor toda la gama
de velocidades del vehfculo es sustaﬁcialmente constante.
Las lineas a trazos (6 a 8) miestran las lineas
de potencia a ser derivadas de un motor y transmisién de
acuerdo con el presente invento. Se observard que las cres~
tas de las curvas, 6, 7y 8 estén sustancialmente por enci-
ma del nivel de las_crestas de les curves 2, 3 y 4. Las co-

rrespondientes curvas de par de fuerza del motor estén mar-

cadas 1' a 5' y 6' a 8' en la Figura 2. Esto se consigue

modificando el abastecimiento de combustible del motor de

-acuerdo con la relacidén de engranaje que se selecciona.

Asi, a la operacidén a méxima velocidad para carre
tera en la relacibn més elevada (quinta), el abastecimiento
de combustible es ajusﬁado en una forma compatible con una
operacibn econdmica con el motor térmicamente bien cargado

dentro de su capacidad, lo que conduce a bajos niveles de
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'mente aspirado modificando el control del abastecimiento

esfuerzo en el motor y buenas conéiciﬁnes de uso.

Cuando se esc;ge la cuarte relacién de engranaje
para subir una cuesta o parte de una cuesta, ei aﬁastecimieg.'
to de combustible del motor es ajustado para facilitar loé
méximos e inerementados potencia y par de fuerza a expensas
’de un mayor rechazo térmico y de una operacidn menos econd-
mica, Sucesivaménte, la tefcera relacién de engranaje faci-
lita una potencia méxima més elevada de'fofmg que & aproxi-
nademente la mitad de la velocidad més alta del vehiculo el
motor estd dispuesto para entregar mucha més potencla que a
la velocidad més alta. Esto se manifiesta en si mismo como
un "pandeo de potencia" (10 y 10') en los~gréfiéos de las
Figuras 1 y 2. En ééta etapa, el motor estaré'mny elevada~-
mente cargado termicamente,'perb la 6peraci6n del vehfculo
en relaciones intermedias a la'poteﬁcia plena estarig afec-
tada unicamente durante un tiempo limitado, de forma-que el
motor es capaz de aceptar ésta elevada carga térmica sin ex
perimentar dafio sostenido. La presencia de la supercarga fa
cilita que el combustible extra sea quemado eficazmente y
ayuda en forma considerable a reducir la carga térmica, por
debaﬁo de lo que ocurrirfa en caso contrario.

So comprenderd que pueden obtenerse caracteristi-

cas similares para un motor de combustidn interna natural-

del combustible del motor de acuerdo con aquella relacidn
de engranaje que se séleccione, aunque puede el motor adole
cer en mayor grado de éfe¢tos térmicos.

En la Figura 3, un motor diesel (20) tiene un co-
lector de admisi6n (21) y un colector de escape. (22) conec-

tados a la salida (23) y a la entrada (24) de un compresor
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(25) acoplados respectivamente a una turbina de gas de es-
cape (26).

Una. bomba '(27) para el combustible, accionada por

V el motor facilita combustible dosificado a alta presibn a

los inyectores (28).

' Una caja de cambio de velocidades (29) que tiene
cinco relacioneé de avance y que tiene una palanca (30) sew
lectora de engranajes funciopa a través de un eje de trans-
misién (31) hasta un eje trasero (32).

, Lbs medios de conﬁfol del abastecimiento de-com-
bustible consisten en un detector (33) sobre la caja de can
bio (29) conectado a una unidad actuadora (35) operable pa~
ra variar la salidaiméxima de la bomba devpombustible.

En la Figura 4 la palanca de cambio (30) cusndo

se mueve en coincidencia con las ranuras 4, 3 y 2 cierra

las mismas, Un'iﬁtergﬁptorV(59) conectado entre la bateria
¥ los solenoides sirve simplemente como un ihterruptor de
aislamiento.

, Los solenoides 82 y 83 operados puéndo son energi
zados para atraer una placa (41) hacia si en una distancia
predetefminada. El solenoide St opera para atraer una placa
similar (42) en la misma distancia predeterminada contra un

"muelle. Aunque en la Figura 4 se muestran verticales, las

placas 41 y 42 estén mutuamente en &ngulo recto y-los sole~

tén en lfnes con la barra de control de méxima potencia (43
de la bémba de combustible y tienen un grado de movimiento
en la direccién.X - X. Se facilita un tope fijo detras de

las placas‘ﬂl y 42. Ambas pladas estén cargadas por resorte

noides son situados consecuentemente. Las placas 41 y 42 es

los microinterruptores 36, 37 y 38 adecuadamente situadesen| .

—r
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& la posicién central. I

Las placas tienen diferentes espesores en T4, T3,
72 y TN, "

Cuando los solenoides no estén energiéados_y la
transmisidn estd en posicidn neutra, en cualquiera de las
marchas 1 y 5 el grueso combinado de 1as placas 41 y 42 en
1fnea con el conbrol 4% es TN + TN, . _

Cuando es acoplada la relacién 4 ei interruptér
36 energizando asi el solenoide S4 ¥ atrayendo la placa 42
de forma que T4 es el control opuesto (43). Como ™ es més
fino que TN el control 43 puede moverse una predetermlnada

cantidad adicional para permitir que sea entregado més com-

‘bustible al motor a la mhxima potencia.

.

Cuando est& en uso la relacién 3. el interruptor
38 estd cerrado y. el solenoide S2 es energizado ponigndo e
T2 en linea con el control 43. T2 es afin més fino que T4 y
perﬁite que la entrega del combustiﬁle see. tal que‘se obten
ga 1a cresta sobre la eurva de potencia (7) de la TFigura 2.
" Por eaemplo, si arrancando desde el reposo se uti
liza la primera relacidn de gngranaje, los solenoides no se
rén energizados de forma que el tope méximo dd control de
potencia (43) quedari limitado & su posicidén mfnima, es de-

cir a aproximadamente la misma que la posicién de la rela-

cibén quinta.

En la Figura 5, las partes de una bomba de inyec
cibén de combustible de tipo de disbribuidor rotativo se in-
dican por el prefijo R. Desde un.depdsito (50) el combusti-
ble es bombeado a través de una vélvﬁla»dosiricadora varia-
ble (R51) mediante una bomba de trasiego (RS52), la presién

de transferencia es regulada por medio de una vélvula regu~
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inyectores, uno de los cuales se muestra en 54, mediante un

distribuidor rotativo (R55) que incorpora &mbolos opuestos

| de alta presién (R56) cuyos extremos redialmente exteriores

cooperan con una leva anular (R57) que tiene tantos salien-
rtes como cilindros tiene el motor. Una unidad de control de
la tranemisién (58) de cinco relacioneé de avance ejerce el
control hidréulico de los embragues o frenos de transmisidn
(59 & 63) respectivamente paﬁa las cinco relaciones de en-

grangje de avance. El medio de control del abastecimiento

"del combustible consiste de tres vAlvulas de dos posiciones

(64, 65 .y 66) operadas por piloto y de retorno por resorte,
que eskén asociadas‘respectivamente_con las segunda, terce-
ra y cuarta relaciones de engranaje intermé@ias. La lumbre-
ra de entrads normalmente abierda de cada una de las vAlvu-
las 64 a 66 estd conectada a aquél conducto de la bomba de

inyé;cién de combustible que contiene combustible a la pre-
5i6n de dosificacidénj las salidas normalmente abiertas son

&fenadaa'corrieﬁtemente a un depbsito. Unos restrictores de
flujo son inecorporados o asociados con cada una de las valwy
las é¢ a 66, A fin de obtener la caracteristica de la curva
10 de la Figura 1, los restrictores de las vélvulas 64 y 66

requeririan tener cada uno de ellos un orificio mds pequefio

'que el del restrictor de la vdlvula 65. De acuerdo con la

relacidén de engranaje intermedia que se seleccioné por la
inidad de comtrol (58), la cantidad mixima de combustiple
dosificado al distribuidor (R55) es incrementada sobre la
cantidad méxima dosificada en las reiaciones primeia ¥ quin
ta mediante un factor.que es regulado por el tamafio del

restrictor del flujo que, de hécho, es cerrado por la operg

1
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cibén de cualquiera de lgé vélvulas 64 a 66.

En la Figura 6, las partes que corresponden con

las de la Figura 5 reciben las. cifras de.referencia utiliza

das en la Figura 5.

Un aspecto de las modificaciones de la Figura 6
es que la deteccibn de la seleccidn de la relacibn es por
nedio de interr@ptores de presidn (67). Cada interruptor 67
estd asociado hidréulicamente con una diferente relacidn de
engr@naje, y eléctricamente conectado a una'unidad 1légica
(68).a¢aptada para seleccionar y poner en operacibn un esca
pe-fiujo de combustible desde el conducto dosificador de
combustible apr0p1a§o para la requerida caracteristica dé
realizacibn predeterminada. Otro gspécto de las‘modif{cacig
nes de la Figura © es la inclusién de un eﬁe'trasero o treng
nisidn finél de dos relaciones que se.indica en 69. La rela
cibn de transmisidén final "Baja" o "Alta" es seleccionada
segin que un interruptor manual (70) esté abierto o cerrado.
Con la transmisidén final de¢ dos relaciones ée facilitan efeg
tivamente diez relaciones de avance ¥ por lo tanto la unidad
1l6gica (68),~para éste aspecto, esté provista dé selector
eléctrico para dar efecto al control del abastecimiento de
combustible, de acuerdo con caracfefisticas predeterminadas

que dependen, por ejemplo, de si cualquiera de las cinco rg

‘1aciones seleccionadas por la unidad 58 constituye una rela

cifn intermedia. Por consiguiente, la unidad légica (68) es
t4 eléotricamente asociada con el interruptor 70 de forma
que, por ejemplo, en la seleccidn de la quinta relacidn el
control ‘del abastecimiento del combustible se efectlia sola-
mente cuando.se -selecéiona la relacién "baja" de la trépsm;

sién final; constituyendo la combinacién de la transmisién
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final "vaja" con la seleccién de la quinta relacién de en-

granaje una relacién de engranaje intermedia.
En resumen, la Patente de Invencién que se soli-
cita, deberd recaer sobre las siguientes:

BEIVINDICACIONES

1. Mejoras introducidas en vehiculos a motor que
incorporan una unidad motriz y de transmisién comprendiendo
un motor de combustién interna que tiene un dispositivo de
abast?cimiento de.combustible de entrega variable, engrana-

Jes de cambio de velocidades que ‘incorporan un mecanismo
'seléétor de la‘:e;aci6n de engrénaje, y medios de control dgq
abastecimientd,del combustible asociados con el dispositivo
de abastecimiento del combustible y -con el citado mecanis-
no selector ¥ operativos como respueéta a ia seleccidén de
una relaci&n de'engranaje intermedia ﬁara ajustar el dispo-
sitivo de abastecimiento de combustible para que sea capaz
fdé entregar una predeterminada cantidad méxima incrementada
de combustible. : |

2. Mejoras, segin la Reivindicacidn 1, en que el
dispositivo ﬁe abastecimiento del combustiblé comprende una
bomba de inyeccién de combustible.

%. Mejoras, segin las Reivindicaciones 1 o0 2, en
que el motor es un motor de ignicibén por compresidm.

4, Mejoras, segin cualquiera de las anteriores
Reivindicaciones, en que los engreanajes de cambio de velo-
cidades y. el mencionado mecanismo selector juntos conéti-
tuyen.una caja de cembio automética de relaciones milti-
ples.

‘5. Mejoras; segfin cualquiera de las anteriores_

Reivindicaciones, en que el motor estd provisto de un super

1
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“una seiial desde el detector para desplazar una restriceién

|| del combustible en la bomba de inyeccidén de combustible.

- 1.

388200

6. Mejoras, segin la Rdvindicacién 5, en que el

cargador.

supercargador es un turbo-cargador accionado por el esca-
pe.

7. Mejoras, seéﬁn cualquiera~de las Reivindica-
ciones 2 a 6, en que los medios de control del abastéci-
mieﬁto del combustible conprende un detector adaptado y dist
puesto para detectar la seleccidén de una relacién de engra-
naje'ﬁntermedia, y un actua@or operativo como respuesta a
mecénica de una varilla de control de entrega del combusti-
ble en la bomba de inyeccién del combustible.

8.-Mejoras; segin cualquiera de.las Reivindica~
ciones 2 af6, en que los medios de control de abastecimien-
to del cowbustible comprenden un detg?tor adapﬁado y dispuesg
to para detectar la seleccién de una relacién de engranaje
intermedia, y un actuador operativo como respuesta a una
sefial desde el detector paré reducir un predeterminado

escape—fiujo de combustible desde un conducto dosificador

9. Se reivindica por #iltimo como objeto sébre
el que ha de recaer la Patente de Invencién que se solici-
ta: MEJORAS INTRODUGIDAS EN VEHICULOS A MOTOR QUE INCCRPO-
RAN UNA UNIDAD MOTRIZ Y DE TRANSMISION.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en

la presente Memoria descritiva que consta de doce piginas

mebanograi‘iadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 12 de Febrero 1.971

BERNARDO UNGRIA
p.P..
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