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La presente descripción se refiere, como indica — 

el enunciado, a un sistema de embrague mecánico, de acción - 

automática en el momento en que existe movimiento por parte

del elemento conductor respecto al conducido o-liberación - 

instántánea en la recuperación de velocidad relativa por par 

te del elemento arrastrado o bien anulación total de la velo

cidad.

La aplicación del presente invento se realisa me­

diante un mecanismo que comprende dos elementos de arrastre 

y arrastrado, cuyas caras de contacto presentan un dentado - 

de sierra complementario, convenientemente dimensj.onados en 

función de los esfuerzos que han de transmitir; el elemento 

de arrastre se encuentra montado con carácter deslizante so­

bre un eje adecuado, en el que, a su vez, gira libremente el 

elemento arrastrado; asimismo, el elemento de arrastre se ha 

lia solicitado por la acción de ún resorte que tiende-a-man­

tenerle vinculado al elemento arrastrado tanto en estado de 

reposo como en el de funcionamiento, transmitiendo la poten 

cia que desarrolla a travos de los flancos axiales sobre - 

el elemento arrastrado, llegando a adquirir la misma veloci 

dad tangencial. Cuando el elemento arrastrado aumenta la ve­

locidad, superando a la del elemento de arrastre, la trans- 

misisón de potencia se realiza a travós de los planos indi 

nados de los dientes de sierra, de forma que se compensen - 

los componentes axiales de las fuerzas sobre los planos indi 

nados, con la descomposición del muelle, siendo óste el lí­

mite de potencia que puede transmitir el elemento arrastra­

do al de arrastre, ya que un pequeño incremento de la velo­

cidad del primer elemento, no supone ya nlngón aumento de - 

la velocidad del elemento de arrastre, en cuyo momento se -
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produce el desenganche del acoplamiento.

A continuación se 'hax^ una descripción completa de ' 

la aludida Patente con referencia a los planos que se acompa 

nan, en los cuales se representa, a simple título de ejemplo, 

no limitativo, una forma preferente de realización suscepti­

ble de todas aquellas modificaciones de detalle que no alte­

ren fundamentalmente sus características esenciales.

En dichos dibujos.

En dicho plano:

La figura 1 es una representación esquemática de - 

los elementos de arrastre y arrastrado en estado de reposo -

o en funcionamiento.

La figura 2 muestra esquemáticamente la, disposición 

de los elementos de arrastre y arrastrado cuando se produce - 

el desenganche.

La figura 3, muestra un ejemplo de realización prác 

tica del sistéma.

Como puede apreciarse en dicho plano, la figura 1 - 

muestra esquemáticamente a los elementos de arrastre (8) y - 

arrastrado (1), cuyos frentes de contacto están formados por - 

dientes de sierra, en' estado de reposo o bien en funcionamien­

to. En estado de reposo, se mantienen engranados por la pre­

sión que realiza un muelle o resorte (9), dispuesto detrás del 

elemento de arrastre (8) el cual desarrolla un esfuerzo segón 

el sentido que indica la flecha, manteniéndolos perfectamente 

acoplados. En esta posición, los flancos axiales transmiten -" 

una potencia solidaria al elemento (8) para vencer una resis­

tencia solidaria al elemento arrastrado (1). Con esto, ambos - 

elementos adquieren la misma velocidad tangencial.

En un momento determinado, el par resistente solida-
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rio al elemento arrastrado (1J se convierte en par de poten­

cia que tiende a elevar esa velocidad VI. Llegará un instan­

te, en que las velocidades de los dos elementos serán V2. Con 

V2.mayor que VI, el generador solidario al elemento de arras­

tre (0) consume su potencia en perdidas propias^ por lo que 

no puede aumentar esa velocidad V2.

En un instante posterior, y al tender a aumentar - 

la velocidad del elemento arrastrado (l) tiene posibilidad - 

de transmitir potencia respecto al elemento (8) ya que un - 

aumento de velocidad de dicho elemento significa una resisten 

cia. Esta potencia se debe transmitir por los planos inclina­

dos del dentado.

Aumentará pues las velocidades hasta un valor limi­

te V3 de forma que se compensen las componentes axiales de - 

las fuerzas sobre los planos inclinados, con la descompresión 

del muelle (9). Este es el limite de potencia que puede tráng, 

mitir el elemento arrastrado (1)-al-de arrastre (8). Un aumen 

to- de velocidad del elemento (1) no supone ya ningán aumento 

de la velocidad del elemento (8), con lo que se produce el ? 

desenganche, figura 2,

En la figura 3, se ha representado una forma de rea 

lización practica entre las muchas posibles; cuyo mecanismo - 

está constituido por el piñón (1) o ¡pieza arrastrada, que en 

su interior comprende un casquillo (2J donde girará el ele­

mento (1J lubrificado por medio de una cámara de engrase (3) 

dispuesta en dicho elemento (1). El elemento (2) gira sobre - 

una lanzadera o casquillo (4) en la cual apoyan guias anti-
. - y *

frioción (5) las cuales son guiadas por medio de los bulones 

(6). deslizándose dichos bulones en la pieza (1J, a su vez - 

y a modo de pista de rodamiento, se introduce entre las pie-
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zas (1) y (5J el oasquillo (i), el cual y por su parte delan 

tora sustenta la pieza de arrastre (o) la cual es guiada por 

medio de la pieza (4) impidiéndole el giro rotativo pero no 

as% el axial. La menoionada gu%a puede disponerse reota o - 

heliooldal en sentj.do contrario al giro de la pieza (0).

El muelle (y) sustenta o mantiene a las piezas (1) 

y (0) unidas, oaso de la figura. 1, pennitiendo el retrooeso 

de la pieza (d), fig, 2, dicho muelle y por su parte trasera 

apoya en una arandela metálica (10; la cual tiene un tope oon 

ira una arandela de goma (11; a modo de tope elástico.

La cazoleta (12; es la que mantiene en posición to 

dos los elementos descritos por medio de la grupilla elásti­

ca (13;.

La lanzadera (4; a su vez es sujeta al conjunto por 

medio de la grupilla (16; y las piezas (14) y (15) por medio 

de las cuales, la horquilla del motor en que sea montado el 

sistema de embrague, empujará al mismo en sentido axial impi 

diendo el giro rotativo por medio del acanalado recto dispues 

to en la parte trasera pieza (4) la cual se deslizará en el 

eje del motor en que se monte.

La forma dimensiones y materiales podrán ser varia 

bles y en general cuanto sea accesorio o secundario, siempre 

que no. alteré, cambie o modifique la esencialidad del objeto 

que se describe.
Los términos.en que queda redactada esta Memoria - 

son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose - 

tomar con carácter amplio y nunca, en forma limitativa.

—. ***. ***.
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Descrita suficientemente la naturaleza y alcance de 

la introducción y la. manera como la misma puede ser llevada a 

la práctica, se reivindican a titulo privativo las siguientes 

particularidades sobre las cuales ha de recaer la concesión - 

del privilegio de PATENTE DE INTRODUCCION que se solicita.

1). Sistema de embrague mecánico de acción automáti 

ca, que se c a r a c t e r i z a  por comprender dos elemen­

tos, uno de arrastre y otro arrastrado, cuyos frentes de oon- 

tacto están formados por dientes de sierra, manten&ándose acó 

piados por la acción de un resorte que actáa sobre el elemen­

to de arrastre; en esta posición, los flancos axiales del den 

tado transmiten la potencia solidaria al elemento de arrastre 

para vencer la resistencia solidaria al elemento arrastrado, 

adquiriendo ambos una misma velocidad tangencial.; en un mo­

mento determinado, el par resistente del eiemento arrastrado 

se convierte en par de potencia que tiende a elevar esta ve­

locidad, y llegará un instante en que las velocidades de los 

dos elementos, arrastrado y de arrastre, se igualarán, si - 
bien con una velocidad superior el generador solidario ál - 

elemento de arrastre consume su potencia en pórdidas propias 

por lo que no puede aumentar a esa velocidad superior, de for 

ma que al tender a aumentar la velocidad del elemento arras­

trado, tiene la posibilidad de transmitir potencia sobre el 

de arrastre, significando este aumento una resistencia, trans 

mitida a travós de los planos inclinados.de los dientes de - 

sierra, llegando a un punto en que se compensen las componen-
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t e s  a x ia le s  de l a s  fu e rz a s  sobre lo s  planos in c lin a d o s , i n i -  

145 ciando l a  descompresión d e l r e so r te  que actúa sobre e l  e le  ­

mento de a r r a s t r e ,  cuyo e q u il ib r io  de componentes e s e l  l i  -  

3 mite de p o ten cia  que puede t r a n sm it ir  e l  elemento a r ra s tra d o

sobre e l  de a r r a s t r e ,  ya que un incremento de l a  veloo idad  -  

d e l elemento a r ra s tra d o  no lno ide sobre  e l  de a r r a s t r e  puea- 

150 to  que se  anula l a  te n sió n  d e l re so r te  produciéndose un de -  

senganohe de ambos elementos#

2 )  # Sistem a de embrague meoánioo de aooión automá­

t i c a ,  según l a  a n te r io r  re iv in d io a o ió n , que se  o a ra o te r iz a  

porque e l  elemento de a r r a s t r e  se  s o l id a r i z a ,  con p o s ib i l l  -

155 dad de deslizam ien to  a x ia l , '  sobre un e je  adecuado en e l  que, 

a  su  vez,' g ir a  librem ente en elemento a r r a s t r a d o , de forma -  

que, cuando é s te  aumente su ve loc id ad  h asta  e l  punto en que 

l a s  componentes de l a s  fu e rz a s  sobre  lo s  p lan os in c lin ad o s -  

de lo s  d ien te s de s i e r r a  del acoplam iento superen a  l a s  de 

160 lo s  p lan os a x ia l e s ,  se  produce un desplazam iento a x ia l  de de 

senganche d e l elemento de a r r a s t r e  venciendo l a  ten sió n  d e l 

r e so r te  que lo  s o l i c i t a .

3) .' "SISTEMA DE EMBRAGUE MECANICO DE ACCIÓN AUTO--

M%TICA".'
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165 Todo ello segán queda expuesto en la presente Memoria

que consta de ocho hojas foliadas y mecanografiadas por una so­

la cara y una hoja de dibujos que con la misma, se acompaña.
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